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Introduccion

Ex el aiio 2009 se registraron mas de 35.000 muertos en carrete-
ra en la UE-27,' junto con alrededor de 1.700.000 heridos, de los
cuales mas de 300.000 se calificaron como de heridos graves. La
Unién Europea se propuso en el 2006 reducir a la mitad, para el
ano 2010, la siniestralidad que tuvo en sus carreteras en el ano
2001. Si bien en los tltimos anos se ha avanzado progresivamente
en la reduccion de los accidentes de trafico y, sobre todo, en el
namero de muertos, lo cierto es que atiin se estd a una buena dis-
tancia de alcanzar los objetivos propuestos (véase Jost et al. 2010).
Las muertes en carretera son solo la punta del iceberg, pues por
cada fallecido en carretera en la UE, hay del orden de 44 heridos,
de los cuales, 8 son heridos graves. Los accidentes de trafico son
todavia hoy una de las causas lideres de muerte y de admision en
hospitales para los menores de 45 anos. Hoy dia, gracias a que se
dispone de mejores vehiculos, a la mejora en las infraestructuras,
a los cambios legislativos y a la concienciacion ciudadana, se esta
efectivamente consiguiendo reducir la mortalidad en carreteras,
pero la siniestralidad no fatal, normalmente mucho menos publi-
citada, no decrece a la misma velocidad y contintia siendo un pro-
blema de primera magnitud.

En 1997 el Parlamento suizo introdujo la politica llamada vi-
sion cero, que consistia en poner como objetivo reducir las muertes
en carretera y las lesiones graves a cero para el ano 2020. Este
ambicioso proyecto fue adoptado también por otros paises euro-

! La UE-27 la constituyen la totalidad de los paises integrantes de la Unién Eu-
ropea: Alemania, Austria, Bélgica, Bulgaria, Chipre, Dinamarca, Eslovaquia, Eslove-
nia, Espana, Estonia, Finlandia, Francia, Grecia, Hungria, Irlanda, Italia, Letonia,
Lituania, Luxemburgo, Malta, los Paises Bajos, Polonia, Portugal, el Reino Unido, la
Republica Checa, Rumania y Suecia.

[13]
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peos, como Austria, Finlandia o Noruega y estd en discusion ac-
tualmente en la Comision Europea para la Seguridad Vial. La
idea de la vision cero es que, aunque es imposible prevenir todos
los accidentes de trafico, si es posible conseguir que no causen
problemas serios a nivel de salud. La idea subyacente es que el
tema de la seguridad vial no es inicamente un problema econo-
mico, sino que es también un tema de ética y valores humanos, no
monetarios. El proyecto aboga por el enfoque coste-efectividad,
en el que los avances y pérdidas de salud sean tomados en consi-
deracion adecuadamente.

El analisis global de la siniestralidad en carretera presenta gra-
ves dificultades, sobre todo en lo que se refiere a los accidentes no
mortales, debido en una parte muy significativa a la deficiencia
de las estadisticas. Hay una enorme cantidad de heridos no regis-
trados, o registrados con informacion deficiente. Por ello, se pue-
de afirmar que el nimero de heridos en accidentes de trafico no
es en realidad un dato bien conocido y, en general, las estadisticas
oficiales infravaloran el nimero de heridos. Recientemente, en
Broughton et al. (2008) se present6 un estudio en el que, de ocho
paises europeos participantes, se detecté que el nivel de regis-
tro de los accidentados ciclistas, peatones y en motocicletas era
mucho menor que el de los accidentes de automoviles, en parte
debido a que, cuando en un accidente no hay un coche involucra-
do, aunque los testigos e incluso las victimas llaman a los servicios
de emergencia, no tienden en general a presentar denuncias poli-
ciales. Es significativo que, por ejemplo en Grecia, solo se regis-
tran dos heridos por cada muerto en carretera, mientras que en
los Paises Bajos suben a 12, 15 en Alemania y 23 en Suecia. Ello
no significa necesariamente que en Grecia haya menos heridos
por cada fallecido en accidente de trafico que en otros paises. Lo
que sucede es que en Grecia el registro que se hace de los heri-
dos es mas deficiente: en otros paises se toma nota de los heridos
con mas fiabilidad. Adicionalmente, el registro realizado por la
policia en muchos casos difiere significativamente de los heridos
atendidos en hospitales. El ejemplo de Suecia es ilustrativo: mien-
tras que la policia solo registra 9 heridos por cada muerto, en los
hospitales se registran 23.
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La siniestralidad en carretera no se reconoce muchas veces
como un problema de salud publica de primera magnitud. Mejo-
rar la seguridad vial tiene una importancia crucial en el ahorro
de recursos hospitalarios, en admisiones hospitalarias, en la seve-
ridad de las heridas, en las necesidades de rehabilitacion y en la
demanda de servicios de emergencia. Tiene también gran impor-
tancia en el impacto sobre las capacidades laborales de los indivi-
duos afectados, la disminucion de pensiones compensatorias y, en
general, en la adquisiciéon de habitos de conducta mds saludables
y civicos. Todo ello, al margen de la cantidad de vidas perdidas, la
mayoria en edades tempranas.

Uno de los problemas fundamentales es la cuantificacion ade-
cuada de las pérdidas agregadas de salud debidas a los accidentes
de trafico. Si bien hay estudios previos sobre las repercusiones de
las colisiones de trafico en Espana (Ministerio de Sanidad y Con-
sumo 2004; Pérez Gonzalez et al. 2006; Peir6 Pérez et al. 2006;
Redondo et al. 2000; Direccién General de Trafico [DGT] 1993,
1994, 2005a, 2005b), hay que destacar el trabajo realizado por
Cubi y Herrero (2008), que se puede considerar como un primer
caso de estudio sistematizado del impacto en la salud global de la
poblacion espanola de un problema de salud de primer orden: la
siniestralidad en las carreteras.

En el estudio de Cubi y Herrero (2008), se introduce una
metodologia novedosa que permite, por primera vez, acercarse a
la cuantificacién de las pérdidas en salud por accidentes de tra-
fico en términos de cantidad y calidad de vida perdidos, yendo
mas alla de la mera enumeracion de heridos y muertos en las
carreteras espanolas. A pesar de las dificultades en el tratamien-
to de los datos, las autoras estiman, para el periodo 1996-2004,
tanto para muertos como para heridos, la pérdida global en salud
experimentada en Espana en términos de arnios de vida ajustados
por calidad (AVAC).

En la presente monografia se han respetado tanto las fuentes
de datos como el tratamiento metodologico, incluido en Cubi y
Herrero (2008), para el calculo de las pérdidas de salud en Espa-
nay sus regiones para el periodo 1997-2007, anadiendo al estudio
anterior los anos 2005, 2006 y 2007.
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Aplicando la misma metodologia del estudio citado, esta
monografia analiza la pérdida de salud de la poblacién espanola
en el periodo 1997-2007. A ello se dedican los capitulos 4, 5, 6 y
7, que se pueden entender como una actualizacién y revision de
dicho estudio.

Por otro lado, la primera parte de esta monografia, los capi-
tulos 1, 2 y 3, se dedica al andlisis de los accidentes de trafico
y sus consecuencias en el contexto europeo, situando de modo
especial la posicion de Espana en la UE-15,% en el mismo periodo:
1997-2007.

El analisis de los accidentes de trafico y sus consecuencias en
los paises de la UE-15 resulta esencial para entender la situacién
de Espana en varios aspectos. En primer lugar, permite identi-
ficar la posicion relativa de Espana y, por ende, de sus comuni-
dades auténomas, en materia de siniestralidad vial, y analizar la
evolucién de dicha posicién relativa entre 1997 y el 2007. Este
analisis introduce elementos de juicio adicionales para evaluar
la evolucién de la siniestralidad vial en Espana. En concreto, la
presencia de una tendencia decreciente en la tasa de mortalidad
no podria ser considerada como un aspecto positivo atribuible a
nuestro pais si dicha tendencia estuviera presente en la totalidad
de paises de nuestro entorno. La calificaciéon de la evolucion de
la seguridad vial en Espana requiere, pues, de un analisis en pro-
fundidad de la tendencia diferencial existente entre Espana y la
UE-15.

Un segundo aspecto en el que la inclusion de la dimension
europea enriquece el analisis es mediante la identificacion de
aquellos paises con valores similares a los de Espana en los indi-
cadores analizados a lo largo del periodo objeto de estudio. Esta
forma de proceder permite evaluar la influencia de aspectos tales
como el nivel de desarrollo de un pais en el nivel y evolucién de
los accidentes de trafico y sus consecuencias mortales y no mor-
tales. Las causas de los accidentes de trafico son multiples, pero
muchas de esas causas estan directamente correlacionadas con

? Este grupo incluye a los paises miembros a 1 de enero de 1995: Alemania, Aus-
tria, Bélgica, Dinamarca, Espana, Finlandia, Francia, Grecia, Irlanda, Italia, Luxem-
burgo, los Paises Bajos, Portugal, el Reino Unido y Suecia.
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el nivel de desarrollo y, por tanto, resulta razonable esperar una
correlacion entre dicho nivel de desarrollo, medido a través de
la renta por habitante, y las tasas de heridos y fallecidos por acci-
dentes de trafico del pais. Entre los factores determinantes de las
tasas de mortalidad y heridos que estan directamente relaciona-
dos con los accidentes de trafico destacan el poder adquisitivo
de la poblacién, que permite adquirir vehiculos mas potentes y
mejor equipados en términos de seguridad, la tecnologia sanita-
ria disponible y los medios de atencién sanitaria de emergencia
a los accidentados. Esta monografia profundiza en el analisis de
la relacion entre el nivel de desarrollo, medido a través de indica-
dores generales y de otros especificos, y los indicadores de segu-
ridad vial.

El tercer aspecto positivo, consecuencia de ampliar el marco
de analisis a los paises de la UE-15, es que permite analizar la
influencia en materia de seguridad vial de determinados factores
que se mantienen relativa o totalmente constantes entre las regio-
nes de un pais o para los que la informacion estadistica disponi-
ble no desciende del ambito nacional. Este es el caso, entre otros,
del marco normativo vigente en materia de seguridad vial o de las
actitudes y comportamientos de los ciudadanos en general y de
los conductores en particular.

El andlisis de los datos europeos para el periodo 1997-2007
permite caracterizar a Espana como un pais en el que la tasa de
mortalidad, consecuencia de accidentes de trafico, supera a la
registrada en la UE-15, mientras que la tasa de heridos se mantie-
ne sistematicamente por debajo de la correspondiente a la media
europea.’ La valoracion positiva de la evolucioén de Espana se jus-
tifica porque es uno de los paises en los que mas intensamente
se ha reducido la tasa de mortalidad entre 1997 y el 2007. Esta
reduccion diferencial ha permitido a Espana abandonar las posi-
ciones mas elevadas de la distribucion de la tasa de mortalidad
por paises de la UE-15 y reducir de forma notable su diferencial
desfavorable con la mayoria de paises de su entorno de referencia.

* No obstante, se ha producido una convergencia notable con la media europea
en términos de mortalidad.
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A continuacién se profundiza en el analisis de la tasa de mor-
talidad proponiendo una sencilla y novedosa descomposicion de
la ratio que permite expresarla como el producto de otras dos
ratios: la tasa de mortalidad por accidente o mortalidad especi-
ficay la tasa de accidentabilidad. Esta segunda tasa informa del
namero de accidentes de trafico por cada cien mil habitantes y,
por tanto, proporciona una medida de la probabilidad de acci-
dente de trafico en un pais y ano determinados. La primera tasa,
la de mortalidad por accidente o tasa de letalidad, informa del
numero de fallecidos por cada cien accidentes de trafico.

Esta descomposicion ha resultado ser particularmente infor-
mativa para el conjunto de la UE-15y, en concreto, para Espana.
Asi, se constata que el diferencial desfavorable a Espana en tasa
de mortalidad tiene su origen en una tasa de letalidad superior a
la de Ia UE-15, ya que la tasa de accidentabilidad es, y ha sido his-
toricamente, inferior a la de la media europea. Se procede tam-
bién a unos andlisis que permiten afirmar que la convergencia en
tasa de mortalidad con la UE-15 se ha debido a la convergencia
en tasa de letalidad y que la valoracion positiva de la trayectoria
de Espana radica en que ha sido el pais de la UE-15 que mas ha
reducido su tasa de letalidad en el periodo analizado.

A partir de estos resultados se indaga en la correlaciéon que los
dos factores determinantes de la tasa de mortalidad mantienen
con el nivel de desarrollo, utilizando para ello la clasificacion de
paises de la UE-15, en funcién de su posicién relativa en los dos
indicadores y de la evolucion de dichas posiciones relativas en el
periodo 1997-2007.

La siguiente etapa de este andlisis supranacional consiste en
descomponer las cifras de mortalidad por accidente de trafico
en la UE-15 atendiendo a las caracteristicas de las victimas: sexo,
edad, clase (peatén, conductor o pasajero) y tipo de vehiculo. Asi-
mismo, se calculan las pérdidas en salud debidas a los acciden-
tes de trafico mortales en la UE-15, mediante los azios potenciales
de vida perdidos (APVP) por causa de los accidentes fatales en el
periodo 1997-2007.

El perfil de fallecido en accidente de trafico en la UE-15 no
difiere mucho del trazado en Espana. En ambos casos, mas de
las tres cuartas partes de las victimas mortales por accidente de
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trafico son hombres, una proporcion que se ha incrementado,
ademas, entre 1997 y el 2007.

Por intervalos de edad, la mayoria de las victimas mortales se
concentra en el grupo de 25 a 49 anos. La participacién de este
grupo de edad en el total de fallecidos también se ha incremen-
tado entre 1997 y el 2007. Espana es, tras Bélgica y Luxemburgo,
el pais en el que los fallecidos entre 25 y 49 anos representan un
porcentaje mayor en el total de victimas y dicha proporcion es,
ademas, creciente.

En los paises analizados, uno de los rasgos mas sobresalientes
de la evolucion en la cantidad de los fallecidos en accidente de
trafico, segin la edad, es la intensidad que la reduccién de la mor-
talidad ha tenido en los mas jévenes y en los de mayor edad. La
distribucion por grupos de edad de las tasas medias de variacion
del ndmero de muertes muestra una forma de pardbola: mayor
reduccion en los menores de 15 anos; decrecimientos de magni-
tud menor conforme se incrementa la edad, hasta alcanzar el rit-
mo de reducciéon de menor valor absoluto en el grupo de 25 a 49
anos; y de nuevo, mayores tasas de disminucion de los fallecidos
conforme la edad aumenta.

También se traza el perfil del fallecido en accidente de trafico
atendiendo a otras clasificaciones como, por ejemplo, si el falle-
cido era conductor, ocupante del vehiculo o peatén. En este caso
se analiza también la posicion relativa de Espana, la evolucion de
dicha posicion relativay las contribuciones de las distintas catego-
rias a la reduccion en el nimero de fallecidos por accidentes de
trafico registrada en todos los paises de la UE-15.

A continuacioén, se cuantifica el impacto que sobre la salud de
las poblaciones de los paises de la UE-15 tienen los accidentes de
trafico con victimas mortales, mediante el calculo de los APVP.
Esta medida indica el nimero de anos que una persona fallecida
en accidente de trafico ha dejado de vivir a causa del accidente y
se calcula teniendo en cuenta la edad, sexo y pais de residencia.
A modo de resumen y con la intencioén de suscitar el interés del
lector cabe decir que en el periodo que va desde 1997 hasta el
2007 se estima una pérdida agregada de afos potenciales de vida,
como consecuencia de los accidentes de trafico con resultado de
muerte, superior a los 15 millones y medio de anos para el con-
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junto de paises de la UE-15. Teniendo en cuenta la esperanza de
vida media en la UE-15 en el 2007, este volumen total de anos
potenciales de vida perdidos equivaldria a la pérdida de mds de
190.000 vidas completas de ciudadanos europeos.

La distribucion, por paises de la UE-15, de esta impresionan-
te pérdida de salud derivada de los accidentes de trafico no es,
ni mucho menos, homogénea. En concreto, Francia, Alemania,
Italia y Espana concentran las dos terceras partes de las pérdidas
totales de anos potenciales perdidos en el 2007.

El nimero de anos potenciales de vida perdidos por cada mil
habitantes alcanza sus valores mas altos en el grupo de edad de
15 a 24 anos, como consecuencia de dos factores: la tasa de mor-
talidad por trafico de este grupo y su mayor esperanza de vida,
comparada con la de grupos de edades mas avanzadas. La tasa de
anos perdidos respecto a la poblacion es, a partir del citado inter-
valo, decreciente con la edad, si bien el tramo de 5 a 14 anos pre-
senta tasas por mil habitantes similares al grupo de 65 a 74 anos.
Los grupos con menor riesgo de pérdida de anos de vida son los
extremos, debido a sus menores tasas de mortalidad por traficoyy,
en el caso de los mayores de 85 anos, también como consecuencia
de su baja esperanza de vida. Asimismo, se constata que existen
diferencias notables entre paises en lo que se refiere a la tasa de
APVP por cada mil habitantes por grupos de edad.

La siguiente etapa de este analisis europeo esta dedicada a
explorar las causas de los accidentes de trafico y de sus consecuen-
cias mortales. Tal y como se destaca en Cubiy Herrero (2008), las
causas de los accidentes de trafico son multiples. Factores tales
como el marco normativo vigente en materia de seguridad vial, el
estado de las infraestructuras, el tamano y composicion del par-
que automovilistico, las actitudes y comportamientos de los ciuda-
danos en general y de los conductores en particular, la calidad y
cantidad de los medios de atencion sanitaria a los accidentados o
el control policial, entre otros, son potenciales determinantes de
la tasa de accidentabilidad y de la probabilidad de que el acciden-
te, en caso de producirse, tenga consecuencias mortales (tasa de
letalidad) o no las tenga (tasa de heridos).

La contribucion aportada en este sentido ha consistido en rea-
lizar una exhaustiva bisqueda de informacion estadistica para
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ilustrar la importancia relativa de los factores explicativos pre-
viamente destacados y poder asi analizar la correlacion existente
entre dichos factores y las tasas de mortalidad, heridos, acciden-
tabilidad y letalidad de los paises de la UE-15. El objetivo de este
ejercicio es identificar la importancia relativa de los distintos
factores determinantes de la tasa de mortalidad para proponer
medidas conducentes a reducir el valor de dicha tasa.

Cabe destacar el esfuerzo realizado para obtener estadisticas
y evidencias acerca del papel de los sistemas de atencién al acci-
dentado o sistemas de emergencia. La importancia relativa de
este factor se justifica, entre otros, por los datos aportados por
el Automoévil Club Aleman: el 66% de las muertes en accidente
de trafico se producen en los veinte minutos posteriores al acci-
dente. A esta relacion entre tiempo transcurrido y probabilidad
de fallecimiento del accidentado se ha de anadir la denominada
hora de oro, segun la cual las opciones de recuperarse del paciente
con trauma se reducen exponencialmente si éste no recibe el tra-
tamiento quirdrgico necesario en, como mucho, la hora siguiente
al accidente. El informe del Automévil Club Aleman estima que
unos servicios de emergencia médica adecuados pueden reducir
la cifra de fallecidos en un 11% y la de discapacitados en un 12%.

Una vez que se ha analizado de forma independiente la corre-
lacion existente entre cada factor y las tasas de accidentalidad y
morbilidad para los paises de la UE-15, se estima un modelo eco-
nométrico multivariante de determinacién de las distintas tasas
analizadas, el cual identifica la correlacion factor-tasa teniendo
en cuenta la influencia de los demas factores.

En una segunda etapa de este analisis se utiliza el modelo
economeétrico ajustado para la tasa de mortalidad con el fin de
estudiar en qué medida la distinta dotacién de factores explicati-
vos en Espana y la media europea explica el diferencial adverso a
Espana en tasa de mortalidad. Los resultados obtenidos indican
que la totalidad del diferencial desfavorable a Espana en tasa de
mortalidad se explica por la desigual dotacién de factores expli-
cativos y, en concreto, de solo dos factores: el mayor peso relativo
de los camiones en el total del parque automovilistico y las con-
ductas inapropiadas al volante de los conductores espanoles.
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En lo que se refiere al analisis de las consecuencias de los acci-
dentes de trafico en Espana y sus regiones, se realiza un analisis
pormenorizado de la accidentalidad y sus consecuencias, similar
al realizado para los paises europeos, esto es, mediante la des-
composicion de la tasa de mortalidad a través del producto de la
tasa de letalidad y la tasa de accidentalidad. Hay que distinguir
entre los resultados obtenidos en la comunidad auténoma donde
se produce el accidente y los resultados relativos a la comunidad
de residencia de los afectados. Cuando se habla de comunidad
donde se produce el accidente, los resultados son importantes
en cuanto a las medidas conducentes a mejorar la seguridad de
las vias de cada regién. Sin embargo, para realizar estimaciones
sobre pérdidas de salud, asi como para analizar adecuadamente
la descomposicion de la tasa de mortalidad, hay que trabajar con
datos relativos a la comunidad de residencia de los afectados. Ello
supone un tratamiento especifico de los datos, ya que para el caso
de los heridos no se dispone de los datos por comunidad de resi-
dencia. El tratamiento de correccion de errores se presenta en el
apéndice 2.

Es importante la constatacion de que el numero de accidentes
en Espana ha aumentado en los anos considerados, mientras que
tanto el nimero de heridos como el de muertos se ha reducido
en el periodo de forma muy significativa. Se puede decir que,
aunque en el 2007 se han registrado mas accidentes que en 1997,
los accidentes tienen en el 2007 menor probabilidad de tener vic-
timas que en 1997. La situacién relativa de las diferentes comu-
nidades es diversa. La situacion de la Comunidad de Madrid es
particularmente significativa. Aunque es la comunidad donde
el nimero de accidentes ha aumentado mas (un 48%), es, sin
embargo, la mds segura en términos de las consecuencias lesivas
de los accidentes que alli ocurren.

En el analisis por comunidad de residencia, también aparecen
comportamientos diversos entre las diferentes comunidades. La
Comunidad de Madrid presenta una bajisima tasa de mortalidad,
que se explica por su pequena tasa de letalidad, ya que la tasa
de accidentabilidad es muy alta. En Cataluna sucede algo simi-
lar, aunque un poco menos acentuado. El caso de la Comunidad
Foral de Navarra, con una tasa de mortalidad por poblacién rela-
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tivamente alta, se corresponde con una baja tasa de accidentabili-
dad, pero una enorme tasa de letalidad. Un caso similar, aunque
menos extremo, es el de Murcia.

Cuando se contemplan las consecuencias de los accidentes en
términos de la salud perdida, en el caso de mortalidad se anali-
zan dos medidas de pérdida de salud: por una parte, como en
el caso europeo, se estiman los APVP. Aqui, ademas de tomar
en cuenta la edad de cada fallecido y su sexo, se puede hacer
un analisis mas detallado, al considerar también su comunidad
de residencia y las tablas de vida de las diferentes regiones. Por
otra parte, se estiman los asios de vida ajustados por calidad perdidos
(AVACP), donde se toma en consideracion, no solo la edad, sexo y
comunidad de residencia de cada fallecido, sino cual habria sido
su perfil esperado de salud, de no haberse producido el acciden-
te. Los perfiles de salud utilizados son los estimados en Cubi y
Herrero (2008), que se presentan en el apéndice 4.

Para el caso de heridos de gravedad, la medida de pérdida de
salud estimada son los AVACP. A la hora de realizar este analisis,
se presentan dos tipos de problemas importantes: por un lado, la
gran cantidad de datos perdidos, que se han intentado recupe-
rar dentro de lo posible, tal y como se explica en el apéndice 6.
Por otro lado, las dificultades de estimacién de pérdidas medias
en salud, debido a la disponibilidad de datos y a la informacién
obtenida de la poblacién no institucionalizada. La metodologia
utilizada se explica en el apéndice 3.

El empleo de los AVACP permite obtener una estimacion de las
consecuencias agregadas de pérdida de salud por los accidentes
para el grueso de las victimas: fallecidos y heridos de gravedad.
Las dificultades inherentes a la estimacion se concretan en: gran
cantidad de datos perdidos; estimacion de heridos por comuni-
dad de residencia; estimaciéon de perfiles de salud de los indivi-
duos afectados; y estimacion de las pérdidas debidas a accidentes
no fatales. Dado que estas pérdidas se computan para individuos
no institucionalizados, por una parte, y que, por otra parte, se
estiman unicamente las pérdidas de salud debidas a accidentes
graves, se puede concluir que las estimaciones obtenidas en tér-
minos de accidentes no fatales son una cota inferior de las pér-
didas reales. A pesar de ello, los datos obtenidos son altamente
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significativos y se considera que el esfuerzo de estimacion, aun-
que produzca infraestimaciones de la magnitud del problema,
merece la pena, pues senala el camino para realizar estimaciones
mas ajustadas en futuras investigaciones.

El contenido de la monografia queda estructurado como
sigue. En el capitulo 1 se analizan las diferencias en secuelas,
fatales y no fatales, de los accidentes de trafico en los paises de
la UE-15, en el periodo 1997-2007, prestando especial atencion
a la posicion relativa de Espana en el contexto europeo. En este
capitulo se descompone la tasa de mortalidad en el producto de
la tasa de accidentabilidad (accidentes de trafico por cien mil per-
sonas) y la tasa de letalidad (fallecidos por cada cien accidentes
de trafico) y se analiza la posicion relativa de Espana y los demas
paises de la UE-15 en estos dos factores determinantes.

En el capitulo 2 se estudia la mortalidad por accidentes de
trafico en la Union Europea desagregando por caracteristicas de
los fallecidos y de los vehiculos. En el apartado 2.6 se cuantifica
el impacto que sobre la salud de las poblaciones de los paises de
la UE-15 tienen los accidentes de trafico con victimas mortales,
mediante el calculo de los APVP.

En el capitulo 3 se analiza el poder explicativo de Ia normativa
sobre seguridad vial, las caracteristicas de las vias disponibles, la
composicion del parque automovilistico, las actitudes y comporta-
mientos en materia de seguridad vial, de los ciudadanos en gene-
ral y de los conductores en particular, y las caracteristicas de los
distintos sistemas de atencion al accidentado sobre las discrepan-
cias internacionales en tasa de mortalidad. Asimismo, se revisan
las iniciativas introducidas recientemente en paises de nuestro
entorno con el fin de reducir la siniestralidad vial y se analiza,
utilizando técnicas microeconométricas, la influencia conjunta
de estos y otros factores sobre la tasa de mortalidad de los paises
de la UE-15 y sobre el diferencial en la tasa de mortalidad, entre
Espanay la UE-15.

El capitulo 4 analiza los datos brutos de siniestralidad en Espa-
nay sus comunidades, realizando las descomposiciones de la tasa
de mortalidad analogas a las realizadas en el capitulo 1, situan-
do las comunidades autbnomas en el contexto espanol. Se presta
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especial atencion a los datos por edad y sexo, y a los riesgos por
comunidad de residencia.

El capitulo 5 analiza las pérdidas en salud debidas a accidentes
fatales, con dos tipos de métricas: APVP y AVACP. Se comparan,
de forma especial, estas dos métricas con los datos brutos de fata-
lidad, por regiones y por grupos de edad.

En el capitulo 6 se estiman las pérdidas en salud, en Espanay
sus regiones, debidas a accidentes de trafico no fatales. La métri-
ca utilizada son los AVACP.

El capitulo 7 estima, en términos de AVACP, las pérdidas tota-
les en salud debidas a los accidentes de trafico.

Las principales conclusiones del trabajo se recogen en el capi-
tulo 8.






1. Evolucion de los accidentes
de trafico en la UE-15, 1997-2007

1.1. Introducciéon

La siniestralidad en las carreteras se ha convertido en un proble-
ma de primera magnitud, tanto desde el punto de vista social,
como desde la perspectiva de pérdidas en salud, dado el nimero
de victimas, tanto fatales como con secuelas y discapacidades per-
manentes. En los paises desarrollados, los accidentes de trafico
constituyen una de las causas mas importantes de pérdidas de
vidas humanas, en especial en edades tempranas, y afectan de
modo muy especial a la poblacién masculina.

El nimero de victimas mortales por accidentes de trafico se
ha reducido de forma muy intensa en las ultimas décadas en los
paises de la UE-15.* En concreto, entre 1970 y 1990 el nimero de
fallecidos por accidentes de trafico se redujo a una tasa media
anual acumulada que oscil6 entre el 1,8% del Reino Unido y el
3,4% de Francia. Similares tendencias se observan, si se analiza la
evolucion del namero de fallecidos por cada cien mil habitantes,
esto es, la tasa de mortalidad. Utilizando este indicador, la tasa

* Las estadisticas utilizadas provienen de la base de datos del International Traffic
Safety Data and Analysis Group (IRTAD), tinica fuente que proporciona informacion
de frecuencia decenal para un conjunto amplio de paises de la UE-15 a partir de
1970. En concreto, los unicos paises de la UE-15 para los que no se dispone de infor-
macién para el ano 1970 son Italia y Luxemburgo. El andlisis para estos dos paises
esta referido al periodo 1980-1990 y iinicamente para la cifra de fallecidos, ya que
no se dispone de informacion sobre el nimero de accidentes de trafico. En relacion
con la base de datos mas adecuada para el analisis, hay que senalar que a partir del
ano 1991 la fuente que proporciona mayor informacion para todos los paises de la
UE-15 es la estadistica comunitaria sobre accidentes de trafico Community database on
Accidents on the Roads in Europe (CARE). Véase al respecto el apartado 1.2.

[27]
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media anual acumulada del periodo 1970-1990 oscila entre 2%
del Reino Unido y el 3,4% de Dinamarca y Francia.

La tendencia decreciente también domina la evolucion del
numero de accidentes de trafico, tanto en datos absolutos como
corregidos por poblacién, siendo, no obstante, la reduccion acu-
mulada en esta variable, inferior a la correspondiente al nimero
de fallecidos en la practica totalidad de paises de la UE-15. En
concreto, el ritmo medio anual de reduccion del nimero de falle-
cidos excede, en promedio para los paises de la UE-15, en un
punto porcentual a la tasa media anual acumulada de reduccion
del nimero de accidentes de trafico. El diferencial en el ritmo de
reduccion anual medio de las dos variables alcanza niveles mdxi-
mos de 2,7y 2,9 puntos porcentuales en Suecia y Alemania, mien-
tras que el diferencial mas reducido, de 0,2 puntos porcentuales,
se registra en Francia.

Esta relevante diferencia entre los ritmos de reduccién de la
mortalidad y del nimero de accidentes sugiere que la menor fre-
cuencia relativa de accidentes de trafico no es la inicay probable-
mente tampoco la principal causa subyacente a la reduccion de la
siniestralidad vial registrada en las ultimas décadas en los paises
de la UE-15.

La excepcion a las tendencias destacadas hasta el momento se
encuentra en tres paises: Espana, Grecia y Portugal. Estos paises
se encontraban entre los que registraban una tasa de mortalidad
mas reducida en 1970. En concreto, Espana ocupaba la tercera
posicion en el ranking de seguridad vial, situdndose por encima
de Suecia. Solo el Reino Unido y Grecia registraban tasas de mor-
talidad mas reducidas que las de Espana en 1970.

La evolucion de Espana, Grecia y Portugal en materia de segu-
ridad vial, desde 1970, difiere mucho de la ya comentada para los
demas paises de la UE-15. El namero de fallecidos por accidentes
de trafico, lejos de reducirse, se incrementé de forma notable en
Espana, Grecia y Portugal entre 1970 y 1990. Esta misma conclu-
sién se alcanza, si se analiza la tasa de mortalidad en lugar de las
cifras absolutas de fallecidos por accidentes de trafico. También
se incrementaron, a diferencia de lo registrado para los demas
paises de la UE-15, los accidentes de trafico en Espana, Grecia y
Portugal en las dos décadas posteriores al ano 1970.
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En concreto, Espana, Grecia y Portugal incrementaron sus
tasas de mortalidad entre 1970 y 1990 a un ritmo medio anual
acumulado del 1,9%, 2,4% vy 2,1%), respectivamente, mientras que
las tasas medias de variacion para el nimero de accidentes de
trafico fueron del 2,8%, 0,3% y 3,5%, respectivamente. En térmi-
nos del nimero de fallecidos los incrementos medios anuales de
Espana, Grecia y Portugal para el periodo 1970-1990 fueron del
2,6%, del 3,2% y del 2,5%, respectivamente.

Esta evolucion especifica de Espana, Grecia y Portugal se
explica en gran medida por el relevante diferencial adverso en
nivel de desarrollo que estos tres paises registraban con los demas
miembros de la UE-15 en las décadas mencionadas y por la inten-
sa reduccion que dicho diferencial adverso ha registrado desde
entonces, lo que ha supuesto, entre otros cambios estructurales,
un incremento relevante en el parque automovilistico de estos
tres paises del sur de Europa.

En este capitulo se analiza la posicion relativa de Espana en
el seno de la UE-15 en un periodo temporal, el que comprende
los anos 1997 y 2007, en el que el diferencial de desarrollo es
muy inferior al registrado en décadas previas y la comparacion
de indicadores de seguridad vial se realiza en unas condiciones
de mayor homogeneidad, y resulta, por tanto, mds informativa.

Tras un periodo de contencion, el final de los anos noventa y
principios del siglo XX1 supusieron un incremento de la siniestra-
lidad vial, que ha concienciado a la mayoria de los gobiernos a
luchar de manera firme contra este problema. Una primera pre-
gunta importante se refiere a la situacion relativa de Espana en
el contexto de los paises desarrollados y, de forma especial, en
el entorno europeo en este periodo. Analizar la evolucion de los
accidentes de trafico en Espana en relacion con sus vecinos y, en
especial, de las consecuencias diferenciales sobre la salud de los
accidentados, es uno de los objetivos prioritarios de esta investiga-
cion. ;Qué es lo que diferencia a Espana de los demas paises de la
zona del euro en accidentabilidad, en las consecuencias, mortales
o de siniestrabilidad no fatal, de los accidentes de trafico? ¢Cua-
les son las causas de estas diferencias? ¢Esta Espana convergiendo
con el resto de Europa en la lucha preventiva contra esta tremen-
da causa de pérdida de salud?
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Las cifras de fallecidos y heridos, que cada ano registran los
paises de nuestro entorno en accidentes de trafico en los ulti-
mos anos, muestran relevantes diferencias y semejanzas con las
de Espana. Las diferencias ilustran la influencia que los aspectos
especificos de cada pais o de su nivel de desarrollo tienen en las
tasas de accidentabilidad y fatalidad. Las semejanzas ponen de
manifiesto que las citadas tasas también dependen de factores en
cierta medida supranacionales, como la fase del ciclo econémico
o los medios tecnolégicos disponibles para equipar los vehiculos
o para atender mejor y mas rapido a los accidentados.

El objetivo de este capitulo es ofrecer una primera panorami-
ca sobre los datos de accidentes de trdfico en Espana y su evolu-
cion en el contexto de los paises desarrollados. Para ello se utiliza
como punto de referencia informativo a los demas paises de la
UE-15, centrando el analisis en el periodo 1997-2007.

1.2. Fuentes de datos

La informacién sobre nimero de fallecidos, heridos y accidentes
de trafico se obtiene de la estadistica comunitaria sobre acciden-
tes de trafico CARE — Community database on Accidents on the Roads
in Europe— (Comision Europea 2010),° anica fuente que ofrece
estos datos para todos los paises de la UE-15 en el periodo objeto
de estudio: 1997-2007.

Las estadisticas sobre accidentes de trafico publicadas por el
International Traffic Safety Data and Analysis Group (IRTAD) cons-
tituyen una interesante alternativa a los datos proporcionados
por CARE. En concreto, IRTAD (2010) proporciona informacién
sobre numero de accidentes de trafico, fallecidos y heridos en un
amplio conjunto de paises desarrollados no necesariamente euro-
peos. No obstante, son numerosas las combinaciones de pais de
la UE-15 y ano del periodo 19972007 para las que IRTAD (2010)

> Una descripcion mas detallada de esta base de datos se encuentra en el sitio
web http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/statistics/care_reports_
graphics/index_en.htm. En esta direccion, en el apartado Informes y graficos, se pue-
den descargar los datos utilizados para la confeccion de este capitulo.
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no ofrece informacion. Es por esta razon por la que se opta por la
alternativa comunitaria CARE.

Los primeros datos sobre siniestralidad vial en la UE-15 en el
periodo 1991-2007 se presentan en el cuadro 1.1. Se observa que,
en agregado, el nimero de accidentes de la UE-15 presenta un
incremento entre los anos 1993 y 1999, reduciéndose posterior-
mente de manera continuada hasta el 2007. Por lo que se refiere
al nimero de muertos, en el periodo 1991-2007, el nimero de
fallecidos en accidente de trafico se ha ido reduciendo de for-
ma continua y asi, en el 2007, el nimero de muertos (28.280) es
aproximadamente la mitad de los registrados en 1991 (56.027).
Los heridos en accidente de trdafico han registrado una pauta
similar a los accidentes: aumentaron entre 1993 y el 2000, pasan-
do de 1.659.166 a 1.801.704, para reducirse hasta el 2007 con un
registro de 1.514.861.° Que en la UE-15 se registren anualmente
de modo sistematico, como mejores estadisticas, mas de millon y
medio de heridos y cerca de 30.000 muertos es un indicador de la
magnitud del problema.

1.3. Accidentes de trafico en la UE-15, 1997-2007.
Consecuencias

Para analizar las consecuencias de los accidentes de trafico en
Espana en relacion con los demas paises de la UE-15, se van a
estudiar, no los datos agregados, sino sus valores relativos, en rela-
cién con la poblacién. Se comienza con el estudio de la tasa de
mortalidad, definida como el naimero de fallecidos por acciden-

® Las diferencias internacionales en la definicion de herido en accidente de tra-
fico y de severidad de la condicion de herido, junto a la progresiva mejora, aunque
asimétrica entre paises, en el registro de las consecuencias no fatales de los accidentes
de trafico, constituyen elementos de distorsion inherentes a la comparacion interna-
cional de estadisticas de heridos. Cabe no obstante afirmar que estos sesgos poten-
ciales presentes en todas las bases de datos disponibles, habran reducido de forma
notable su importancia por el creciente esfuerzo de homogenizacion realizado por la
Comision Europea para la obtencion de las estadisticas CARE. Para mayor informa-
cion sobre este tema se puede consultar el glosario de la base de datos CARE dispo-
nible en el sitio web http://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/statistics/
index_en.htm.
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CUADRO 1.1: Numero de fallecidos y heridos en accidente de trafico de vehiculo

de motor y nimero de accidentes de trafico. UE-15, 1991-2007

a) Fallecidos

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
Alemania 11.300  10.631 9.949 9.814 9.454 8.758 8.549 7.792 7.772
Austria 1.551 1.403 1.283 1.338 1.210 1.027 1.105 963 1.079
Bélgica 1.873 1.671 1.660 1.692 1.449 1.356 1.364 1.500 1.397
Dinamarca 606 577 559 546 582 514 489 499 514
Espana 8.837 7.818 6.375 5.612 5.749 5.482 5.604 5.956 5.738
Finlandia 632 601 484 480 441 404 438 400 431
Francia 10.483 9.902 9.865 9.019 8.892 8.540 8.445 8.920 8.486
Grecia 2.112 2.158 2.160 2.253 2.412 2.157 2.105 2.182 2.116
Irlanda 445 415 431 404 437 453 473 458 414
Italia 8.109 8.053 7.187 7.091 7.020 6.676 6.714 6.313 6.688
Luxemburgo 83 69 78 65 70 71 60 57 58
Paises Bajos 1.281 1.253 1.235 1.298 1.334 1.180 1.163 1.066 1.090
Portugal 3.217 3.086 2.701 2.505 2.711 2.730 2.5621 2.126 2.028
Reino Unido 4.753 4.379 3.957 3.807 3.765 3.740 3.743 3.581 3.564
Suecia 745 759 632 589 572 537 541 531 580
UE-15 56.027 52.775 48.556 46.513 46.098 43.625 43.314 42.344 41.955

tes de trafico por cada cien mil habitantes. El cuadro 1.2 presenta
las tasas de mortalidad de los paises de la UE-15 en el periodo
1997-2007, asi como el ranking de los paises en dicha variable,
ordenados de mayor a menor valor en los afnos 1991, 1997 y 2007.
La inclusion del ano 1991 en el analisis permite no tomar como
dadas las posiciones relativas de los paises de la UE-15 en 1997,
caracterizando la tendencia seguida por las tasas de mortalidad
de los distintos paises hasta llegar a dicho ano.

De acuerdo con el cuadro 1.2, la tasa de mortalidad registro
en Espana en 1997 un valor de 14 fallecidos por cada cien mil
habitantes. Este registro, similar al de Francia y Austria, puede
calificarse de elevado en el contexto de estudio, excediendo en
mas de un 16,6% del correspondiente a la media de la UE-15. No
obstante, la tasa de mortalidad de Espana distaba mucho de los
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CUADRO 1.1 (cont.): Numero de fallecidos y heridos en accidente

de trafico de vehiculo de motor y niimero
de accidentes de trafico. UE-15, 1991-2007

a) Fallecidos
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 Total
Alemania 7.503 6.977 6.842 6.613 5.842 5.361 5.091 4.949 133.197
Austria 976 958 956 931 878 768 730 691 17.847
Bélgica 1.470 1.486 1.306 1.214 1.162 1.089 1.069 1.071  23.829
Dinamarca 498 431 463 432 369 331 306 406 8.122
Espana 5.777 5.517 5.347 5.400 4.749 4.442 4.104 3.823  96.330
Finlandia 396 433 415 379 375 379 336 380 7.404
Francia 8.079 8.162 7.655 6.058 5.530 5.318 4.709 4.620 132.683
Grecia 2.037 1.880 1.634 1.605 1.670 1.658 1.657 1.612  33.408
Irlanda 418 412 376 337 377 400 365 338 6.953
Italia 7.061 7.096 6.980 6.563 6.122 5.818 5.669 5131 114.291
Luxemburgo 76 70 62 53 50 47 43 46 1.058
Paises Bajos 1.082 993 987 1.028 804 750 730 709 17.983
Portugal 1.877 1.670 1.655 1.542 1.294 1.247 969 974  34.853

Reino Unido 3.580 3.598 3.581 3.658 3.368 3.336 3.298 3.059  62.767

Suecia

591 583 560 529 480 440 445 471 9.585

UE-15

41.421  40.266  38.819  36.342  33.070  31.384  29.521 28.280  700.310

valores extremos registrados en Grecia y Portugal, paises en los
que en 1997 fallecieron 20 y 25 personas en accidentes de trafico
por cada cien mil habitantes, respectivamente. El registro de Por-
tugal doblaba entonces al de la UE-15.

La situacion de Espana en 1997 no era tan negativa si se tiene
en cuenta que tan solo seis anos antes, en 1991, la tasa de morta-
lidad de Espana era la segunda mas elevada de la UE-15, situan-
dose por encima del umbral de los 20 fallecidos por cada cien
mil habitantes, siendo solo superada por la astronémica tasa de
Portugal en dicho ano, y excediendo en casi un 50% a la tasa de
mortalidad de la UE-15.

La convergencia de Espana con la tasa de mortalidad de la
UE-15 se explica por el hecho de que, siendo cierto que el indica-
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CUADRO 1.1 (cont.): Numero de fallecidos y heridos en accidente
de trafico de vehiculo de motor y niimero
de accidentes de trafico. UE-15, 1991-2007

b) Heridos
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Alemania 505.535 516.797 505.591 516.415 512.141 493.158 501.094 497.319 521.127
Austria 49.721 49.721 46.416  46.570  44.405 43.507  45.497 45.168  48.565
Bélgica 82.646  79.101  78.008  75.332 72300 68.899 71.540  72.758  73.145
Dinamarca 10.265  10.514 9.930 9.757 9.991 9.810 9.617 9.175 9.393
Espana 148.450 129.949 118.065 114.525 122.277 124.955 126.152 142.302 143.741
Finlandia 11.547 9.899 7.806 8.080  10.191 9.299 8.957 9.097 9.052
Francia 205.968 198.103 189.020 180.832 181.403 170.117 169.578 168.535 167.572
Grecia 28.949  30.284 29910 30.297 31.180 32.755 33464 33.721 32.706
Irlanda 9.877  10.189 9.833  10.231 12,679 13495 13.298 12955 12.510
Ttalia 240.714 241.106 216.111 239.184 259.571 272.115 270.966 293.842 322.999
Luxemburgo 1.639 1.656 1.642 1.575 1.660 1.538 1.498 1.500 1.500
Paises Bajos 47.278  48.069  47.728  49.215  50.711 48.983  49.116  49.543  51.097
Portugal 68.793  70.274  66.087 61.585  65.202 65.997 65934 66.342  65.082
Reino Unido  316.929 317.638 313.278 323.646 318.647 329.413 336.758 321.791 316.887
Suecia 21.057 20.727  19.741 21.083 21.173 20.810 21.280 21.356 21.964
UE-15 1.749.368 1.734.027 1.659.166 1.688.327 1.713.531 1.704.851 1.724.749 1.745.404 1.797.340

dor se reduce en todos los paises entre 1991 y 1997, es en Espana
donde la tasa de mortalidad registra su reduccién mds acusada,
perdiendo mas del 37% del valor de 1991. Esta tendencia dife-
rencial permiti6 a Espana converger con la tasa de mortalidad
de la UE-15, reduciendo su diferencial desfavorable en casi cinco
puntos porcentuales, hasta situarlo por debajo del diferencial de
Francia, pais que partia en 1991 de un diferencial desfavorable
con la UE-15 casi un 60% inferior al de Espana.

En la década que separa los anos 1997 y 2007, Espana mantie-
ne la tendencia decreciente en tasa de mortalidad en una cuantia
equiparable a la de la UE-15, lo que le permite seguir reduciendo
el diferencial desfavorable en tasa de mortalidad al partir de nive-
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CUADRO 1.1 (cont.): Numero de fallecidos y heridos en accidente

de trafico de vehiculo de motor y niimero
de accidentes de trafico. UE-15, 1991-2007

b) Heridos
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 Total

Alemania 504.074 494.775 476.404 462.170 440.109 433.430 422.322 431.419 8.233.880
Austria 48.484 56.265 56.684 56.878 55.857 53.234 51930 53.211  852.113
Bélgica 69.961  65.294 59.548 57.326  56.814 53.610 54.615 57.200 1.148.097
Dinamarca 9.093 8.465 8.791 8.412 7.546 6.589 6.515 6.657  150.520
Espana 150.526 149.600 146.917 150.634 138.383 132.809 143.450 142.522 2.325.257
Finlandia 8.508 8.411 8.156 9.088 8.791 8.983 8.580 8.446  152.891
Francia 162.117 153.505 137.426 115.602 108.429 108.076 102.125 103.201 2.621.609
Grecia 30.763  26.336  22.459  20.737 20.179 22.048 20.675 19.766 = 466.229
Irlanda 12.224  10.405 9.206 8.430 7.953 9.477 8.532 7.806  179.100
Italia 360.013 373.286 378.492 356.475 343.179 334.858 332.955 325.850 5.161.716
Luxemburgo 1.255 1.176 1.728 1.052 989 1.043 1.089 1.326 23.866

Paises Bajos 46.084 42.810 40.682 37.976  33.302 31.828 28.559 30.350  733.331

Portugal

59.696  56.839  56.379  55.068 51.850 49.096  47.018 46.198 1.017.440

Reino Unido  316.874 317.306 305.958 297.274 286.979 275.840 264.288 254.160 5.213.666

Suecia

22.032  22.330 24.747 27.103 26.582 26.459  26.636 26.749  391.829

UE-15

1.801.704 1.786.803 1.733.577 1.664.225 1.586.942 1.547.380 1.519.289 1.514.861 28.671.544

les mas elevados. La tasa de mortalidad de Espana en el 2007 era
casi la mitad de la registrada tan solo diez anos antes.

La evolucion de la tasa de mortalidad de la UE-15 en el perio-
do 1997-2007 se ilustra en el grafico 1.1. Destaca, en primer lugar,
el caracter universal de la tendencia decreciente en las conse-
cuencias fatales de los accidentes de trafico.” Todos los paises ana-
lizados registran una reduccion de la tasa de mortalidad entre

7 Elinforme sobre la situacién mundial de la seguridad vial (Organizacién Mun-
dial de la Salud [OMS] 2009a), demuestra que la tendencia a la reduccion de las
tasas de mortalidad se viene registrando con mayor o menor intensidad en los paises
desarrollados, europeos y no europeos, desde finales de la década de los setenta del
siglo pasado. El informe puede descargarse libremente del sitio web http://www.
who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2009/es/index.html.
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CUADRO 1.1 (cont.): Numero de fallecidos y heridos en accidente
de trafico de vehiculo de motor y niimero
de accidentes de trafico. UE-15, 1991-2007

¢) Accidentes

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
Alemania 385.157 395.462 385.384 392.754 388.003 373.082 380.835 377.257 395.689
Austria 44.730  44.730 41.791  42.015 38.956  38.253  39.695  39.225  42.348
Bélgica 58.223  55.438 54933  53.018 50.744 48750  50.078  51.167  51.601
Dinamarca 8.757 8.965 8.513 8.279 8.373 8.080 8.004 7.556 7.605
Espana 98.128  87.293 79.925 78.474 83.586 85588  86.062 97.570 97.811
Finlandia 9.374 7.882 6.147 6.245 7.812 7.274 6.980 6.902 6.997
Francia 148.886 143.361 137.500 132.726 132.949 125406 125.202 124.387 124.524
Grecia 20.764  22.006 22,165 22222 22798 23775 24295 24.819 24.231
Irlanda 6.493 6.677 6.376 6.610 8.117 8.686 8.496 8.239 7.806
Italia 170.702 170.814 153.393 170.679 182.761 190.068 190.031 204.615 225.646
Luxemburgo 1.126 1.139 1.184 1.133 1.145 1.050 1.016 1.058 1.076
Paises Bajos 40.703  41.021 40.204  41.391  42.641  41.041 41.036 41.299 42271
Portugal 48.953  50.851 48.645  45.830  48.339  49.265  49.417  49.357  48.508
Reino Unido  242.060 239.754 235.492 241.037 237.336 243.286 247.479 246.410 242.610
Suecia 16.003  15.599 14.959  15.888  15.626  15.321 15752 15514  15.834
UE-15 1.300.059 1.290.992 1.236.611 1.258.301 1.269.186 1.258.925 1.274.378 1.295.375 1.334.557

1997 y 2007. La singularidad de algunos paises aflora al estudiar
la intensidad de dicha reduccién. Asi, hay paises como Dinamar-
ca, Finlandia, Suecia o el Reino Unido que, partiendo de tasas
de mortalidad inferiores a las de la UE-15, registran una reduc-
cién porcentual mds reducida que la del promedio. En el extremo
opuesto se encuentran Espana, Francia, Luxemburgo y Portugal,
paises con una tasa de mortalidad superior a la de la UE-15 en
1997 y en los que la reduccién porcentual del indicador ha supe-
rado a la del citado promedio.

Mencion aparte merece la evolucion de Portugal, pais que ha
reducido su tasa de mortalidad a un ritmo medio anual acumu-
lado del 9,5%, entre 1997 y el 2007. En términos acumulados, el
indicador luso en el 2007 era un 63,3% inferior al de 1997. Este
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CUADRO 1.1 (cont.): Numero de fallecidos y heridos en accidente
de trafico de vehiculo de motor y niimero
de accidentes de trafico. UE-15, 1991-2007

¢) Accidentes

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 Total

Alemania 382.949 375.345 362.054 354.534 339.308 336.618 327.984 335.845 6.288.260
Austria 42.126  43.073  43.175  43.423  42.657 40.896 39.884 41.096  708.073
Bélgica 49.065  47.444 47444 50.479  48.670 49.307 49.171  43.239  858.771
Dinamarca 7.346 6.856 7.121 6.749 6.209 5413 5.403 5.549  124.778
Espana 101.729 100.393  98.433  99.987  94.009 91.187 99.779 100.508 1.580.462
Finlandia 6.633 6.451 6.196 6.907 6.767 7.020 6.740 6.657  118.984
Francia 121.223 116.745 105.470  90.220  85.390  84.525  80.309  81.272 1.960.095
Grecia 23.001  19.671 16.809  15.751 15514 16914 16.190 15.499  346.424
Irlanda 7.749 6.909 6.625 5.984 5.780 6.533 6.018 6.018  119.116
Italia 229.034 263.100 239.354 252271 243.490 240.011 238.124 230.871 3.594.964
Luxemburgo 899 772 769 720 716 775 805 954 16.337

Paises Bajos 42271  35.313  33.538 31.635 27.758  27.007 24527 25.819  619.475
Portugal 44.463 42521  42.219  41.495 38.930 37.066 35.680 35.311  756.850
Reino Unido  242.117 236.461 234.247 220.079 213.043 203.712 194.789 188.105 3.908.017

Suecia 15.770  15.796  16.947 18365 18.029 18.094 18.213 18548  280.258

UE-15 1.316.375 1.316.850 1.260.401 1.238.599 1.186.270 1.165.078 1.143.616 1.135.291 21.280.864

Fuente: Comisién Europea (2010).

intenso ritmo de reduccién, superior, en mds de 4 puntos porcen-
tuales en media anual acumulada, al registrado en la UE-15, ha
permitido a Portugal llegar al 2007 con una tasa de mortalidad
tan solo ligeramente superior a la de Espana y lejos de la primera
posicion registrada en los anos 1991 y 1997. El grafico 1.1 ilustra el
continuo proceso de reduccién de la tasa de mortalidad registra-
do por Portugal, entre 1997 y el 2007. De acuerdo con el cuadro
1.2, el ano 2000 es el primero en el que Portugal cede la primera
posicion del ranking de mortalidad a Grecia, situandose el indica-
dor luso por debajo del umbral de los 10 fallecidos por cien mil
habitantes desde el ano 2006.
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CUADRO 1.2: Tasa de mortalidad. Fallecidos por cada

cien mil habitantes en la UE-15, 1997-2007

a)
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Alemania 10 9 9 9 8 8 8 7 6 6 6
Austria 14 12 14 12 12 12 11 11 9 9 8
Bélgica 13 15 14 14 14 13 12 11 10 10 10
Dinamarca 9 9 10 9 8 9 8 7 6 6
Espana 14 15 14 14 14 13 13 11 10 9
Finlandia 9 8 8 8 8 8 7 7 7 6
Francia 14 15 14 13 13 12 10 9 8 7
Grecia 20 20 19 19 17 15 15 15 15 15 14
Irlanda 13 12 11 11 11 10 9 10 9 8
Italia 12 11 12 12 12 12 11 11 10 10 9
Luxemburgo 14 14 14 18 16 14 12 11 10 9 10
Paises Bajos 7 7 7 7 6 6 6 5 5 4 4
Portugal 25 21 20 18 16 16 15 12 12 9 9
Reino Unido 6 6 6 6 5 5
Suecia 6 5 5 5
UE-15 12 11 11 11 11 10 9 9 8 7
b) Ranking

1991 1997 2007
Portugal 32 Portugal 25 Grecia 14
Espaiia 23 Grecia 20 Bélgica 10
Luxemburgo 22 Luxemburgo 14 Luxemburgo 10
Grecia 21 Espana 14 Portugal 9
Austria 20 Francia 14 Italia 9
Bélgica 19 Austria 14 Espaiia 9
Francia 18 Bélgica 13 Austria 8
UE-15 15 Irlanda 13 Irlanda 8
Italia 14 Italia 12 Dinamarca 7
Alemania 14 UE-15 12 Francia 7
Finlandia 13 Alemania 10 UE-15 7
Irlanda 13 Dinamarca 9 Finlandia 7
Dinamarca 12 Finlandia 9 Alemania 6
Suecia Paises Bajos 7 Suecia 5
Paises Bajos Reino Unido 6 Reino Unido 5
Reino Unido 8 Suecia 6 Paises Bajos 4

Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.
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EVOLUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRAFICO
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Las reflexiones contenidas en los parrafos precedentes insi-
nuan la existencia de un proceso de convergencia en tasa de
mortalidad entre los paises de la UE-15. Asi, se ha afirmado que
la reduccion de la tasa de mortalidad ha sido mayor en algunos
de los paises que partian de tasas de mortalidad mas elevadas,
mientras que la reduccién ha sido menos relevante en términos
porcentuales en algunos de los paises que tenian una situacion
de partida mas ventajosa. Esta pauta de comportamiento satisface
los requerimientos de la denominada beta convergencia, proceso
por el cual convergen los valores de una distribucion al incre-
mentarse (reducirse) en términos porcentuales mas (menos) los
valores inicialmente mds reducidos de la distribucién e incremen-
tarse (reducirse) porcentualmente menos (mads) los valores ini-
cialmente mas elevados de dicha distribucion.

El grafico 1.2 aborda formalmente el andlisis de la beta conver-
gencia en tasa de mortalidad entre los paises de la UE-15, entre
1997 y el 2007. El eje de ordenadas presenta la diferencia simple
entre la tasa media anual acumulada (TMAA) de crecimiento de
la tasa de mortalidad de cada pais y de la UE-15. Por su parte, el
eje de abscisas informa de la posicion relativa de cada pais en tasa
de mortalidad respecto de la media comunitaria en el ano 1997.

GRAFICO 1.2: Tasa de mortalidad en los paises de la UE-15, 1997

(UE-15 = 100)
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Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracién propia.
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La pendiente negativa de la recta de regresion estimada indi-
ca que los paises con una tasa de mortalidad superior a la de la
media de la UE-15, en 1997, son aquellos en los que mas se ha
reducido en términos porcentuales la tasa de mortalidad entre
1997 y el 2007. Por el contrario, aquellos paises que partian de
una tasa de mortalidad inferior a la de la UE-15, en 1997, son
los que menos han reducido en términos porcentuales su tasa
de mortalidad, entre 1997 y el 2007. Al margen de esta regula-
ridad empirica quedan paises como Grecia, que ha reducido su
tasa de mortalidad en menor medida que la media de la UE-15, a
pesar de partir de un nivel notablemente superior al promedio en
1997 o Alemania, que ha logrado reducir su indicador mas que la
media de la UE-15, a pesar de partir de un nivel inferior.

Puede, por tanto, afirmarse que ha tenido lugar en la ultima
década un proceso de convergencia en tasa de mortalidad entre
los paises de la UE-15. Este mismo resultado se obtiene si se con-
sidera una definicion alternativa de convergencia, la denominada
sigma convergencia, que cuantifica la convergencia como la reduc-
cion en la dispersion de los valores de una distribucion. Pues bien,
los calculos realizados indican que la desviacion tipica en la dis-
tribucién de la tasa de mortalidad por paises de la UE-15 se ha
reducido a una tasa anual acumulada del 5% entre 1997 y el 2007.

Se pasa, una vez analizadas las diferencias en tasa de mortali-
dad, a estudiar las consecuencias no fatales de los accidentes de
trafico a través de la tasa de heridos, indicador que informa del
numero de heridos en accidentes de trafico por cada cien mil
habitantes. Al igual que con la tasa de mortalidad, el cuadro 1.3
presenta la evolucién de la tasa de morbilidad en el periodo 1997-
2007, y el ranking de paises en este indicador en los anos 1991,
1997y 2007. La evolucién anual de la tasa de heridos en los paises
de la UE-15 se ilustra en el grafico 1.3.

Cabe destacar, a partir del grafico 1.3, que la tasa de heridos
de Espana se ha mantenido por debajo de la correspondiente a
la media de la UE-15 en todos los anos del periodo 1997-2007. El
cuadro 1.3 indica que este era el caso también en 1991, ano en
que los accidentes de trafico en Espana dejaban un saldo ligera-
mente superior a los 380 heridos por cada cien mil habitantes,
mas de 100 heridos menos por cada cien mil habitantes que en la
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CUADRO 1.3: Tasa de morbilidad. Heridos por cada

cien mil habitantes en la UE-15, 1997-2007

a)

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Alemania 611 606 635 614 601 578 560 533 525 512 524
Austria 571 567 608 606 701 703 702 686 649 629 642
Bélgica 703 714 716 683 636 578 554 546 513 520 540
Dinamarca 182 173 177 171 158 164 156 140 122 120 122
Espana 319 359 361 376 370 359 362 327 309 328 320
Finlandia 175 177 175 165 162 157 175 168 172 163 160
Francia 284 281 279 268 252 224 187 174 172 162 162
Grecia 311 312 301 282 241 205 188 183 199 186 177
Irlanda 364 351 335 324 271 236 213 197 231 203 181
Italia 476 516 568 632 655 664 622 593 573 567 551
Luxemburgo 359 355 351 289 268 389 235 217 226 232 278
Paises Bajos 316 316 324 290 268 253 235 205 195 175 186
Portugal 655 656 641 586 554 546 529 495 466 445 436
Reino Unido 578 551 541 539 538 517 500 481 459 437 418
Suecia 241 241 248 249 251 278 303 296 294 294 294
UE-15 461 465 478 478 472 455 435 412 399 390 386
b) Ranking

1991 1997 2007

Bélgica 828 Bélgica 703 Austria 642
Portugal 690 Portugal 655 Italia 551
Austria 645 Alemania 611 Bélgica 540
Alemania 634 Reino Unido 578 Alemania 524
Reino Unido 553 Austria 571 Portugal 436
UE-15 477 Italia 476 Reino Unido 418
Luxemburgo 426 UE-15 461 UE-15 386
Italia 424 Irlanda 364 Espaiia 320
Espana 382 Luxemburgo 359 Suecia 294
Francia 353 Espaia 319 Luxemburgo 278
Paises Bajos 315 Paises Bajos 316 Paises Bajos 186
Grecia 284 Grecia 311 Irlanda 181
Irlanda 281 Francia 284 Grecia 177
Suecia 245 Suecia 241 Francia 162
Finlandia 231 Dinamarca 182 Finlandia 160
Dinamarca 199 Finlandia 175 Dinamarca 122

Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.
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UE-15. Entre 1991 y 1997, la tasa de heridos se reduce en Espana
en mayor medida que en la UE-15, lo que permite incrementar
el diferencial favorable a Espana hasta cerca de los 150 heridos
menos por cien mil habitantes. Por el contrario, entre 1997 y el
2007, la tasa de heridos se incrementa ligeramente en Espana
mientras que se reduce de forma notable en la UE-15, dejando el
diferencial favorable a Espana en 66 heridos menos por acciden-
tes de trafico por cada cien mil habitantes.

En el conjunto de los paises analizados, la tendencia a la reduc-
cion en el indicador no es, en este caso, tan generalizada como en
la tasa de mortalidad. La tasa de heridos se incrementa en paises
como Grecia, Irlanda, Italia y el Reino Unido entre 1991 y 1997,
y en Austria, Italia, Suecia y, en un porcentaje muy reducido, en
Espana entre 1997 y el 2007.

Esta mayor heterogeneidad en la evolucion de la tasa de heri-
dos es un resultado, a priori, esperado, ya que en algunos paises
la reduccion de la fatalidad se habra traducido en un incremento
de la tasa de heridos, mientras que en otros se habra logrado
reducir tanto la proporcion de fallecidos como de heridos sobre
el total de la poblacion. La clave para discernir entre estos dos
escenarios es la evoluciéon del nimero de accidentes o, para ser
mads precisos, la ratio entre nimero de accidentes y poblacion.
Esta ratio serd estudiada con detalle a lo largo de la monografia,
al analizar los factores determinantes de la tasa de mortalidad.
Se puede, no obstante, avanzar que los paises en los que se incre-
menta la tasa de heridos son aquellos en los que la reduccion de la
tasa de mortalidad no ha venido acompanada de una reduccién
en la ratio accidentes de trafico sobre poblacién o en los que la
reduccion ha sido modesta.

Es precisamente esta dispar evolucion de la ratio entre acci-
dentes de trafico y poblaciéon la que explica que la correlacion
entre la tasa de mortalidad y la tasa de heridos se haya diluido
entre 1997 y el 2007. La correlacién entre los dos indicadores de
los paises de la UE-15 era de 0,33 en 1997. Tras una década de
reduccion casi ininterrumpida en su cuantia, la correlaciéon entre
las tasas de mortalidad y heridos se sitda en 0,02 en el ano 2007.

El grafico 1.4 permite clasificar a los paises en funcion de que
sus tasas de mortalidad y de heridos sean superiores o inferiores
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GRAFICO 1.4: Tasa de mortalidad y morbilidad
en los paises de la UE-15, 1997 y 2007
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Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracién propia.

a las de la UE-15 en los anos 1997 y 2007, respectivamente. En
concreto, pueden distinguirse cuatro grupos de paises.

En 1997 hay dos grupos, compuestos por cuatro paises cada
uno, en los que los dos indicadores eran superiores e inferiores,
respectivamente, a los registrados en la media de la UE-15. El
primer grupo, aquel con un valor inferior en ambos indicado-
res, estaba compuesto por los Paises Bajos y los paises nordicos
europeos: Dinamarca, Finlandia y Suecia. El segundo grupo, con
tasas de mortalidad y de heridos superiores a las de la media de la
UE-15, estaba formado por Austria, Bélgica, Portugal y, en menor
medida, dada su relativa proximidad a los valores de la UE-15,
por Italia.

Espana formaba parte de un tercer grupo de paises, el mas
numeroso, integrado por los estados miembros en los que la tasa
de mortalidad superaba la media europea, mientras que la tasa
de heridos se situaba por debajo del valor de la UE-15. Francia,
Grecia, Irlanda y Luxemburgo completaban este grupo.

Los restantes dos paises, Alemania y el Reino Unido, confor-
maban el grupo mas reducido, aquel en el que la tasa de morta-
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lidad se situaba por debajo de la media europea mientras que la
tasa de heridos era claramente superior.

Una década después, en el 2007, se constata que Alemania y
el Reino Unido siguen siendo los tnicos dos paises en los que
la tasa de heridos supera a la de la UE-15 siendo menor su tasa
de mortalidad. Asimismo, se comprueba que Espana esta en el
mismo grupo que una década antes y con los mismos compane-
ros. Lo mismo puede decirse de los restantes grupos. La principal
diferencia con la situacién registrada una década antes es la ya
destacada convergencia en tasa de mortalidad, que ha conducido
a una reduccion de la dispersion de valores en dicho indicador,
sobre todo entre los grupos con una tasa de fatalidad inferior a la
media de la UE-15. Por el contrario, las discrepancias en tasa de
heridos se mantienen mucho mas estables.

Si se miran las cifras del ano 1991 resulta interesante com-
probar cémo la reduccion de las disparidades en tasa de mortali-
dad es el cambio mas relevante acaecido en los dieciséis anos que
separan 1991 del ano 2007. La informacién del ano 1991 afian-
za la conclusion previamente alcanzada, al tiempo que ilustra la
pérdida de posiciones relativas de Italia e Irlanda en el contexto
comunitario, en lo que a seguridad vial se refiere. Estos dos esta-
dos formaban parte en 1991 del selecto club de paises con tasas
de mortalidad y de heridos inferiores al promedio comunitario, y
los dos estaban fuera del club en 1997. Particularmente negativa
ha resultado la evolucién de Italia, que ha pasado a registrar valo-
res superiores a los de la media de la UE-15 en los dos indicadores
y a empeorar progresivamente su posicion relativa en los mismos
con el paso de los anos.

El siguiente grafico, el grafico 1.5, permite afirmar que no se
ha producido un proceso de beta convergencia en tasa de heridos
entre los paises de la UE-15. La inercia en la posicion relativa de
los paises europeos en este indicador, destacada en los graficos
precedentes, se refleja ahora en la reducida pendiente ligeramen-
te positiva de la recta de regresion ajustada. Esto es, parece pre-
sentarse mas una situacion de beta divergencia aunque apenas
hay una relacion estadisticamente relevante entre la tasa de heri-
dos de un pais en 1997 y la variaciéon experimentada por dicho
indicador entre 1997 y el 2007.
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GRAFICO 1.5: Tasa de morbilidad en los paises de la UE-15, 1997
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Fuente: Comisién Europea (2010) y elaboracién propia.

La misma conclusién se obtiene al estudiar la convergencia
desde la optica de la dispersion en la distribucion del indicador
por paises, esto es, al analizar la sigma convergencia. La desvia-
cion tipica de la distribucién de la tasa de heridos por paises de la
UE-15 apenas se ha reducido en 0,19 puntos en una década.

1.4. Mortalidad. Primeros factores explicativos

Un factor potencialmente explicativo de la tasa de mortalidad de
un pais es su nivel de desarrollo, aproximado a través de su renta
por habitante, medida en paridad de poder adquisitivo (PPA). Asi,
los habitantes de paises con mayor nivel de desarrollo podrian,
por su mayor poder adquisitivo, adquirir vehiculos con mas y
mejores elementos de seguridad, minimizando la probabilidad de
sufrir un accidente y las consecuencias fatales en caso de que este
ocurriera. Igualmente, estos paises podrian realizar un mayor
esfuerzo de inversion en infraestructuras o en medios de atencion
sanitaria de emergencia para atender las demandas de una pobla-
cion mas exigente. Finalmente, la actitud y el comportamiento de
los ciudadanos en materia de seguridad vial pueden mejorar con
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el desarrollo econémico, reduciendo las conductas de riesgo y las
consecuencias fatales y no fatales de los accidentes de trafico.

Para contrastar esta hipétesis se calcula la correlacion entre la
tasa de mortalidad y el producto interior bruto (PIB) por habi-
tante de los paises de la UE-15 entre 1997 y el 2007.® Las correla-
ciones obtenidas son negativas, lo que sugiere que cuanto mayor
es la renta por habitante de un pais, menor es su tasa de mortali-
dad. No obstante, las correlaciones obtenidas son de una cuantia
no muy elevada, lo que indica que este indicador primario de
nivel de desarrollo no capta los factores esenciales que determi-
nan la tasa de mortalidad de un pais. En concreto, la correlacion
entre ambos indicadores oscila, para el periodo 1997-2007, entre
-0,31 y -0,02, reduciéndose en valor absoluto con el paso de los
anos hasta llegar al segundo de los valores citados. Asimismo, la
correlacion entre la renta por habitante y la tasa de heridos regis-
tra valores reducidos que oscilan entre -0,03 y-0,23, sin una pauta
de evolucion temporal definida.

La siguiente variable que se correlaciona con la tasa de mor-
talidad es el gasto sanitario publico por habitante.” Esta variable
satisface dos requisitos. Por un lado, esta estrechamente relacio-
nada con el nivel de desarrollo de un pais. La correlacién entre
el gasto publico sanitario por habitante y la renta por habitante
de los paises de la UE-15 es sistematicamente superior a 0,70 pun-
tos en todos los anos del periodo 1997-2007. En segundo lugar,
esta variable capta aspectos concretos del nivel de desarrollo de
un pais mas estrechamente relacionados con la supervivencia en
caso de accidente de trafico que la renta por habitante. Entre esos
aspectos concretos se encontrarian el nimero y calidad de los
medios de atenciéon médica de emergencia o, en general, la tec-
nologia sanitaria disponible."

* Las cifras de renta por habitante en PPA se obtienen del sitio web de la Or-
ganizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econémico (OCDE): http://www.
oecd.org.

? Las cifras de gasto sanitario publico por habitante se obtienen del sitio web de
la OCDE, citada en la nota 8. Esta informacion esta disponible para todos los paises
de la UE-15, a excepcion de Bélgica, Paises Bajos y Luxemburgo.

' Noland y Quddus (2004) encuentran que la mejora en la asistencia médica y
en la tecnologia sanitaria han contribuido de forma relevante a la reduccion de la
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La correlacion entre el gasto sanitario publico por habitante
y la tasa de mortalidad oscila entre -0,50 y -0,72 entre 1997 y el
2007, valores notablemente superiores a los obtenidos al utilizar
la renta por habitante. Por su parte, la correlacion entre el gasto
publico sanitario por habitante y la tasa de heridos en accidentes
de trafico es positiva, aunque de cuantia muy reducida, ya que no
supera el umbral de 0,1 puntos en ninguno de los anos analiza-
dos.

Estos resultados sugieren que los paises mds desarrollados tie-
nen una tasa de mortalidad mas reducida por, entre otros facto-
res, su mayor gasto sanitario publico por habitante. Otra pieza
de evidencia a favor de la importancia relativa del gasto publico
sanitario por habitante como determinante de la tasa de morta-
lidad es que, a diferencia de la renta por habitante y al igual que
sucedio con la tasa de mortalidad, entre 1997y el 2007, se registré
un notable proceso de beta convergencia en esta variable entre
los paises de la UE-15.

En los graficos 1.6 y 1.7 se estudia si ha tenido lugar un pro-
ceso de beta convergencia en renta y gasto sanitario publico por
habitante entre los paises de la UE-15 entre 1997y el 2007, respec-
tivamente. El grafico 1.6 indica que no ha habido tal convergen-
cia en renta por habitante, resultado que se revierte si excluimos
a Luxemburgo del analisis por la posicion de valor atipico que
representa en la distribucion de la UE-15. Por el contrario, la con-
vergencia en gasto publico sanitario per capita sigue la pauta de
la convergencia en tasa de mortalidad, con paises como Espana,
Irlanday, sobre todo, Portugal, partiendo de niveles inferiores al
promedio y registrando un crecimiento superior al registrado en
la media de la UE-15. En el extremo opuesto se encuentran los
paises noérdicos, con niveles de gasto sanitario publico por habi-
tante superiores al promedio en 1997, pero con crecimientos mas
reducidos entre 1997 y el 2007.

Los resultados de la literatura sobre accidentes de trafico tam-
bién avalan la relevancia del gasto sanitario puablico por habitante

tasa de mortalidad por accidentes de trafico en el Reino Unido en los tltimos veinte
o teinta anos.
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GRAFICO 1.6: PIB per capita en los paises de la UE-15, 1997
(UE-15 = 100)
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Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.

como factor determinante en la tasa de mortalidad. Una referen-
cia interesante a este respecto es Bishai et al. (2006). Este traba-
jo analiza el signo de la correlacion entre renta por habitante y
tasa de mortalidad, y encuentra que esta correlaciéon es positiva
en los paises menos desarrollados y solo cambia de signo cuando
se alcanza un cierto umbral de renta por habitante. En el caso



EVOLUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRAFICO EN LA UE-15, 1997-2007 [ 51 ]

GRAFICO 1.7: Gasto sanitario publico per capita
en los paises de la UE-15, 1997
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Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.

de paises desarrollados, como los aqui analizados, Bishai et al.
(2006) encuentran que la relacion negativa entre renta por habi-
tante y numero de fallecidos por accidentes de trafico viene deter-
minada por la menor severidad de las lesiones derivadas de los
accidentes de trafico y la mayor calidad de los servicios de emer-
genciay asistencia sanitaria. Esta tltima dimensioén del desarrollo
es la que presumiblemente se estd captando con la variable de
gasto publico sanitario per capita. En el capitulo 3 se analizara la
relevancia de factores especificos relacionados con el gasto sanita-
rio publico por habitante, como los medios de atencioén sanitaria
de emergencia disponibles en cada pais.

1.5. Descomposicion de la tasa de mortalidad por
accidentes de trafico. Factores determinantes

Una simple descomposicién de la tasa de mortalidad va a resultar
de gran ayuda para entender su nivel y evolucién diferencial en
los paises de la UE-15. La descomposicion que se propone pasa
por multiplicar y dividir la tasa de mortalidad por el nimero de
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accidentes de trafico ocurridos en un pais y ano determinado.
Reordenando términos, la tasa de mortalidad queda expresada
como el producto de dos nuevas tasas: la tasa de accidentabilidad
y la tasa o ratio de mortalidad por accidente, o tasa de letalidad.

La tasa de accidentabilidad es el cociente entre el nimero de
accidentes de trdfico ocurridos en un pais y ano determinados
y el total de poblacién de ese pais en ese ano. Esta tasa, al igual
que la tasa de mortalidad, se expresa en nimero de accidentes de
trafico por cada cien mil habitantes. Por su parte, la tasa de leta-
lidad informa del nimero de fallecidos por cada cien accidentes
de trafico. Esta variable informa de la probabilidad de que un
accidente tenga consecuencias fatales.

Si las variables F, Ay H representan el nimero de fallecidos,
de accidentes y de habitantes en un pais y ano determinados, res-
pectivamente, la relaciéon entre las tasas de mortalidad (TM), de
accidentabilidad (TA) y de letalidad (TL) es la siguiente:

TA-TL
100

TM:£~100.000=£~ ﬁ~100.OOO =
H A\H

Los cuadros 1.4 y 1.5 presentan, respectivamente, las tasas de
letalidad y de accidentabilidad para Espana y los demas paises
de la UE-15 en 1991, 1997 y el 2007, asi como en el periodo 1997-
2007. Una primera conclusion es que en Espana, a diferencia de
Portugal, la tasa de accidentabilidad ha sido y sigue siendo infe-
rior a la registrada en la UE-15. En 1991, el nimero de accidentes
de trafico por cada cien mil habitantes era, en Espana, inferior al
correspondiente a algunos de los paises europeos de menor tasa
de mortalidad como Alemania, los Paises Bajos, Italia o el Reino
Unido. Asimismo, la tasa de accidentabilidad espanola en 1991
era la mitad de la registrada en Portugal y tan solo ligeramente
superior a la de Suecia.

La situaciéon en tasa de accidentabilidad se mantenia prdctica-
mente inalterada en 1997. Espana habia logrado, incluso, mejorar
una posicion en el ranking europeo al reducir su probabilidad de
accidente en mayor medida que la media de la UE-15. El cambio
de tendencia para Espana se observa al pasar de 1997 al 2007,
ya que el indicador nacional se incrementa ligeramente en un
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CUADRO 1.4: Tasa de letalidad. Fallecidos por cada
cien accidentes en la UE-15, 1997-2007

a)
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Alemania 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1
Austria 3 2 3 2 2 2 2 2 2 2 2
Bélgica 3 3 3 3 3 3 2 2 2 2 2
Dinamarca 6 7 7 7 6 7 6 6 6 6 7
Espana 7 6 6 6 5 5 5 5 5 4 4
Finlandia 6 6 6 6 7 7 5 6 5 5 6
Francia 7 7 7 7 7 7 7 6 6 6 6
Grecia 9 9 9 9 10 10 10 11 10 10 10
Irlanda 6 6 5 5 6 6 6 7 6 6 6
Italia 4 3 3 3 3 3 3 3 2 2 2
Luxemburgo 6 5 5 8 9 8 7 7 6 5 5
Paises Bajos 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Portugal 5 4 4 4 4 4 4 3 3 3 3
Reino Unido 2 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2
Suecia 3 3 4 4 4 3 3 3 2 2 3
UE-15 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
b) Ranking

1991 1997 2007
Grecia 10 Grecia 9 Grecia 10
Espaia 9 Francia 7 Dinamarca 7
Luxemburgo 7 Espana 7 Finlandia 6
Francia 7 Finlandia 6 Francia 6
Dinamarca 7 Dinamarca 6 Irlanda 6
Irlanda 7 Luxemburgo 6 Luxemburgo 5
Finlandia 7 Irlanda 6 Espana 4
Portugal 7 Portugal 5 Portugal 3
Italia 5 Italia 4 Paises Bajos 3
Suecia 5 Suecia 3 Suecia 3
UE-15 4 UE-15 3 UE-15 2
Austria 3 Paises Bajos 3 Bélgica 2
Bélgica 3 Austria 3 Italia 2
Paises Bajos 3 Bélgica 3 Austria 2
Alemania 3 Alemania 2 Reino Unido 2
Reino Unido 2 Reino Unido 2 Alemania 1

Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.
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CUADRO 1.5: Tasa de accidentabilidad. Accidentes por cada
cien mil habitantes en la UE-15, 1997-2007

a)

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Alemania 464 460 482 466 456 439 430 411 408 398 408
Austria 498 492 531 526 537 535 536 524 499 483 496
Bélgica 492 502 505 479 462 460 487 468 472 468 409
Dinamarca 152 143 1483 138 128 133 125 115 100 100 102
Espana 218 246 246 254 248 240 240 222 212 228 226
Finlandia 136 134 136 128 125 119 133 130 134 128 126
Francia 210 208 207 200 191 172 146 137 135 127 128
Grecia 226 230 223 211 180 153 143 141 153 146 139
Irlanda 232 223 209 205 180 170 151 144 159 143 140
Italia 334 360 397 402 462 420 440 421 411 405 390
Luxemburgo 244 251 252 207 176 173 161 157 168 172 200
Paises Bajos 264 264 268 266 221 208 195 171 166 150 158
Portugal 491 483 478 436 415 409 399 372 352 338 333
Reino Unido 425 422 414 412 401 396 370 357 339 322 309
Suecia 178 175 179 178 178 190 205 201 201 201 204
UE-15 341 345 355 349 348 331 324 308 301 293 290
b) Ranking

1991 1997 2007

Bélgica 583 Austria 498 Austria 496
Austria 580 Bélgica 492 Bélgica 409
Portugal 491 Portugal 491 Alemania 408
Alemania 483 Alemania 464 Italia 390
Reino Unido 422 Reino Unido 425 Portugal 333
UE-15 355 UE-15 341 Reino Unido 309
Italia 301 Italia 334 UE-15 290
Luxemburgo 293 Paises Bajos 264 Espana 226
Paises Bajos 271 Luxemburgo 244 Suecia 204
Francia 255 Irlanda 232 Luxemburgo 200
Espana 252 Grecia 226 Paises Bajos 158
Grecia 204 Espaiia 218 Irlanda 140
Finlandia 188 Francia 210 Grecia 139
Suecia 186 Suecia 178 Francia 128
Irlanda 184 Dinamarca 152 Finlandia 126
Dinamarca 170 Finlandia 136 Dinamarca 102

Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.
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contexto de reduccion generalizada. En cualquier caso, la tasa
de accidentabilidad espanola de 2007 sigue siendo inferior a la
media de la UE-15.

El porqué de la mayor tasa de mortalidad de Espana respecto a
la media de la UE-15 ha de buscarse, por tanto, en las causas de la
mayor ratio espanola de letalidad. En 1991 en Espana fallecian 9
personas por cada cien accidentes de trafico, esto es, mas del doble
de fallecidos que en el mismo nimero de accidentes en la media de
la UE-15. La tasa de Portugal, en ese mismo ano, era de 7 fallecidos
por cada cien accidentes, con lo que la elevada tasa de mortalidad
de Portugal se explica mayoritariamente por la elevada probabili-
dad de accidente, ya que la tasa de letalidad, siendo superior a la
media de la UE-15, es inferior a la de otros siete paises.

De acuerdo con los cuadros 1.4 y 1.5, la anteriormente desta-
cada convergencia de Espana con la media de la UE-15 en TM
vendria explicada por la convergencia en TL. Esta se ha reducido
a un ritmo sistematicamente superior en Espana que en la media
de la UE-15, destacando la relevante reduccion en el valor del
indicador acaecida en Espana entre 1997 y el 2007. Como resul-
tado de esta notable reduccion, en Espana en el 2007 fallecian
cinco personas menos que en 1991 por cada cien accidentes de
trafico, mientras que la reduccién equivalente en la media de la
UE-15 no alcanzaba las dos personas.

No obstante, en el 2007 la tasa de letalidad seguia siendo, en
Espana, superior a la media de la UE-15 (el doble de la misma) y
a la de Portugal. Si en el afio el 2007 Espana hubiese combinado
su TA con la TL de Portugal, la TM de Espana hubiese sido casi
un 30% inferior al valor efectivamente registrado en ese ano, y se
hubiera situado al nivel de Alemania.

Resulta informativo clasificar a los paises en funcion de su
posicion relativa a la media de la UE-15 en tasas de accidenta-
bilidad y letalidad. El grafico 1.8 resume esta clasificacion para
los aftos 1997 y el 2007. De acuerdo con estos graficos, Portugal
es el inico pais de la UE-15 que mantiene un valor superior a la
media de la UE-15 en los dos factores determinantes de la tasa
de mortalidad, tanto en 1997 como en el 2007, como también lo
era en 1991. Cabe senalar, no obstante, que Portugal ha reducido
de forma notable sus diferenciales desfavorables. En el extremo
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GRAFICO 1.8: Tasas de accidentabilidad y de letalidad
en los paises de la UE-15, 1997 y 2007
(UE-15 = 100)
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contrario, en 1997, se encuentran los Paises Bajos, inico pais por
debajo de la media tanto en TA como en TL, pais que se encon-
traba también en esta situacion en 1991. Ningtn pais tiene en el
2007 un valor inferior al de la media de la UE-15 en los dos com-
ponentes de la tasa de mortalidad.

Se pueden diferenciar dos grupos de paises a partir del grafico
1.8. Por un lado estan aquellos paises en los que la probabilidad
de fallecimiento condicionado a que haya un accidente se sitia
por debajo de la correspondiente a la UE-15, siendo superior a su
tasa de accidentabilidad. Este grupo estaria formado por Alema-
nia, Austria, Bélgica y el Reino Unido.

Por otro lado estan los paises en los que la probabilidad de
que tenga lugar un accidente es menor que en la media de la
UE-15, pero en los que las consecuencias fatales son mas proba-
bles que en la citada media. En este grupo se encuentran Dina-
marca, Espana, Finlandia, Francia, Grecia, Irlanda, Luxemburgo
y Suecia. Por dltimo, Italia merece comentario aparte, al ser el
unico pais de la UE-15 que ha cambiado de grupo entre 1997 y



EVOLUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRAFICO EN LA UE-15, 1997-2007 [ 57 |

el 2007, pasando del segundo al primero, esto es, a tener una tasa
de accidentes superior a la media pero una tasa de letalidad mas
de un 10% inferior a la de la media de la UE-15.

La situacion de Grecia requiere de un comentario adicional.
Este pais combina una de las tasas de accidentabilidad mas redu-
cidas con la tasa de letalidad mas elevada de la UE-15. Ademas, y a
diferencia de lo acaecido con otros paises de elevada tasa de mor-
talidad al comienzo del periodo, como Espana y Portugal, Grecia
no ha conseguido converger con la media de la UE-15 (v. el grafi-
co 1.8). La informacién contenida en los cuadros 1.4y 1.5 indica
que esta ausencia de convergencia tiene su origen en la peculiar
evolucion de su tasa de letalidad, que se ha incrementado entre
1991 y el 2007 hasta llegar a ser, en este ultimo ano, mas de cuatro
veces la registrada en la media de la UE-15.

Se completa el andlisis con los graficos 1.9 y 1.10, en los que
se presentan los factores determinantes de la tasa de mortalidad
para cada pais y aio, entre 1997 y el 2007. Se observa, en primer
lugar, que la heterogeneidad es sustancialmente mayor en tasa de
letalidad que en tasa de accidentabilidad. En segundo lugar, no
hay un patrén comun a todos los paises europeos en relacion con
qué factor determina la evolucion de la tasa de mortalidad. Asi,
la TL muestra un comportamiento mas dinamico que la TA, esto
es, se reduce en mayor proporcion, en poco mas de la mitad de
los paises analizados, entre ellos Espana. Por el contrario, la caida
porcentual en la TA excede a la registrada en la TL en Dinamar-
ca, Francia, Grecia, los Paises Bajos, Irlanda y el Reino Unido.

Estos graficos también ilustran la singularidad de Espana en
lo relativo a la evolucién de la TL, al ser el pais de la UE-15 que
mas ha progresado en la reduccion de este indicador. Asimismo,
la reduccion del indicador espanol, siendo continuada a lo lar-
go del periodo analizado, ha sido particularmente intensa en los
altimos anos.

Respecto a la relacion de la TL y la TA con el gasto sanita-
rio publico por habitante, se obtienen correlaciones negativas
y positivas, respectivamente. Asi, la correlacion entre la TL y el
gasto publico sanitario por habitante es negativa y estable, man-
teniéndose entre -0,58 y -0,65 entre 1997 y el 2007. Por su par-
te, la correlaciéon entre la variable de gasto sanitario publico y
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la TA es positiva, estable y oscila entre 0,23 y 0,33. Se pueden
resumir estos resultados afirmando que la correlaciéon negativa
previamente destacada entre la TM vy el gasto sanitario publico
por habitante deriva de la correlacion que esta ultima variable,
como indicadora de tecnologia sanitaria y medios de atencion de
emergencia disponibles, tiene con la TL.

Otras correlaciones interesantes que emanan del analisis de
los factores determinantes de la tasa de mortalidad son la corre-
lacién entre los dos factores determinantes y la existente entre
el indicador agregado de fatalidad y la tasa de accidentabilidad.
Comenzando por la primera de las correlaciones, se constata que
los paises de la UE-15 en los que la probabilidad de accidente de
trafico es mas elevada son aquellos en los que es menos proba-
ble que un accidente tenga consecuencias fatales. La correlacion
entre estos dos factores se sitia entre -0,65 y -0,75 en el periodo
1997-2007.

En segundo lugar, y en parte como consecuencia de la corre-
lacion anterior, se concluye que, si bien en los primeros anos del
periodo 1997-2007 habia una correlacién positiva entre las tasas
de mortalidad y accidentabilidad," esta correlacion se ha ido
reduciendo paulatina e inexorablemente hasta registrar un valor
de 0,01 en el 2007. Por tanto, actualmente, no hay relacion esta-
distica alguna entre la tasa de mortalidad de un pais de la UE-15
y su tasa de accidentabilidad.

Finalmente, los graficos 1.11 y 1.12 estudian la posible beta
convergencia en tasas de accidentabilidad y de letalidad entre los
paises de la UE-15, respectivamente. La conclusién es clara en
ambos casos: los paises de la UE-15 no han experimentado un
proceso de beta convergencia en ninguno de los factores deter-
minantes de la tasa de mortalidad. En relaciéon con la tasa de
accidentabilidad, se obtiene una recta de regresion con una débil
pendiente positiva, lo que puede tomarse como evidencia de beta
divergencia, esto es, de que los paises de la UE-15 con una tasa
de accidentabilidad mas elevada en 1997 son aquellos en los que
mas ha crecido la tasa en términos porcentuales. En cualquier

' La correlacién fue de 0,30 en 1997.
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GRAFICO 1.11: Tasa de accidentabilidad, accidentes por cada cien
mil habitantes, en los paises de la UE-15, 1997
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Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.

caso, lo tnico indudable a partir del grafico 1.11 es que hay una
dispersion considerable entre los paises de la UE-15 en lo que a
patrones de comportamiento en esta variable se refiere.

Mas concentradas estan las casuisticas en el caso de la tasa de
letalidad. La recta de regresion ajustada a la nube de puntos en
el panel a del grafico 1.12 también presenta una débil pendiente
positiva, pero, a diferencia de la obtenida en el grafico anterior,
esta esta claramente condicionada por el comportamiento de dos
paises: Dinamarca y, especialmente, Grecia. Si se eliminan a estos
dos paises del analisis se obtiene una recta de regresiéon con una
clara pendiente negativa (v. el panel b del grafico 1.12) que indi-
ca que entre trece de los quince paises europeos considerados ha
tenido lugar un proceso de beta convergencia en tasa de letalidad.

1.6. Conclusiones
En este capitulo se han analizado las diferencias en tasas de mor-

talidad y de heridos entre los paises de la UE-15 y la evolucion de
estas diferenciales en el periodo 1997-2007, prestando especial



[ 62 ] SINIESTRALIDAD VIAL EN ESPANA Y LA UNION EUROPEA (1997-2007)

GRAFICO 1.12: Tasa de letalidad, fallecidos por cada
cien accidentes, en los paises de la UE-15, 1997
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atencion a la posicion relativa de Espana. De este andlisis compa-

rativo, cabe destacar las siguientes conclusiones:

— Entre 1997 y el 2007 tiene lugar un proceso de convergen-
cia en tasa de fallecidos por accidentes de trafico por cada
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mil habitantes entre los paises de la UE-15. Espana, que
partia de una tasa superior a la de la UE-15, ha participado
de este proceso de convergencia, reduciendo de forma mas
que notable su diferencial desfavorable en tasa de morta-
lidad. No obstante, la tasa de mortalidad de Espana sigue
siendo superior al promedio comunitario considerado y a
la de la mayoria de paises de la UE-15.

— El numero de heridos por accidentes de trafico por cada
cien mil habitantes siempre ha sido en Espana inferior a
la tasa registrada en la media de la UE-15. Las posiciones
relativas de los paises analizados en este indicador se han
mantenido estables entre 1997 y el 2007, con lo que no se
ha registrado convergencia en este indicador.

— Las tasas de mortalidad y de heridos de los paises de la
UE-15 estdn correlacionadas con su renta por habitante en
menor medida que con otra variable estrechamente rela-
cionada con la anterior, como es el gasto sanitario publico
por habitante. Las dos correlaciones son relevantes desde
una optica cuantitativa. Este resultado sugiere, en linea
con resultados previos en la literatura sobre el tema, que la
correlacion entre nivel de desarrollo y tasas de mortalidad
y de heridos esta condicionada por aspectos concretos de
dicho desarrollo como son la tecnologia sanitaria disponi-
ble y su concrecion en los medios de atenciéon médica de
emergencia, por ejemplo.

Se ha propuesto una novedosa y simple descomposicion de la
tasa de mortalidad que proporciona un valor anadido informati-
vo que se resume en las siguientes conclusiones:

— Se expresa la tasa de mortalidad como el producto de la
tasa de accidentabilidad (namero de accidentes por cien
mil personas) y la tasa de letalidad (nimero de fallecidos
por cien accidentes).

— Los resultados obtenidos con la descomposicion anterior
indican que la causa de que la tasa de mortalidad espanola
sea superior a la de la media de la UE-15 se encuentra en
la elevada probabilidad de que un accidente tenga conse-
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cuencias fatales en Espana, ya que se producen menos acci-
dentes por cada cien mil habitantes que en la media de la
UE-15. En concreto, la tasa de accidentabilidad de Espana
es reducida en el ambito europeo, situandose al nivel de la
de Suecia y, notablemente, por debajo del nivel registrado
por este indicador en Alemania, Austria, Bélgica y el Reino
Unido.

— Asimismo, la anteriormente destacada convergencia de
Espana con la media de la UE-15 en tasa de mortalidad
vendria explicada por la convergencia en tasa de letalidad.

— Los paises de la UE-15 en los que la probabilidad de acci-
dente de trafico es mds elevada son aquellos en los que es
menos probable que un accidente tenga consecuencias
fatales. La correlacion entre las dos tasas que determinan a
la tasa de mortalidad se sitia entre -0,65 y-0,75 en el perio-
do 1997-2007.



2. Analisis de la mortalidad por
accidentes de trafico en la UE-15

2.1. Introduccién

En este capitulo se aborda el estudio por paises de la descompo-
sicion de la mortalidad por accidente de trafico en la UE-15 y su
evolucion en el periodo, atendiendo a las caracteristicas de las
victimas: sexo, edad, clase (peatén, conductor o pasajero) y tipo
de vehiculo. Debido a que la fuente de informacion elegida, la
base datos CARE, no ofrece datos referidos a Alemania para la
mayoria de los anos que constituyen el periodo de estudio, el ana-
lisis comparado que se realiza en los apartados 2.2 a 2.5 abarca el
ambito de los paises de la UE-15 a excepcion de Alemania.

El capitulo se completa, en el apartado 2.6, con un primer
ejercicio de computo de las pérdidas en salud debidas a los acci-
dentes de trafico mortales en la UE-15, mediante los anios potencia-
les de vida perdidos (APVP) por causa de los accidentes fatales en
el periodo 1997-2007, donde los datos de Alemania, como alli se
explica, se han obtenido por extrapolacion.

2.2. Analisis por sexo
Para el conjunto de los paises de la UE-15 excepto Alemania, del
total de victimas mortales por accidente de trafico, un 75,1% eran

hombres y un 24,9% mujeres, en el ano 1997. Diez anos mas tarde,
la distribucién por sexos ha sufrido un ligero cambio, siendo los

[65]
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GRAFICO 2.1: Mujeres fallecidas en accidente
de trafico en la UE-15, 1997 y 2007
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Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.

porcentajes del 77,6% y el 22,4%, respectivamente (v. los cuadros
2.1y 2.2,y el grafico 2.1)."”

Estas proporciones calculadas en términos agregados escon-
den, como ocurre en otros muchos aspectos tratados en esta
monografia, notables diferencias entre paises. Asi, el porcentaje
de mujeres entre las victimas mortales de accidentes de trafico a
comienzos del periodo analizado alcanzaba su maximo valor en
Finlandia, con algo mas de un 34%; lo que representa 1,7 veces el
porcentaje de Portugal que, con un 20,2%, era el pais en el que la
proporciéon de mujeres sobre el total de fallecidos presentaba su
nivel mas bajo. En Espana la distribucion por sexos de las victimas
mortales era de 76% hombres y 24% mujeres, practicamente coin-
cidente con la media de la UE-15, salvo Alemania.

2 Siincluimos a Alemania en el 2007, los porcentajes son practicamente idénti-
cos: el 77% para los hombres y el 23% para las mujeres.
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CUADRO 2.2: Mujeres fallecidas en accidente
de trafico, en la UE-15, 1997 y 2007

(porcentaje sobre el total)

1997 2007
Finlandia 34,2 26,6
Luxemburgo 31,7 15,2
Paises Bajos 28,9 27,1
Irlanda 27,7 25,1
Reino Unido 27,5 24,6
Francia 26,6 24,2
Austria 26,1 23,3
Bélgica 25,3 20,1
Suecia 25,1 27,0
Dinamarca 24,9 25,9
Espana 24,0 21,5
Ttalia 23,3 19,6
Grecia 21,3 21,0
Portugal 20,2 19,3
UE-15* 24,9 22,4

*No se incluyen datos de Alemania.
Nota: Ordenacion de los paises de mayor a menor peso en 1997.
Fuente: Comisién Europea (2010).

En el 2007 la magnitud de las diferencias se mantiene, aunque
han cambiado los paises con una mayor y menor proporcién de
mujeres entre los muertos por trafico: ahora los Paises Bajos es
el pais que ocupa el primer lugar en el porcentaje de victimas de
sexo femenino con una proporcién de mujeres (27,1%) que mul-
tiplica por 1,8 la cifra relativa de Luxemburgo, pais que se sittia
en el extremo opuesto en el 2007, con un 15,2% de mujeres entre
los fallecidos. Si excluimos Luxemburgo, por la escasa significa-
tividad de sus cifras, el pais con un menor porcentaje de mujeres
fallecidas en accidente en el 2007 sigue siendo Portugal con un
19,3%. La relacion entre el porcentaje mas alto, correspondiente
a los Paises Bajos, y el de Portugal se ha reducido desde el 1,7 de
1997 hasta el 1,4 del 2007. En este dltimo ano la proporcién de
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mujeres se sitia en Espana en el 21,5%, lo que de nuevo evidencia
un comportamiento similar a la media europea.

El incremento en puntos del porcentaje de fallecidos de sexo
masculino para el total de paises de la UE-15, salvo Alemania, y la
consiguiente reduccioén en esos mismos 2,5 puntos porcentuales
de la proporcién de mujeres entre las victimas mortales, sugiere,
y asi lo confirman las cifras que a continuacion se comentan, que
la reduccion en el nimero de muertes ha sido mayor en el caso de
las mujeres que en el de los hombres. Efectivamente, el nimero
de varones fallecidos por accidente de trafico en términos agre-
gados se redujo en el periodo a un ritmo anual (tasa media acu-
mulada) del 3,6%, mientras que el nimero de mujeres fallecidas
por esta causa en los paises seleccionados disminuy6 a una tasa
media anual del 5%.

Esta pauta se repite en la mayoria de los paises, con las tinicas
excepciones de Dinamarca y Suecia, donde el ritmo anual de dis-
minucion de las victimas mortales ha sido 0,5 y 0,9 puntos porcen-
tuales, respectivamente, mayor en los hombres que en las mujeres.
En los casos de Grecia y Portugal, las diferencias entre las tasas
de variacién por sexos son muy pequenas aunque son mayores las
reducciones porcentuales en mujeres que en hombres. El pais en
el que el diferencial en las tasas anuales de disminucién de victi-
mas mortales, entre mujeres y hombres, es mayor para el conjunto
del periodo fue Luxemburgo (tasas medias acumuladas de -9,5%
y -0,8%, respectivamente), seguido de Finlandia (-3,9% y -0,3%,
respectivamente). Espana se ajusta bastante a la pauta europea,
por cuanto el nimero de hombres fallecidos en accidente se redu-
jo entre 1997 y el 2007 a un ritmo anual del 3,3%, mientras que
el nimero de mujeres fallecidas descendi6 a una tasa media del
4,8% (tasa media anual para ambos sexos del -3,8%).

Para concluir el analisis de la evolucién de la mortalidad por
accidente de trafico en los paises de la Union Europea atendien-
do al sexo de las victimas, se combinaran los dos indicadores
comentados hasta el momento, es decir, la proporciéon de hom-
bres y mujeres entre las victimas mortales y la evolucion, a lo largo
del periodo, del nimero de fallecidos de uno y otro sexo, con el
objeto de calcular, en Europa, las contribuciones por sexo a la
reduccion de la mortalidad por trafico. Dichas contribuciones se
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obtienen multiplicando las respectivas ponderaciones por sexo en
el ano inicial (1997), expresadas en tanto por uno, por las tasas
de variacion registradas en el periodo de andlisis (1997-2007). El
resultado, expresado en puntos porcentuales permite explicar la
aportacion de hombres y mujeres a la reduccion porcentual anual
del niimero de victimas mortales.

El cuadro 2.3 muestra los resultados de estos calculos, que se
ilustran en el grafico 2.2. Se puede observar como, en general, la
contribucién a la reduccién de la mortalidad por accidentes de
trafico es mayor en el caso de los hombres que en el de las muje-
res, lo cual se debe, l6gicamente, al mayor porcentaje que repre-
sentan los primeros sobre el total de victimas mortales. Para el
conjunto de la UE-15, excluyendo Alemania, solo hay dos excep-

CUADRO 2.3: Contribuciones a la reducciéon porcentual
del namero de victimas mortales en accidente
de trafico, por sexo. UE-15, 1997-2007

Mujeres Hombres No consta el sexo Total
Portugal -12,7 -48,9 0,2 -61,4
Francia -13,3 -31,9 0,0 -45.3
Paises Bajos -12,4 -26,7 0,0 -39,0
Austria -11,5 -26,0 0,0 37,5
Espana 9,3 -21,3 -1,2 -31,8
Irlanda 9,7 -18,0 -0,8 -28,5
Italia -8,4 -15,2 0,0 -23,6
Grecia -5,3 -18,0 -0,1 -23,4
Luxemburgo -20,0 -5,0 1,7 -23.3
Bélgica 9,5 -12,3 0,4 -21,5
Reino Unido 7,4 -10,8 0,0 -18,3
Dinamarca -3,5 -13,7 0,2 -17,0
Finlandia -11,2 2,1 0,0 -13,2
Suecia -1,7 -11,1 -0,2 -129
UE-15* -9,9 -22,8 -0,2 -32,9

*No se incluyen datos de Alemania.
Nota: Ordenacién de los paises de mayor a menor reduccién en el total.
Fuente: Comisién Europea (2010).
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GRAFICO 2.2: Contribuciones a la reducciéon porcentual
del niimero de victimas mortales en accidente
de trafico por sexo. UE-15, 1997-2007
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*No se incluyen datos de Alemania.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.

ciones a esta norma, Finlandia y Luxemburgo, paises en los que
la evolucion radicalmente diferente de las tasas de mortalidad
por sexo da lugar a que mas del 80% de la caida en el nimero
de victimas mortales se deba a la disminucién en el namero de
mujeres fallecidas en accidente de trafico. Otros paises en los que
la contribucién relativa de las mujeres a la caida de la mortali-
dad por trafico resulta significativa son Bélgica y el Reino Uni-
do, en los que dicha contribucién supera el 40% de la reduccién
total. En Espana, donde las mujeres representaban, a comienzos
del periodo, un 24% del total de victimas mortales, la contribu-
cién del sexo femenino supera el 29%, debido a que, como se ha
comentado, la tasa de reduccion de la mortalidad en el periodo
ha sido un punto y medio mads alto en media anual en las mujeres
que en los hombres.
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2.3. Analisis por grupos de edad

El grupo de edad mayoritario entre las victimas mortales es el
que engloba a los fallecidos de entre 25 y 49 anos. Los cuadros
2.4, 2.5y 2.6 presentan por paises, para el periodo 1997-2007, los
datos de fallecidos menores de 25 anos, de entre 25y 49 anos, y de
50 y mas anos, respectivamente. Los cuadros 2.7 y 2.8 presentan
los porcentajes correspondientes a dichas edades en los extremos
del intervalo: 1997 y el 2007. Estos porcentajes se ilustran en los
graficos 2.3 y 2.4. La participacion del grupo de edad de entre
25y 49 anos entre los muertos por accidente de trafico incluso
se ha incrementado, entre 1997 y el 2007, desde el 37,5% hasta
el 40,7% para el conjunto de la UE-15, excepto Alemania. En el
caso de Espana, el peso de este colectivo era 2,5 puntos superior
ala media a comienzos del periodo (40,1%) y se ha incrementado
mas que en el conjunto de paises europeos en estos diez anos,
alcanzando el 47,5% en el 2007. Tanto en el caso de la UE, como
en el de Espana, el aumento de la participacion relativa de este
grupo de edad se ha producido a costa de la presencia de los
grupos de edad mas jovenes entre las victimas mortales: el por-
centaje de fallecidos menores de 25 anos se ha reducido mas de 3
puntos en la UE-15 excepto Alemania y casi 6 puntos en Espana.
La razoén principal en el caso de nuestro pais esta en que el peso
relativo del grupo de edad de entre 18 y 24 anos ha pasado de un
18,6% a un 14,4% del total de fallecidos entre 1997 y el 2007. Las
participaciones de los menores de 15 anos y del grupo de edad
de entre 15 y 17 también han caido 7 décimas en ambos casos.
Este descenso en el porcentaje de fallecidos menores de 25 anos
ha sido de una magnitud sustancialmente inferior en el conjunto
de la UE.

La estructura por edades de los fallecidos por accidente de
trafico es bastante dispar entre paises. Se insiste, por la relevan-
cia social que tiene el dato, en la presencia de los mas jovenes,
menores de 25 anos, entre las victimas mortales, que oscil6 en
el 2007 entre los valores minimos de Luxemburgo (17,4%) y Por-
tugal (19,1%) y los valores maximos que se registraron en Irlan-
da (31,1%) y el Reino Unido (30,3%). La media europea fue
del 24,3% y Espana present6 en el 2007 uno de los porcentajes
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CUADRO 2.7: Distribucion de fallecidos en accidente de trafico
por grupos de edad, en la UE-15, 1997

(porcentaje)
Menores De 25 De 50 No consta
de 25 afios a 49 anos y mas anos la edad
Austria 30,9 35,5 33,7 0,0
Bélgica 26,1 42,4 30,8 0,7
Dinamarca 28,8 32,7 38,4 0,0
Espana 26,1 40,1 31,4 2,4
Finlandia 24,7 28,1 47,3 0,0
Francia 30,5 39,6 29,8 0,1
Grecia 26,1 36,4 36,4 1,0
Irlanda 34,0 31,9 24,7 9,3
Italia 22,6 35,1 38,3 4,0
Luxemburgo 35,0 41,7 20,0 3,3
Paises Bajos 27,9 37,0 35,1 0,0
Portugal 28,5 37,6 32,6 1,2
Reino Unido 31,3 36,1 32,6 0,0
Suecia 19,4 32,9 47,7 0,0
UE-15* 27,5 37,5 33,5 1,5

*No se incluyen datos de Alemania.
Fuente: Comision Europea (2010).

mas bajos (20,5%), solo superior a los datos citados de Luxembur-
go y Portugal, asi como al de Italia.

Antes se destaco la reduccion del porcentaje de fallecidos
menores de 25 anos en el agregado de la UE-15, excluyendo Ale-
mania, asi como en el caso de Espana en el periodo 1997-2007. Es
esta una tendencia que se observa, con alguna contada excepcion,
en los paises objeto de estudio, si bien la magnitud del cambio dis-
ta de ser homogénea. En primer lugar, en Suecia y Finlandia la
proporcion de jovenes entre las victimas mortales por trafico ha
aumentado en estos diez anos, 5,6 y 3,5 puntos, respectivamente.
En los Paises Bajos y Bélgica, apenas se han registrado cambios,
mientras que en el resto dicha proporcion se ha reducido en cuan-
tia variable. Los paises en los que mas ha caido el porcentaje de
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CUADRO 2.8: Distribucion de fallecidos en accidente de trafico
por grupos de edad, en la UE-15, 2007

(porcentaje)
Menores De 25 De 50 No consta
de 25 anos a 49 aios y mas anos la edad

Austria 26,0 36,8 37,2 0,0
Bélgica 25,4 43,3 30,7 0,6
Dinamarca 23,6 35,7 40,4 0,2
Espana 20,5 47,5 30,6 1,4
Finlandia 28,2 31,1 40,8 0,0
Francia 28,1 38,7 33,0 0,2
Grecia 22,6 42,5 33,3 1,6
Irlanda 31,1 36,4 30,5 2,1
Italia 19,6 42,6 34,8 2,9
Luxemburgo 17,4 47,8 23,9 10,9
Paises Bajos 28,5 31,5 40,1 0,0
Portugal 19,1 39,56 40,7 0,7
Reino Unido 30,3 37,3 32,1 0,3
Suecia 25,1 31,4 43,5 0,0
UE-15* 24,3 40,7 33,9 1,2

*No se incluyen datos de Alemania.
Fuente: Comision Europea (2010).

jovenes son Luxemburgo con 17,6 puntos porcentuales, Portugal
con 9,4 y Espana con 5,6; de ahi las bajas ponderaciones de este
grupo en el 2007. En Austria y Dinamarca, la reduccién también
ha sido significativa, en torno a los 5 puntos porcentuales.

En lo que respecta a los grupos de poblacién de mas edad,
aproximadamente un tercio de las victimas mortales en el 2007,
en el conjunto de la UE-15 salvo Alemania, tenian 50 anos o mas,
una proporciéon que se mantiene practicamente inalterada res-
pecto a 1997. El pais con una menor proporcion de victimas en
este tramo de edad en el 2007 es Luxemburgo (23,9%), seguido
de Irlanda, Espana y Bélgica, cuya proporcion se cifra entre el
30% y el 31%. En el extremo opuesto se sitian Suecia, Dinamar-
ca, Finlandia, Portugal y los Paises Bajos, todos ellos con cifras
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GRAFICO 2.3: Distribucion de fallecidos en accidente de trafico
por grupos de edad en la UE-15, 1997
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GRAFICO 2.4: Distribucién de fallecidos en accidente
de trafico por grupos de edad en la UE-15, 2007
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superiores al 40% de fallecidos con 50 afios o mas. Se da la cir-
cunstancia de que dos de estos paises, Finlandia y Suecia, han
registrado la mayor caida en la participacién de los sujetos de
mayor edad en el total de fallecidos en 1997, en ambos paises la
proporcién de este grupo superaba el 47%. Por el contrario, los
paises en los que mas ha crecido el peso relativo de este grupo de
edad son Portugal, Irlanda y los Paises Bajos. En Espana, al igual
que en el conjunto de la UE-15, a excepcion de Alemania, apenas
ha cambiado la participacién del grupo de edad mads avanzada.

Por lo que atane a la variacion de las cifras totales de victimas
mortales atendiendo a su edad y siendo la tasa media acumulada
anual para todas las edades del -3,9% a nivel agregado, se obser-
va una cierta relacién, no monétona, entre la edad y el ritmo de
reduccion del namero de fallecidos. Asi, la caida alcanza su maxi-
mo en el grupo de menores de 15 anos, que es de -7,8% en media
anual acumulada, registrandose reducciones cada vez menores
conforme se avanza en los tramos de edad, de manera que los
grupos de entre 15y 17 anos, de 18 a 24 anos y de 25 a 49 anos
muestran tasas medias anuales del -4,9%, -4,6% y -3,1%, respec-
tivamente. A partir de aqui el ritmo de reduccion del nimero
de fallecidos vuelve a subir ligeramente, hasta alcanzar una tasa
media del -3,7% para las victimas de 50 a 64 anos, y del -3,9% en
el caso de los fallecidos de 65 anos y mas.

En las cifras correspondientes a Espana también se observa
una mayor caida porcentual en el nimero de muertes de indivi-
duos jovenes y de edad avanzada, aunque la relacion entre tasas
medias de variacion y tramos de edad no responda en este caso a
la forma de parabola que muestran las cifras a nivel agregado. Las
tasas medias acumuladas se sitian entre el -5% y el -6% para los
grupos de edad inferior a los 25 afos, y en torno al -4% para los
tramos por encima de los 50 anos, siendo el ritmo de reduccion
de la fatalidad en el grupo de edad intermedio (de 25 a 49 anos)
del 2%; inferior a la tasa media agregada, situada en el 3,8%.

Los paises en los que se ha reducido la mortalidad a un ritmo
mas alto entre los grupos de menor edad son Portugal, Luxem-
burgo y Francia. En el extremo opuesto, destaca en términos rela-
tivos la reduccion en el nimero de fallecidos mayores de 65 anos
que se registra en Finlandia y Suecia.
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La consideracion conjunta de la participacion de los diferentes
grupos de edad, en el total de victimas mortales, y de la evolucion
de las cifras de mortalidad correspondientes a cada grupo, en
términos de variacion porcentual, permite valorar las contribu-
ciones de cada grupo de edad a la reduccion de las cifras de falle-
cidos por accidente de trafico en el conjunto de la Unién Europea
y en los distintos paises.

El cuadro 2.9 muestra las contribuciones de los diferentes
grupos de edad, expresadas en puntos porcentuales, a la tasa de
variacion en el periodo de las cifras de fallecidos en accidente de
trafico, resultados que se ilustran en el grafico 2.5. En términos
generales, para el conjunto de paises, el grupo de edad interme-
dio, de entre 25y 49 anos, es el que mas contribuye a esta reduc-
cion en el nimero de muertes, pues su contribucion representa
10,2 puntos porcentuales de los casi 33 puntos que registra la tasa
de variacién en el periodo; es decir, un 31% de la reduccion glo-
bal se debe a este tramo de edad.

Resulta, asi mismo, destacable que los paises que encabezan el
ranking de la disminucion de la mortalidad por trafico, Portugal,
Francia, Paises Bajos y Austria, basan su éxito en la aportacion
que a dicha evolucion realiza este grupo de entre 25 y 49 anos.
En los casos de Francia y los Paises Bajos, la contribucién de este
colectivo explica mas del 40% de la reduccion total en el nimero
de victimas mortales. El caso de Espana es singular, por cuanto
se sitia inmediatamente detras de los cuatro paises citados en
lo que se refiere a la reduccion global del nimero de fallecidos,
apenas por debajo de la media de los catorce paises analizados,
pero este logro no se basa tanto en la aportacién que realiza la
evolucién del nimero de muertes en el grupo mas numeroso (-7,6
puntos porcentuales, esto es, un 24% de la reduccion total en
el periodo), como en la muy positiva evoluciéon del nimero de
victimas de menor edad (menores de 25 anos), cuya contribu-
cion explica un 38% de la reduccién global, asi como en el no
menos favorable comportamiento de las cifras correspondientes
a poblacion de 50 anos o mas, que explica un 33% de la tasa
de variacion en el periodo. Esta estructura de contribuciones es
similar e incluso mas polarizada en los casos de Italia y Grecia. En
Dinamarca también ha sido muy relevante la contribucién de los
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GRAFICO 2.5: Contribuciones a la reduccion porcentual
del niimero de victimas mortales en accidente

de trafico, por grupos de edad. UE-15, 1997-2007
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*No se incluyen datos de Alemania.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.

grupos de edad por debajo de 25 anos (54% del total), mientras
que en Suecia y Finlandia ocurre todo lo contrario: el nimero de
fallecidos en accidente de trafico se ha reducido principalmente,
casi exclusivamente, en el caso de Finlandia, por la contribucion
de los grupos de mayor edad.

2.4. Analisis de la evolucién de los fallecidos
por clase: conductor, pasajero y peatéon

La base de datos CARE ofrece informacioén relativa a la composi-
cion de los fallecidos por accidente de trafico segun clase, es decir,
distinguiendo entre conductores de vehiculos, otros ocupantes
de vehiculos (pasajeros) y peatones. Los cuadros 2.10, 2.11 y 2.12
presentan, respectivamente, los datos de conductores, pasajeros y
peatones fallecidos, por paises y anos.
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A comienzos del periodo de analisis, la distribucion por clases
de la victimas mortales para los paises analizados de la UE-15,
salvo Alemania, muestra que un 61,9% de los fallecidos eran con-
ductores del vehiculo siniestrado, un 21,8% eran pasajeros y un
16,1% peatones. Estos datos se presentan en el cuadro 2.13. Diez
anos mas tarde, la proporcién que corresponde a conductores ha
aumentado hasta el 67% vy las relativas a pasajeros y peatones se
han reducido hasta el 18,3% vy el 14,6%, respectivamente (v. el
cuadro 2.14 y los graficos 2.6, 2.7y 2.8).

En el caso de Espana, el porcentaje de peatones entre las vic-
timas era en 1997 bastante similar a la media (17,3%), mientras
que las proporciones de conductores y pasajeros diferian de las

CUADRO 2.13: Conductores, pasajeros y peatones fallecidos en accidente
de trafico de vehiculo de motor, por pais. UE-15, 1997

(porcentaje)
No consta
Conductores Pasajeros Peatones la clase Total
de victima
Austria 66,7 19,2 14,1 0,0 100
Bélgica 72,6 16,9 10,4 0,1 100
Dinamarca 67,7 14,5 17,8 0,0 100
Espana 56,3 26,4 17,3 0,0 100
Finlandia 63,0 21,2 15,8 0,0 100
Francia 65,9 22,5 11,6 0,0 100
Grecia 57,0 23,6 19,4 0,0 100
Irlanda 48,8 23,7 27,5 0,0 100
Italia 64,7 21,4 13,3 0,6 100
Luxemburgo 65,0 21,7 13,3 0,0 100
Paises Bajos 74,5 15,2 10,2 0,0 100
Portugal 56,9 21,3 21,8 0,0 100
Reino Unido 53,6 19,4 27,0 0,0 100
Suecia 67,5 19,2 13,3 0,0 100
UE-15% 61,9 21,8 16,1 0,1 100

*No se incluyen datos de Alemania.
Fuente: Comisién Europea (2010).
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CUADRO 2.14: Conductores, pasajeros y peatones fallecidos en accidente
de trafico de vehiculo de motor, por pais. UE-15, 2007

(porcentaje)
No consta
Conductores  Pasajeros Peatones la clase Total
de victima
Austria 68,6 15,8 15,6 0,0 100
Bélgica 77,9 12,3 9,7 0,1 100
Dinamarca 69,2 14,0 16,7 0,0 100
Espana 63,4 21,1 15,5 0,0 100
Finlandia 69,2 18,2 12,6 0,0 100
Francia 70,1 17,7 12,1 0,0 100
Grecia 62,8 21,3 15,8 0,0 100
Irlanda 55,0 21,0 24,0 0,0 100
Italia 70,9 16,7 12,2 0,2 100
Luxemburgo 63,0 21,7 15,2 0,0 100
Paises Bajos 73,1 14,8 12,1 0,0 100
Portugal 62,1 21,8 16,0 0,1 100
Reino Unido 59,5 18,9 21,7 0,0 100
Suecia 68,2 18,9 12,3 0,6 100
UE-15* 67,0 18,3 14,6 0,1 100

*No se incluyen datos de Alemania.
Fuente: Comision Europea (2010).

observadas para la UE-15, excepto Alemania, situdndose en el
56,3% y el 26,4%, respectivamente. En el ano 2007 aumenta la
participacion del grupo de conductores hasta el 63,4%, mientras
que se reduce ligeramente la proporcién de peatones (15,5%) y
de modo mas notable la de otros ocupantes de vehiculos (21,1%).

La proporcion que representan las distintas clases de victimas
mortales de accidente varia notablemente entre paises. Asi, en
1997 las proporciones de peatones mads bajas correspondian a los
Paises Bajos (10,2%) y Bélgica (10,4%), mientras que el maximo
se alcanzaba en Irlanda (27,5%), seguida del Reino Unido (27%).
Al final del periodo, en el 2007, las posiciones no han cambia-
do, aunque si las cifras, particularmente por lo que respecta a la
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GRAFICO 2.6: Peatones fallecidos en accidente
de trafico en la UE-15, 1997 y 2007
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*No se incluyen datos de Alemania.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.

GRAFICO 2.7: Conductores fallecidos en accidente
de trafico en la UE-15, 1997 y 2007
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*No se incluyen datos de Alemania.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.
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GRAFICO 2.8: Pasajeros fallecidos en accidente
de trafico en la UE-15, 1997 y 2007
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*No se incluyen datos de Alemania.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracién propia.

disminuci6n de la proporcién de peatones entre los fallecidos por
accidente de trafico en el Reino Unido (21,7%) e Irlanda (24%).
El pais de Ia Unioén Europea, en el que el porcentaje de conduc-
tores entre los fallecidos alcanzé su valor mas alto en 1997, fue
Paises Bajos (74,5%) y el valor mads bajo correspondia a Irlanda
(48,8%). Al final del decenio, Irlanda continta siendo el pais con
una menor proporciéon de conductores entre las victimas mortales
(55%), pasando Bélgica a ocupar el primer lugar en la ordenacion
segun este criterio, con un 77,9% de fallecidos conductores.

En las cifras descritas esta implicito el hecho de que la reduc-
cion en el namero de fallecidos por accidente de trafico ha sido
de mayor magnitud, con cardcter general, en el colectivo de pea-
tones que en el de ocupantes de vehiculos (conductores y pasa-
jeros). Las tinicas excepciones a esta norma son los casos de
Austria, los Paises Bajos y Luxemburgo, si bien la evolucion en
este ultimo pafs es muy errdtica, dado que los valores absolutos
de siniestralidad son muy pequenos. El nimero de peatones falle-
cidos se redujo en el conjunto de la UE-15 excepto Alemania a un
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ritmo anual préximo al 5% (tasa media acumulada del -4,8%), lo
que supone casi un punto porcentual mas de reduccion cada ano
que la variacion registrada para el total de victimas mortales (tasa
media del -3,9%). En Espana el comportamiento de esta variable
ha sido muy similar a la media europea, reduciéndose el nimero
de peatones fallecidos un 4,8% en media anual, frente al 3,8% de
reduccion anual acumulada del total de victimas mortales.

También ha sido superior a la media para todos los paises,
excepto Portugal y Luxemburgo, la tasa de reducciéon de la mor-
talidad de ocupantes de vehiculos (no conductores). Este grupo,
de hecho, ha visto reducidas sus cifras de fatalidad en una pro-
porciéon mayor que los peatones, en siete de los catorce paises,
incluida Espana, ademas de en el conjunto de la UE-15, excepto
Alemania (-5,6% de tasa media anual).

No obstante lo dicho, el elevado peso que la categoria de con-
ductores tiene sobre el total de fallecidos es causa de que la con-
tribucion de este grupo a la reduccion de la cifra de muertes por
accidente de trafico sea, con diferencia, la mayor en el periodo.
Asi, en el cuadro 2.15 (situacion que se ilustra en el grafico 2.9) se
observa co6mo la evolucién del nimero de conductores fallecidos
explica algo mas de la mitad de la reduccion total en las muertes
por trafico para el conjunto de la UE-15, excepto Alemania. Otro
dato interesante es que los cuatro paises en los que mas ha caido
la mortalidad se encuentran entre los siete primeros, segun el
porcentaje de contribucién a la variacion total de la categoria de
conductores. En Portugal, Francia, los Paises Bajos y Austria la
contribucion de este grupo a la reduccion de la mortalidad supe-
ra en porcentaje a la media de la UE-15, excepto Alemania.

En relacion con las otras dos categorias, se constata que Uni-
camente en el Reino Unido la contribucion de los peatones a
la reduccion de las cifras de fallecidos supera el 50% de la tasa
agregada. En Irlanda, Finlandia y Grecia la aportacion de esta
categoria esta por encima del 30%. La contribucion de la tercera
categoria, integrada por los ocupantes de vehiculos distintos del
conductor (pasajeros), inicamente supera el 40% en el caso de
Finlandia, aunque en Espana e Italia se sitia cerca de dicha cifra.
De hecho, el rasgo diferencial de Espana estriba en que, siendo la
contribucién de la evolucion de las cifras de peatones fallecidos
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CUADRO 2.15: Contribuciones a la reduccién porcentual del niimero
de victimas mortales en accidente de trafico,
por clases de victimas. UE-15, 1997-2007

No consta
Conductor Pasajero Peaton la clase Total

de victima
Portugal -32,9 -12,9 -15,6 0,0 -61,4
Francia -27,5 -12,8 -5,0 0,0 -45,3
Paises Bajos -30,0 -6,2 2,8 0,0 -39,0
Austria -23,8 9,3 -4,3 0,0 -37,5
Espana -13,1 -12,0 -6,7 0,0 -31,8
Irlanda 9,5 -8,7 -10,4 0,0 -28,5
Italia -10,5 -8,6 -4,0 -0,4 -23,6
Grecia -8,8 7.3 7.3 0,0 -23.4
Luxemburgo -16,7 -5,0 -1,7 0,0 -23.3
Bélgica -11,4 7.3 2,8 0,0 -21,5
Reino Unido 5,0 -4,0 9,3 0,0 -18,3
Dinamarca -10,2 -2,9 -39 0,0 -17,0
Finlandia -3,0 5,5 4,8 0,0 -13,2
Suecia 8,1 -2,8 -2,6 0,6 -12,9
UE-15% -17,0 9,6 -6,3 -0,1 -32,9

*No se incluyen datos de Alemania.
Nota: Ordenacion de los paises de mayor a menor reduccién en el total.
Fuente: Comisién Europea (2010).

bastante similar a la media, la aportacién a la caida de la fatalidad
en términos relativos es significativamente mas alta que la media
para el grupo de pasajeros y notablemente inferior a la media
para la categoria de conductores.

2.5. Analisis de la evolucion de
los fallecidos, por tipo de vehiculo

Para finalizar con el analisis de las caracteristicas de las victimas
mortales por accidente de trafico y su evolucion en el periodo de
estudio, estudiara a continuacién la distribucién de los fallecidos
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GRAFICO 2.9: Contribuciones a la reduccion porcentual
del niimero de victimas mortales en accidente
de trafico, por clases de victimas. UE-15, 1997-2007
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segun el tipo de vehiculo en el que viajaban cuando tuvo lugar el
accidente. La base de datos CARE distingue las siguientes catego-
rias dentro de este criterio de clasificacion: tractor agricola, auto-
bus (incluidos otros medios de transporte de viajeros con mas de
ocho plazas), coche y taxi, vehiculo de gran tonelaje, camién con
tara maxima inferior a 3,5 toneladas, ciclomotor (< 50 cc), moto-
cicleta (> 50 cc), bicicleta, peaton, otros vehiculos y vehiculos no
clasificados. En este apartado se excluye a los peatones muertos
en accidente por haber sido considerados en el apartado 2.4. Asi
mismo, al objeto de simplificar el analisis, se agrupan estas nueve
categorias en cinco: automoviles (coches y taxis), camiones (de
gran tonelaje y de menos de 3,5 toneladas), vehiculos a motor
de dos ruedas (motocicletas y ciclomotores), bicicletas y resto de
vehiculos (autobuses, tractores agricolas, otros vehiculos a motor
y los no clasificados). Los cuadros 2.16 a 2.20 presentan los datos
de fallecidos segun esta tipologia.
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Los cuadros 2.21 a 2.24 presentan los porcentajes sobre el total
de fallecidos, excepto resto de vehiculos, en los anos inicial y final
del periodo, paralos diferentes tipos. Esta evolucién se muestra en
los graficos 2.10 a 2.13. Del total de fallecidos a bordo de un vehi-
culo en la UE-15, excepto Alemania, en 1997, un 65,1% viajaba en
un automévil (coches y taxis), un 20,5% lo hacia en ciclomotor
o motocicleta, un 8,5% y un 12%, respectivamente, un 6,2% en
bicicleta, y un 5,5% en camién; el 2,7% restante en alguno de los
medios de transporte que se ha incluido en la categoria resto de
vehiculos. En el ano 2007 el porcentaje de fallecidos en automévil
se reduce al 57,2%, se mantienen con minimos cambios las pro-
porciones de muertos en camion (5,7%), bicicleta (5,9%) y resto

CUADRO 2.21: Fallecidos en accidente de trafico de vehiculo de motor,
a bordo de automéviles (coches y taxis). UE-15, 1997 y 2007

(porcentaje sobre el total)

1997 2007
Luxemburgo 88,5 69,2
Suecia 74,2 67,6
Francia 71,8 60,8
Austria 70,2 64,8
Bélgica 69,1 56,9
Reino Unido 68,0 62,1
Finlandia 66,9 72,6
Espana 64,5 56,4
Dinamarca 64,4 49,7
Irlanda 64,1 66,5
Ttalia 64,0 51,5
Grecia 52,8 56,8
Paises Bajos 52,2 48,0
Portugal 50,7 51,0
UE-15% 65,1 57,2

*No se incluyen datos de Alemania.

Nota: El total incluye todos los fallecidos a bordo de vehiculos, excluidos los peatones. Ordenacion
de los paises de mayor a menor peso en 1997.

Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracién propia.
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CUADRO 2.22: Fallecidos en accidente de trafico de vehiculo
de motor, a bordo de camiones. UE-15, 1997 y 2007

(porcentaje sobre el total)

1997 2007
Espana 11,1 10,0
Grecia 9,6 5,2
Portugal 8,4 11,6
Dinamarca 7,2 8.3
Finlandia 7,0 5,7
Irlanda 7,0 12,5
Paises Bajos 6,5 6,7
Suecia 4,9 3,6
Reino Unido 4,2 4,9
Austria 3,7 4,5
Bélgica 3,7 7.7
Francia 3,3 4,9
Ttalia 2,5 1,9
Luxemburgo 0,0 10,3
UE-15% 5,5 5,7

*No se incluyen datos de Alemania.

Nota: El total incluye todos los fallecidos a bordo de vehiculos, excluidos los peatones. Ordenacion
de los paises de mayor a menor peso en 1997.

Fuente: Comisién Europea (2010) y elaboracién propia.

de vehiculos (3,4%), mientras que se registra un incremento en el
porcentaje de victimas mortales que viajaban en un vehiculo de
motor de dos ruedas, que pasa del 20,5% al 27,8%.

La distribucién de los fallecidos por tipo de vehiculo en Espa-
na en el 2007 se distingue de la descrita para el conjunto de la
UE-15, excepto Alemania, en un aspecto muy concreto: el porcen-
taje de victimas mortales a bordo de un camioén es en Espana del
10%, casi el doble que en la UE-15, salvo Alemania, mientras que
los ciclistas fallecidos en accidente suponen una proporcion del
total del 2,8 %, menos de la mitad que la media europea. Los por-
centajes que representan los grupos mayoritarios (automoviles y
vehiculos de dos ruedas a motor) son practicamente idénticos a
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CUADRO 2.23: Fallecidos en accidente de trafico de vehiculo de motor, a
bordo de motocicletas y ciclomotores. UE-15, 1997 y 2007

(porcentaje sobre el total)

1997 2007
Portugal 34,5 26,4
Grecia 29,8 34,1
Italia 21,0 34,2
Irlanda 19,8 12,8
Espana 19,4 27,0
Reino Unido 19,2 25,6
Francia 19,0 29,0
Austria 17,8 20,6
Paises Bajos 17,2 19,9
Bélgica 15,8 17,1
Dinamarca 11,4 24,9
Suecia 10,4 17,9
Finlandia 6,5 13,0
Luxemburgo 5,8 15,4
UE-15* 20,5 27,8

*No se incluyen datos de Alemania.

Nota: El total incluye todos los fallecidos a bordo de vehiculos, excluidos los peatones. Ordenacién
de los paises de mayor a menor peso en 1997.

Fuente: Comisién Europea (2010) y elaboracién propia.

los de la UE-15, excepto Alemania, 56,4% y 27%, respectivamen-
te. Por lo que se refiere a la evolucién, respecto de 1997, de la
composicion de las cifras de fallecidos segin vehiculo, lo obser-
vado en Espana es casi un calco de la situacién descrita para el
agregado: una reduccion de unos 8 puntos porcentuales de la
participacion relativa de los fallecidos a bordo de automéviles y
un incremento de similar magnitud en la proporcién de victimas
que viajaban en ciclomotor o motocicleta.

La proporciéon mas alta de fallecidos a bordo de camiones
corresponde, en el 2007, a Irlanda con el 12,5% de las victimas
mortales, seguida de Portugal, Luxemburgo y Espana. Los ocu-
pantes de ciclomotores y motocicletas representan un porcentaje
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CUADRO 2.24: Ciclistas fallecidos en accidente de trafico
de vehiculo de motor. UE-15, 1997 y 2007

(porcentaje sobre el total)

1997 2007
Paises Bajos 23,2 23,6
Finlandia 16,5 6,6
Dinamarca 16,2 16,0
Bélgica 10,0 9,3
Suecia 9,0 8,0
Italia 7.4 7.8
Irlanda 7,0 5,8
Austria 7,0 6,3
Reino Unido 6,8 5,8
Francia 4.7 3,5
Portugal 3,8 4,2
Espana 2,5 2,8
Luxemburgo 1,9 0,0
Grecia 1,9 1,2
UE-15% 6,2 5,9

*No se incluyen datos de Alemania.

Nota: El total incluye todos los fallecidos a bordo de vehiculos, excluidos los peatones. Ordenacién
de los paises de mayor a menor peso en 1997.

Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracién propia.

mas alto sobre el total de muertos en accidente de trafico en Italia
(34,2%) y Grecia (34,1%), siendo también elevadas las proporcio-
nes que se registran en Francia (29%) y Espana (27%). Llama
poderosamente la atencién el porcentaje sobre el total de falle-
cidos correspondiente a ciclistas en los Paises Bajos (23,6%) y en
Dinamarca alcanza el (16%). En la mayoria de los paises analiza-
dos, con la excepcién de Irlanda y Portugal, el porcentaje de falle-
cidos en vehiculos de dos ruedas se ha incrementado en el decenio
objeto de analisis. Este incremento ha sido particularmente nota-
ble en los casos de Dinamarca, Italia y Francia; en todos ellos, la
proporcion de victimas mortales a bordo de ciclomotores y moto-
cicletas ha aumentado 10 puntos porcentuales o mas. En el resto
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GRAFICO 2.10: Fallecidos en accidente de trafico a bordo de
automoviles (coches y taxis) en la UE-15, 1997 y 2007

(porcentaje del total de fallecidos)
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Nota: El total incluye todos los fallecidos a bordo de vehiculos, excluidos los peatones.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracién propia.

GRAFICO 2.11: Fallecidos en accidente de trafico a bordo
de camiones en la UE-15, 1997 y 2007

(porcentaje del total de fallecidos)
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*No se incluyen datos de Alemania.
Nota: El total incluye todos los fallecidos a bordo de vehiculos, excluidos los peatones.
Fuente: Comisién Europea (2010) y elaboracion propia.
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GRAFICO 2.12: Fallecidos en accidente de trafico a bordo de vehiculos de dos
ruedas (motocicletas y ciclomotores) en la UE-15, 1997 y 2007

(porcentaje del total de fallecidos)
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*No se incluyen datos de Alemania.
Nota: El total incluye todos los fallecidos a bordo de vehiculos, excluidos los peatones.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.

GRAFICO 2.13: Ciclistas fallecidos en accidente de trafico
de vehiculo de motor en la UE-15, 1997 y 2007

(porcentaje del total de fallecidos)
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*No se incluyen datos de Alemania.
Nota: El total incluye todos los fallecidos a bordo de vehiculos, excluidos los peatones.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.
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de categorias no se observan grandes cambios, si bien es digno
de mencion el caso de Finlandia, que en estos diez anos redujo el
porcentaje de fallecidos en bicicleta hasta el 6,6%, desde el 16,5%
que era la proporcion mas alta en 1997, tras los Paises Bajos.

Si se consideran los paises de la UE-15, excepto Alemania, de
manera conjunta, las cifras de victimas mortales se han reducido en
el periodo 1997-2007 para todas las categorias en las que se han agru-
pado los distintos tipos de vehiculo. La reduccién ha sido de mayor
intensidad relativa en el grupo de coches y taxis, donde se regis-
tr6 un descenso del 5% en tasa media anual acumulada (TMAA).
No obstante, si dentro de la categoria de vehiculos a motor de dos
ruedas se distinguen los dos tipos que identifica la base de datos
CARE, es decir, ciclomotores y motocicletas, se comprueba que, en
realidad, el nimero de victimas mortales a bordo de motocicletas
aument6 un 23% en el periodo (tasa media acumulada anual del
2%), mientras que en el caso de los ciclomotores se registr6 una
reduccion del 50% en las cifras de fallecidos, lo que supone la tasa
anual media mas elevada de todos los tipos de vehiculo (6,7%).

En Espana las victimas mortales en accidentes de automovi-
les se han reducido a un ritmo muy similar al del conjunto de
paises de la UE-15, excepto Alemania, (4,8% de tasa media). El
numero de fallecidos a bordo de camiones y también de autobu-
ses ha caido a una tasa mas elevada que en Europa, mientras que
la reduccion en la cifra de muertes de ciclistas y de ocupantes de
vehiculos a motor de dos ruedas ha sido inferior a la media, los
muertos en ciclomotor se han reducido un poco menos que en la
UE-15, salvo Alemania, y los fallecidos en motocicleta han aumen-
tado algo mds que la media.

Los paises en los que se ha registrado un mayor descenso en
el nimero de fallecidos segun el tipo de vehiculo son: Portugal,
en el caso de los automéviles (-8,4% de tasa media anual acumu-
lada) y de las motocicletas y ciclomotores (-10,8%); Grecia, en el
caso de los camiones (tasa media del -8%); y Finlandia, por lo que
respecta a las muertes de ciclistas (-9,7%).” En el lado opuesto,

'* La tasa de variacién alcanza el -100% en el caso de Luxemburgo, pero refleja
el hecho de que en el 2007 no se registré ninguna victima mortal a bordo de una
bicicleta, mientras que en 1997 hubo un tnico fallecimiento en tales circunstancias.
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el namero de fallecidos a bordo de coches y taxis se redujo a un
ritmo anual de apenas el 0,2% en Finlandia (el 1,5% en Grecia;
las victimas mortales en camiones aumentaron un 5,1% en media
cada ano en Bélgica y un 2,9% en Irlanda; la cifra de muertos
a bordo de motocicletas y ciclomotores aumenté notablemente
en Luxemburgo (7,2% en media anual), asi como en los paises
noérdicos (un 6,2% anual en Dinamarca, un 6% en Finlandiay un
4,2% en Suecia); y el total de ciclistas fallecidos en accidente bajé
solo un 1,8% al ano en Dinamarca (un 1,9% en Italia).

Se concluye este apartado descomponiendo las tasas de decre-
cimiento del nimero de victimas mortales por accidente de
trafico en los catorce paises analizados atendiendo a la contri-
bucién realizada por las diferentes categorias de vehiculo a tales
descensos en la mortalidad. En el cuadro 2.25 se presenta esta
descomposicion, que se ilustra en el grafico 2.14. Se destacan a
continuacion los hechos mads resenables.

Para el agregado UE-15, sin Alemania, la evolucion de la mor-
talidad a bordo de coches y taxis explica mas del 82% de la re-
duccién total en la cifra de fallecidos; las categorias camiones y
vehiculos a motor de dos ruedas explican un 5% cada una de ellas,
mientras que la contribucion de los cambios habidos en las muer-
tes en bicicleta se concreta en un 7% de la tasa de variacion total.
En el caso de Espana, también los automéviles son la categoria
que explica la mayor parte de la variacion en el nimero de victi-
mas mortales (83%), pero la siguiente categoria en importancia
son los camiones; la evolucion del namero de fallecidos a bordo
de un camion, junto al mayor peso relativo de este grupo en el
total de muertes por trafico, explican casi un 14% del descenso
agregado en la cifra de fallecidos. Las categorias de vehiculos de
dos ruedas (motocicletas, ciclomotores y bicicletas) inicamente
contribuyen a explicar conjuntamente algo menos del 4% de la
reduccion total.

En todos los paises, salvo en Finlandia y en Grecia, las cifras
correspondientes a la categoria de automoéviles explican al menos
el 50% de la reduccion total en el nimero de fallecidos por acci-
dente. Por apartarse de la norma, interesa resaltar los casos de: Gre-
cia, donde la categoria de camiones explica un 27% de la tasa de
variacion del total de muertes; Irlanda y Portugal, donde la reduc-
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CUADRO 2.25: Contribuciones a la reduccién porcentual del niimero
de victimas mortales en accidente de trafico, por
categoria de vehiculo. UE-15, 1997-2007

Automoéviles Camiones yﬁz:ziﬂ:(:::s Bicicletas vl:;?:ﬂ:i)zl Total
Portugal -29,6 -3,6 -23.5 2,1 0,3 -58,5
Francia -38,7 -0,6 -3,2 -2,8 -0,3 -45,6
Paises Bajos -23,6 -2,5 -5,4 9,1 0,2 -40,3
Austria -30,3 -0,9 5,2 -3,1 0,9 -38,6
Espana -25,2 -4,2 -0,6 -0,6 0,2 -30,3
Irlanda -14,3 2,3 -10,2 -2,6 -0,3 25,1
Luxemburgo -36,5 7,7 5,8 -1,9 0,0 -25,0
Ttalia -24,1 -1,1 5,5 -1,3 -1,6 22,6
Bélgica 24,1 2,4 -2,3 -2,6 5,7 -20,9
Grecia -7,4 5,4 -2,5 -0,9 -3,7 -20,0
Dinamarca -22.6 -0,2 9,5 2,7 0,2 -15,9
Reino Unido  -13,5 0,0 3,3 -1,8 -0,3 -12,3
Suecia -14,7 -1,7 5,3 -1,9 1,1 -11,9
Finlandia -1,6 -1,9 5,1 -10,6 -1,1 -10,0
UE-15%* -26,1 -1,6 -1,5 2,2 -0,3 -31,7

*No se incluyen datos de Alemania.

'La categoria resto de vehiculos incluye autobuses, tractores agricolas, otros vehiculos a motor y los
no clasificados.

Nota: El total incluye todos los fallecidos a bordo de vehiculos, excluidos los peatones. Ordenacién
de los paises de mayor a menor reduccién en el total.

Fuente: Comisién Europea (2010) y elaboracién propia.

cién en el nimero de victimas mortales a bordo de ciclomotores y
motocicletas contribuye con un 40% a la caida de la mortalidad;
y los Paises Bajos y, sobre todo, Finlandia, por la muy significativa
contribucién a la reduccién de las muertes por trafico de la evolu-
cion habida en el niumero de ciclistas muertos en accidente.

Las discrepancias entre paises en numero de fallecidos por
tipo de vehiculo puede ser reflejo de meras diferencias en la
importancia relativa de los distintos tipos de vehiculos en el par-
que automovilistico de cada pais, para una tasa de letalidad por
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GRAFICO 2.14: Contribuciones a la reduccion porcentual del nimero
de victimas mortales en accidente de trafico por
categoria de vehiculo. UE-15, 1997-2007
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*No se incluyen datos de Alemania.

'Autobuses, tractores agricolas, otros vehiculos a motor y no clasificados.

Nota: El total incluye todos los fallecidos a bordo de vehiculos, excluidos los peatones.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracién propia.

tipo de vehiculo dada. Con el fin de analizar este escenario, el
cuadro 2.26 presenta el nimero de fallecidos por cada cien mil
unidades de cada tipo de vehiculo en el ano 2000. Las ratios aqui
presentadas combinan la informacion sobre fallecidos por tipo
de vehiculo, comentada en el presente apartado, con las estadis-
ticas sobre composicion del parque automovilistico proporciona-
da por Eurostat (2010) y que sera posteriormente analizada con
detalle en el apartado 3.4." La categoria de ciclistas queda exclui-
da del analisis al no disponer de informacién sobre el nimero de

bicicletas.

' La estadistica sobre composicion del parque automovilistico distingue en otros
tipos de vehiculos, entre autocares, autobuses y tractores, las tres categorias utiliza-
das para calcular la ratio de la categoria otros vehiculos.
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CUADRO 2.26: Fallecidos en accidente de trafico a bordo de cada tipo
de vehiculo por cada cien mil vehiculos. UE-15, 2000

Automoviles Camiones M,o tocicletas Otros vehiculos!
y ciclomotores
Austria 13,4 8,6 55,7 148,6
Bélgica 19,7 14,3 66,2 26,6
Dinamarca 12,7 7,0 95,9 35,3
Espana 18,8 13,6 59,9 62,7
Finlandia 10,5 8,2 20,9 85,7
Francia 18,9 3,9 146,7 21,2
Grecia 28,9 13,8 63,5 212,2
Irlanda 19,9 7.8 129,0 60,6
Italia 11,8 5,6 41,7 113,3
Luxemburgo 19,8 - 69,7 31,7
Paises Bajos 7,8 7,1 44,7 12,6
Portugal 13,9 12,0 126,3 73,2
Reino Unido 7,1 4,5 63,2 27,6
Suecia 9,8 6,5 35,0 23,7
UE-15* 13,9 7,8 64,6 57,5

*No se incluyen datos de Alemania.
'La categoria otros vehiculos incluye autocares, autobuses y tractores.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracién propia.

De acuerdo con el cuadro 2.26, en el ano 2000 se registraron
en la UE-15 excepto Alemania, aproximadamente 14 fallecidos a
bordo de automoviles por cada cien mil automéoviles, 8 fallecidos
a bordo de camiones por cada cien mil camiones, 65 fallecidos
a bordo de motocicletas o ciclomotores por cada cien mil uni-
dades de estos vehiculos y, finalmente, 58 fallecidos a bordo de
autocares, autobuses o tractores por cada cien mil unidades de
estos vehiculos. Las discrepancias entre paises son mas acusadas
en estas dos categorias, destacando Grecia, Austria e Italia, por
su elevada tasa de mortalidad por unidad de otros vehiculos, y Fran-
cia, Irlanda y Portugal por la elevada tasa de fallecidos por cada
cien mil motocicletas o ciclomotores.
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Espana se sitiia en el promedio comunitario al analizar el
numero de fallecidos por motocicleta-ciclomotor o por unidad
autocar, autobus o tractor. En concreto, la ratio de fallecidos por
cien mil unidades de motocicletas o ciclomotores en Espana es
un 7,3% inferior a la de la UE-15 excepto Alemania. Por su parte,
la ratio de Espana en la categoria otros vehiculos supera al prome-
dio comunitario en un 9%. Las diferencias mas notables entre
Espana y la UE-15 excepto Alemania, en tasa de fallecidos por
vehiculo, se encuentran en los automéviles y especialmente en
los camiones. En el caso de los automaviles la ratio de Espana es
un 35,4% superior a la de la UE-15 excepto Alemania, porcen-
taje para nada destacado si se compara con el 74,7% de fatali-
dad adicional por camién en Espana. La tasa de mortalidad por
cada cien mil camiones en Espana es la tercera mas elevada de
la UE-15 excepto Alemania, solo homologable a las registradas
en Portugal, Grecia y Bélgica, pais este ultimo que se sitda en
primer lugar en esta estadistica. Mds adelante, en el apartado 3.4,
se analizara la correlacion existente entre el peso relativo de los
camiones en Espana y su diferencial desfavorable con la media de
la Unién Europea en tasa de mortalidad.

2.6. Anos de vida potenciales perdidos, 1997-2007

Las cifras de fallecidos por accidentes de trafico y los resultados
analizados en los apartados anteriores ofrecen una visiéon parcial
del impacto que tiene la mortalidad por siniestralidad vial en la
salud de las poblaciones. Una medida mas ajustada del impacto en
términos de salud de las victimas mortales esta relacionada con los
anos que las victimas han dejado de vivir por causa del accidente.
Esto es, la incidencia serd tanto mayor cuantos mas anos potencia-
les de vida se pierdan a consecuencia de tales muertes."” Es decir,

" En realidad, si se habla del impacto sobre la salud agregada de la poblacion
de un pais (de su stock de salud), se deberian evaluar, no los APVP sino los anos
potenciales de vida ajustados segun la calidad que se pierden, esto es, se deberia tener
en cuenta la calidad de vida de las victimas en el momento de su fallecimiento y
sus expectativas de calidad de vida en los anos que hubieran vivido en caso de no
haber sufrido el accidente mortal. Sin embargo, dada la ausencia de informacién
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dicho impacto sera mayor, ceteris paribus, o sea, manteniéndose
constantes el resto de factores, cuanto menor sea la edad media
de las personas fallecidas en accidente y, habida cuenta de las
diferencias en esperanza de vida por sexos, también sera mayor
cuanto menor sea el porcentaje de varones fallecidos sobre el
total de victimas.

Esto es asi, porque el concepto APVP aproxima el nimero de
anos que el fallecido podria haber vivido de no haber ocurrido
la muerte prematura como consecuencia del accidente, y dicha
aproximacion se basa en dos parametros fundamentales: la edad
del accidentado y la esperanza de vida al nacer, segin sexo, en
cada pais, que es sistemdticamente mayor en mujeres que en hom-
bres.'" En los cuadros 2.27 y 2.28 se muestran las cifras absolutas
de APVP para hombres y mujeres, respectivamente, en cada uno
de los paises que componen la muestra y para todos los anos que
componen el periodo de estudio."”

El total acumulado en el periodo de APVP para el conjunto de
paises de la UE-15 asciende a 15,6 millones de anos: 11,8 millo-
nes de anos en el caso de los hombres y 3,8 millones de anos en
el caso de las mujeres. Estos datos reflejan una caracteristica ya
comentada de las cifras de muertes por accidente de trafico, cual
es su mayor incidencia entre los hombres. Mas de las tres cuartas
partes de los APVP (v. el cuadro 2.29) corresponden a individuos
de sexo masculino y ello, a pesar de que, para una misma edad
en el momento del fallecimiento, la mayor esperanza de vida de
las mujeres se traduce en una mayor pérdida de anos potenciales
de vida. Para hacerse una idea de lo que supone este volumen

suficiente para abordar estas estimaciones a escala internacional, en este apartado
se consideraran inicamente los APVP, sin tener en cuenta en los calculos la variable
calidad de vida.

1% Véase el apéndice 1 para una explicacion detallada del procedimiento de cal-
culo de la esperanza de vida.

'” Los datos relativos a Alemania para el periodo 1997-1999 son el resultado de
una extrapolacion, habida cuenta de la ausencia de informacién desagregada para
este pais en el citado trienio en la base de datos CARE. Se han proyectado los APVP
totales a partir de las tasas anuales de variacion de las cifras de fallecidos en Ale-
mania en dicho periodo, y se han distribuido por sexo atendiendo a la tendencia
seguida a lo largo de esos tres anos por la tasa de masculinidad de la variable APVP en
el conjunto de paises analizados, excluida Alemania.
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de APVP, si se tiene en cuenta que la esperanza de vida media
para ambos sexos, en la UE-15 era de 80,5 anos en el 2007, se
concluye que 15,6 millones de anos equivalen a casi 193.000 vidas
completas perdidas de ciudadanos de la UE-15.

Dos terceras partes de las pérdidas totales de anos potenciales
de vida en el ano 2007 se concentran en cuatro paises: Francia
(17%), Alemania (16%), Italia (19%) y Espana (14%), aunque los
dos citados en primer lugar, junto con Portugal, son los que han
visto reducido en mayor medida su peso relativo sobre las cifras
globales de APVP, a lo largo del periodo de estudio. De hecho,
aunque el nimero anual de APVP en cada uno de los paises
muestra un perfil descendente, la reduccién registrada a lo largo
del periodo es de dispar magnitud entre unos paises y otros.

Asi, de los cuadros 2.28 y 2.29 se deduce una disminucion del
34,9% en el volumen de APVP para el conjunto de paises con-
siderados de manera agregada y sin distinguir entre sexos. Esta
evolucion se traduce en un ritmo anual de descenso (tasa media
acumulativa) del 4,1% que, no obstante, ha sido sensiblemente
superior en el caso de los APVP por muertes de mujeres que en el
caso de las pérdidas que afectan a hombres. Mientras que los APVP
en hombres se han reducido a una tasa media del 3,7%, en el caso
de las mujeres el ritmo de descenso de las pérdidas de anos de vida
ha superado el 5,4% para los quince paises en conjunto. El cuadro
2.30 presenta la evolucion de los APVP a partir de 1997, normali-
zando a 100 el valor del ano 1997. El gréafico 2.15 ilustra esta evolu-
cion para los diferentes paises. El pais que ha registrado un mayor
descenso en el flujo anual de APVP por colisiones fatales es Por-
tugal (63%), al que siguen Alemania'®y Francia (cerca del 45%),
los Paises Bajos (39%) y Austria (37%), todos ellos con descensos
superiores a la media de la UE-15. Espana se sitia ligeramente por
debajo de la media, con una tasa de variaciéon en el periodo del
-30%. En el extremo opuesto se encuentran Suecia y Finlandia
(en torno al 2%), y el Reino Unido y Dinamarca, ambos préximos
al 15% de caida de los APVP.

* El dato de Alemania para el periodo 1997-1999 es el resultado de la extrapola-
cion basada en la evolucion del nimero de fallecidos.
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Si se expresan los APVP en relacion con la poblacion, se
obtiene un indicador relativo (tasa por cada mil habitantes) que
permite comparar de un modo mds homogéneo las cifras corres-
pondientes a los distintos paises cuyos datos son objeto de ana-
lisis. En el cuadro 2.31 se ofrecen dichas tasas para el total de
poblacion de cada pais. Los cuadros 2.32 y 2.33 presentan la mis-
ma informacioén para hombres y para mujeres. Para el conjunto
de la UE-15 se estima una pérdida de anos potenciales de vida en
el ano 2007, como consecuencia de las muertes por accidente de
trafico, de 2,8 anos por cada mil habitantes. Este indicador relati-
vo es mas de tres veces y media superior en el caso de los hombres
(4,4 por cada mil) que en el de las mujeres (1,2 por cada mil). Las
diferencias entre paises son muy acusadas, oscilando para el total
de la poblacion en el 2007 entre el 1,6 por mil de los Paises Bajos
y el 5,4 por mil de Grecia; en el caso de Espana, la tasa de APVP
es de 3,4 anos por cada mil habitantes, algo superior a la media.

Los resultados son muy similares cuando se comparan las
tasas de APVP por cada mil habitantes diferenciando por sexos,
con la tinica salvedad de que en el caso de las mujeres es el Reino
Unido el pais que registra una tasa mas baja, 0,86 por mil, frente
a los 0,88 por mil de los Paises Bajos. En el grafico 2.16 se com-
para este indicador por sexos para todos los paises analizados en
el ano 2007, pudiendo constatarse en él cémo las tasas de Espana
superan las medias tanto para hombres como para mujeres.

En paralelo a la reduccién de las cifras absolutas de APVP, ha
tenido lugar en el periodo un descenso generalizado en las tasas
de anos perdidos en relacion con la poblacion de cada pais, como
se observa en los cuadros 2.31 a 2.33, asi como en el grafico 2.17.
La tasa agregada de 2,8 afos por cada mil habitantes en el 2007
es un 36% inferior a la registrada para el conjunto de la UE-15 a
comienzos del periodo, 4,4 por mil. El pais en el que se ha pro-
ducido una mayor disminucion en la tasa de APVP por cada mil
habitantes es Portugal, de 9,1 por mil a 3,2 por mil, mientras que
los paises en los que dicho descenso ha sido menor son Finlandia,
de 2,9 por mil a 2,7 por mil, y Suecia, de 2 a 1,9, si bien es cierto
que ambos paises partian de tasas muy reducidas en 1997 (las
mas bajas, junto con el Reino Unido y los Paises Bajos), a lo que se
une que en los dos paises escandinavos tiene lugar un repunte en
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GRAFICO 2.16: Tasa de APVP por cada mil habitantes
por sexo en la UE-15, 2007
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'Los datos para Alemania del trienio 1997-1999 son resultado de una extrapolacién.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.

GRAFICO 2.17: Tasa de APVP por cada mil habitantes
para ambos sexos en la UE-15, 1997 y 2007
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'Los datos para Alemania del trienio 1997-1999 son resultado de una extrapolacién.
Fuente: Comision Europea (2010) y elaboracion propia.
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el indicador en el ano 2007. En Espana la reduccién ha sido muy
similar en términos porcentuales (37%) a la observada para el
conjunto de la UE-15, pasando de una tasa de 5,4 APVP por cada
mil habitantes a una tasa de 3,4 por cada mil.

La descomposicion de las pérdidas estimadas de anos poten-
ciales de vida para cada pais teniendo en cuenta las edades de las
victimas mortales que originan estas pérdidas, permite valorar las
diferencias por intervalos de edad en cada pais. En los cuadros
2.34y 2.35 se ofrece el indicador de APVP por cada mil habitantes
por tramos de edad y paises, para hombres y para mujeres, respec-
tivamente, calculado en el ano 2007. Los valores de este indicador
relativo para los distintos grupos de edad recogen no solo las dife-
rencias en las tasas de mortalidad por accidente analizadas en los
apartados 2.2 al 2.5, sino también el efecto en términos de pérdi-
das de anos potenciales de vida que tiene el hecho de fallecer a una
edad mas o menos temprana. En términos generales, y para los
dos sexos, el indicador alcanza sus valores mas altos para el grupo
de edad de 15 a 24 anos, mostrando cifras decrecientes en el resto
de grupos de superior edad a aquel, en estricto orden ascendente
de edad: de 25 a 34, de 35 a 44, de 45 a 54, de 55 a 64,y de 65 a
74 anos. A continuacién, aparecen las tasas de, por este orden, los
gruposde 5a 14, de 0 a5y de 85y mas anos (téngase en cuenta que
en el caso de las mujeres, los grupos de 65 a 74 y de 5 a 14 invier-
ten su orden en el promedio de paises). La mayor relevancia de
los APVP en relacién con la poblacion en el intervalo de edad de
15 a 24 anos es consecuencia del doble efecto antes comentado: la
tasa de mortalidad por trafico en dicho grupoy el hecho de que el
nimero de APVP es mayor cuanto menor es la edad de la victima.

Las diferencias entre paises que se observaron en el indica-
dor agregado, asi como por sexos, se exacerban en el caso de
determinados grupos de edad. Si se atiende a los anos perdidos
por victimas mortales de sexo masculino (v. el cuadro 2.34) se
encuentra que, para el grupo de menor edad (de 0 a 4 anos),
las tasas van desde 0 (Suecia) hasta 7,8 por mil (Dinamarca)."

' El maximo, tanto en este grupo de 0 a 4 anos, como en el tramo de 5 a 14
anos, corresponde a Luxemburgo. Sin embargo, las tasas de este pais no son signi-
ficativas, porque, debido a su reducido tamano poblacional, la existencia de una o



erdoad uoperoqer £ (010g) eodoiny UuoISIWON) uan,y
‘pepa 9p 0dnid eped op SOWIXBUI SOIO[BA SO[ PAISIND U UBI[ESII G "DION
‘uone[odenXo eun ap OPRINSII UOS 666T-466] OTUILN [op eruewoy ered sojep so,

ON EUROPEA (1997-2007)

EN ESPANA Y LA UNION

0°0 L9 9 01T 603 138 0°0¢ L'L8 L' LG oprup) oury
00 66 g0l €L 845 8°L3 v 768 g9 00 rIONg
0°0 381 198 L'63 765 L°09 §'L6 420! 0°81 g1 [esniog
00 LgT '8 L0T ‘¢l 605 98¢ 0°8L 66 6T sofeq sosreq
00 g'61 661 €8 6S 6%9 L°96 1'8L1 £%C +'cc odmquioxny
<1 g'8l ‘8L G'6e $'68 G‘09 YLIL 99¥ 1 ‘61 9'¢ eI
00 9%1L 611 g‘1s 06 S 999 G081 LT1 73 epueL]
L0 L¢c 88c 413 0°LS z°88 <991 6°cce ¥¢ g‘q BIOI)
Pl gl 6%1L 391 668 L'8¥ 868 6351 '6 0% rIURL{
g1 ¢8L ¢gl £03 g8 L'8% G'gL 6F1L 6°G1 g1 eIpue[uL
00 ¢l 91 &'Ls L0V 68 &6 P6I1 6°G1 L'g euedsy
g1 6°G1 gLI g1l ¥0g o 619 1031 0°GT 8 edrewreuI(
00 091 r's1 £98 9G¥ 0°0 L0ST G681 661 9'g w1dpg
1 9'LT L81 €°L3 9'Gg '8y G'6L 6161 86 9% pLOSY
00 g1l 801 9'GI 8°L3 $68 ¥ag 8%01 6'8 0°¢ L)\

soue spur soue }g8 soue §, soue }9 soue g soue i soue jg¢ soue yg soue §| soue §

£ggaa LT € G9°Q e ggaQ e g 2 e g¢aQ € Gz 2 e Gl aQ egaQ e (3

[ 124 ] SINIESTRALIDAD VIAL

100 ‘SOIqUIOF] ‘G- ©[ Ud pepa ap sodnis 1od sopeSasse sajueiiqey [rux eped Jod JAJV :¥¢°¢ 0dAVAD



‘erdoad uoneroqerd £ (010g) eodoiny uotsiwon) :auan,y
‘pepa op odnis eped op SOWIXEUW SAIO[LA SO] BAISIND U UBI[LSIT O :DI0ON
‘uone[odenxo eun ap OPRIMNSII U0S GEE[-L66] OMUILN [op eruewoy red sojep so,

E-15 [ 125 ]

ANALISIS DE LA MORTALIDAD POR ACCIDENTES DE TRAFICO EN LA U

00 qY 6% €Y g9 g9 £0l1 ¥L3 7y 0°g opIu[) oury
00 g9 r'e 6°L 9°01 L8 9°01 L'6% L'q 9T eang
00 89 96 '8 8°gl 001 611 918 031 G'g [esniiog
00 6'F ¢ 9'G 9% LL LTL 466 931 g0 sofeq sasreq
€1 79 00 00 g0l &1l 983 7638 00 00 oSmquaxny
0 g9 8L 9 g0l rd| 181 £6¢ I's &g L)
00 L€l ‘G Lcr Lt 9GL 911 816 901 901 epueL]
g0 36 L6 L'6 91 06l 00t G'1g 981 g8 BID21D
9'0 ¥'8 ¥'8 g6 L6 LT 91 1°g¢ L6 0°¢ 'OURL]
g0 89 o1 88 101 06 681 £e< gL ¢ vIpue[uL]
00 39 gL 68 §01 6G1 0°65 ¥LS 0‘0L 8Y euedsy
0 98 001 8°L g0l 991 88l 05 g ¥3 erewreuI(
00 0% 36 g1l ‘o1 g8l ¥4 685 8°8 6% wIs[Rg
90 ¥L 96 96 811 611 FeL 1'sk ¥l ‘v eLosny
00 9'G 99 g9 8 $'6 g9l 1P LG 81 (BIURW[Y

soue seur soue }g8 soue j, soue }9 soue §g soue §j, soue y¢ soue jg soue §| soue §

£ggaa ® gL € 69 °Q e ggaQ e gp 2 e ggaQ € G5 2d eglaQ e gaQ LRl

1008 ‘sorany ‘GT-A [ ud pepa ap sodnis xod sopedaide sajueyiqey ru eped xod JAJV :¢€°3 0AAVND



[ 126 ] SINIESTRALIDAD VIAL EN ESPANA Y LA UNION EUROPEA (1997-2007)

En todos los restantes tramos de edad, con la inica excepcion del
altimo, de 85 y mas anos, las tasas de APVP por cada mil habitan-
tes alcanzan su valor maximo en Grecia, multiplicando por entre
tres y cuatro, segun los casos, las de los paises que registran el
valor mas bajo. Dichos valores minimos corresponden a los Paises
Bajos en cinco de los tramos, concretamente los comprendidos
entre los 15 y los 64 anos; en los grupos de edad mas jovenes es
Suecia el pais que presenta un indicador de menor valor, mientras
que entre los 65 y los 84 anos la ratio por mil de APVP presenta su
valor minimo en el Reino Unido. Finalmente, la escasa incidencia
de la mortalidad por trafico a edades avanzadas hace que el indi-
cador sea igual a cero para el grupo de edad de 85 anos y mds, en
nueve de los quince paises, alcanzando su valor mas elevado en el
caso de Italia que es de 1,53 APVP por cada mil habitantes.

Para el caso de las mujeres (v. el cuadro 2.35), el primer dato
que conviene destacar, un dato por lo demas previsible, es que
las ratios resultan inferiores a las de los hombres para todas las
edades, con contadas excepciones limitadas a algunos paises y a
los intervalos extremos, menos de 5 y mds de 85 anos; en estos
grupos de edad el nimero de victimas mortales es reducido v,
por ende, los valores de un tnico ano pueden resultar poco sig-
nificativos. Por lo que respecta al orden de los paises segtn este
indicador y a las diferencias entre ellos en los diferentes tramos
de edad, en este caso se observa una mayor variabilidad. Asi, la
tasa mas elevada de APVP por cada mil habitantes corresponde a
Irlanda en los grupos de 0 a 4 anos, de 55 a 64 y de 75 a 84 anos.
Finlandia presenta los valores mads altos del indicador en los inter-
valos de 15 a 24 y de 65 a 74 anos. En el resto de tramos de edad el
primer puesto lo ocupa Grecia, con la tinica excepcion del tramo
de mayor edad, en el que el maximo corresponde, si se obvia de
nuevo el caso de Luxemburgo, a Austria, con 0,59 APVP por cada
mil habitantes.

dos victimas en un determinado grupo de edad se traduce en un valor muy alto del
indicador relativo; particularmente en el caso de muertes a edades muy tempranas.
En este caso concreto, las tasas de 25,4y 24,3 APVP por cada mil habitantes, respecti-
vamente, para los dos intervalos de edad citados que se muestran en el cuadro, se co-
rresponden con una unica victima registrada en cada uno de dichos tramos de edad.
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Las tasas mas bajas las ostentan: el Reino Unido, en los cuatro
tramos que se extienden desde los 25 a los 44 anos y desde los 65
alos 84 anos; los Paises Bajos, en el tramo de menor edad y en los
que van desde los 45 hasta los 65 anos; Austria, en el tramo de 5
a 14 anos; y Dinamarca, en el de 15 a 24 anos. El rango de varia-
bilidad entre los valores maximos y los minimos es mayor en los
grupos de edad mas baja, hasta los 15 anos, que en el caso de los
hombres. La tasa por mil de Irlanda en el intervalo de 0 a 4 anos
multiplica por veintiuno la tasa de los Paises Bajos, mientras que
la tasa de Grecia en el intervalo de 5 a 14 anos multiplica por trece
la de Austria. En el resto de grupos de edad, las diferencias entre
los valores extremos por paises son similares a las observadas en
el caso de los hombres.

Por lo que respecta a la evolucion de los APVP por grupos
de edad, los graficos 2.18 y 2.19 resumen para mujeres y hom-
bres, respectivamente, los flujos de APVP en el periodo para el
conjunto de la UE-15. En ellos se confirma que la tendencia a la
reduccion del nimero de anos perdidos como consecuencia de
las colisiones de trafico con desenlace fatal no es el resultado de
la evolucion favorable de la mortalidad en determinados grupos
de edad, sino que se trata de una tendencia comun a todos los
intervalos sin excepcion y para ambos sexos.

Para finalizar este apartado, en el cuadro 2.36 se ofrece la
estructura porcentual por grupos de edad del total de APVP por
accidentes mortales, en cada uno de los anos del periodo y para
los quince paises analizados, considerados conjuntamente. Los
datos referidos al ano 2007 muestran a las claras como un ter-
cio de los anos potenciales perdidos se concentra en el grupo de
edad de 15 a 24 anos, algo mas en el caso de los hombres y algo
menos en el de las mujeres. Si se anade el siguiente intervalo de
edad, de 25 a 34 anos, se supera el 57% de las pérdidas totales,
que se reparte entre el 60% en el caso de los hombres y el 50%
en el caso de las mujeres. La suma de los anos perdidos por las
victimas de entre 15 y 44 anos representa las tres cuartas partes
de las pérdidas potenciales totales. En estos tres grupos de edad
se concentra un 76,6% de los APVP por hombres fallecidos en
accidente de trafico y un 63,1% de los APVP por mujeres victimas
mortales del trafico.
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El analisis longitudinal de las cifras del cuadro 2.36 ofrece
como dato mas significativo la reduccion del porcentaje relativo
que representan sobre el total de pérdidas los grupos de edad
mas jovenes. Los cuatro primeros intervalos de edad, hasta los
34 anos, han visto reducido su peso relativo en el total de anos
potenciales perdidos por colisiones fatales entre 1997 y el 2007, y
esta pauta se reproduce, con ligeras variaciones en magnitud y en
la intensidad por grupos, tanto en el caso de los hombres como
en el de las mujeres.

2.7. Conclusiones

En este capitulo se ha estudiado la mortalidad por accidentes de
trafico en la UE-15 excepto Alemania por ausencia de datos, des-
agregando por caracteristicas de los fallecidos y de los vehiculos.
Las conclusiones que se obtienen son las siguientes:

— Mas de las tres cuartas partes de las victimas mortales por
accidente de trafico en los paises de la UE-15, excepto Ale-
mania, son hombres. Esta proporcién se ha incrementado,
ademads, en mas de dos puntos porcentuales entre 1997 y el
2007, debido a que la reduccion en el nimero de fallecidos
por accidente de trafico, en el periodo 1997-2007, ha sido
mayor en el caso de las mujeres (tasa media anual del -5%)
que en el de los hombres (media del -3,6%), salvo en los
casos de Dinamarca y Suecia. Los paises con una mayor
proporcion de mujeres entre las victimas mortales son Fin-
landia y los Paises Bajos, mientras que la proporciéon mas
reducida corresponde a Portugal. Espana presenta cifras
muy proximas a la media (76% de hombres y 24% de muje-
res en el 2007), siendo las tendencias en reduccion de la
mortalidad, por sexo, practicamente idénticas a las obser-
vadas para la UE-15 excepto Alemania.

— La contribucion de personas de sexo masculino a la reduc-
cion de la mortalidad por trafico es superior a la contribu-
cién de personas de sexo femenino, 70% versus 30%, como
consecuencia del mayor peso de los hombres en el total de
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victimas mortales. Luxemburgo y Finlandia son la excep-
cion, pues el elevado diferencial en tasas de reduccion de
victimas mortales entre mujeres y hombres hace que la cai-
da de la mortalidad por trafico entre mujeres explique un
80% de la reduccion total. Otros paises en los que la caida
en el nimero de mujeres fallecidas en accidente ha contri-
buido de un modo notable, mas del 40%, a la reduccion de
la fatalidad son Bélgica y el Reino Unido. En Espana esta
contribucion supera el 29% del total de la disminucién en
la cifra de fallecidos.

La mayoria de las victimas mortales se concentra en el gru-
po de 25 a 49 anos. La participacion de este grupo de edad
en el total de fallecidos se ha incrementado entre 1997 y
el 2007 para el total de paises de la UE-15 excepto Alema-
nia, hasta alcanzar el 41%; lo que ha ocurrido a costa de
la presencia de los grupos de edad mas jovenes. Espana es,
tras Luxemburgo, el pais en el que los fallecidos entre 25
y 49 anos representan un porcentaje mayor en el total de
victimas, un 47,5% en el ano 2007, y dicha proporcion es,
ademas, creciente. La participaciéon de los menores de 25
anos en las cifras agregadas alcanza sus valores mas bajos
en Luxemburgo, Portugal e Italia, que estan por debajo
del 20%, y los mas elevados en Irlanda y el Reino Unido,
sobre el 30%. Los grupos de poblacion de mas edad, de 50
anos en adelante, mantienen su ponderaciéon en el nimero
agregado de fallecidos, entre el 33,5% y el 34%.

Uno de los rasgos mas sobresalientes de la evolucion de
los fallecidos en accidente de trafico, segun la edad en los
paises analizados, es la mayor intensidad que la reduccion
de la fatalidad ha tenido en los mds jovenes y los de mayor
edad. La distribucién por grupos de edad de las tasas
medias de variacion del nimero de muertes muestra una
forma de parabola: mayor reducciéon en los menores de
15 anos; decrecimientos de magnitud menor conforme se
incrementa la edad hasta alcanzar el ritmo de reduccion
de menor valor absoluto en el grupo de 25 a 49;y de nuevo
mayores tasas de disminuciéon de los fallecidos conforme
la edad aumenta. Esta pauta es comun a buena parte de
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los paises europeos, siendo destacable la fuerte reduccion
en las tasas de mortalidad de los mas jovenes, en Portugal,
Luxemburgo y Francia, y la registrada en la poblacién de
mayor edad en Finlandia y Suecia.

— La tasa de variacion en el periodo de las cifras de fallecidos
se descompone prdcticamente en tres partes iguales entre
las contribuciones de los grupos de edad por debajo de 25
anos, el grupo de 25 a 49 y los tramos de 50 anos o mas. En
Espana los grupos de poblacién mas joven, en particular el
grupo de 18 a 24 anos, explican casi el 40% de la reduccién
total en el nimero de muertes. La aportacion de los tramos
de menos edad es también relevante en Dinamarca, justo
al contrario de lo que ocurre en Finlandia, donde la caida
de las tasas de mortalidad se debe principalmente a la con-
tribucién de los grupos de mayor edad.

— Dos tercios de los fallecidos en accidente de trafico en el
2007 en los paises europeos analizados conducian su vehi-
culo en el momento del siniestro; un 15% eran peatones
y un 18% ocupantes de vehiculos distintos del conductor.
El porcentaje de peatones entre los muertos por accidente
de trafico alcanza sus niveles mas altos en el Reino Unido
e Irlanda y los mds bajos en los Paises Bajos y Bélgica. Las
cifras de fallecidos se han reducido en mayor magnitud,
con cardcter general en el grupo de peatones que en los
de ocupantes de vehiculos, conductores y pasajeros, algo
que también ha ocurrido en nuestro pais, aunque no en
Austria, los Paises Bajos y Luxemburgo.

— Debido a su participacién mayoritaria en el total de victi-
mas mortales, la evolucion de la cifra de conductores falle-
cidos explica mas de la mitad de la reduccion total en las
muertes por trafico en los paises estudiados a lo largo del
periodo. La contribucién de los peatones a la reduccion de
las cifras de fallecidos es particularmente alta en el Reino
Unido, mas del 50% del total, asi como en Irlanda, Finlan-
dia y Grecia.

— Del total de fallecidos a bordo de un vehiculo en la UE-15,
exceptuando Alemania, en el 2007, un 57% viajaba en
automovil (coche y taxi), un 5,7% en camioén, un 5,9%
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en bicicleta y un 27,8% en motocicleta o ciclomotor. En
relacion con el ano 1997 se observa un incremento en el
porcentaje de fallecidos a bordo de vehiculos a motor de
dos ruedas y un descenso de la proporcion de los ocupan-
tes de automoviles. En Espana destaca el porcentaje de
victimas que viajaban en camién (11,1%), que es algo mas
alto incluso en Irlanda y Portugal. También resulta alta en
términos comparados la proporcion de fallecidos en ciclo-
motores y motocicletas en Espana (27%), al igual que en
Italia, Grecia y Francia. El porcentaje de victimas mortales
correspondiente a ciclistas es particularmente elevado en
los Paises Bajos y Dinamarca.

— El ntimero absoluto de victimas mortales se ha reducido
en el periodo 1997-2007 en todas las categorias, salvo en el
caso de las motocicletas, cuando distinguimos dentro de
los vehiculos de dos ruedas entre estas y los ciclomotores.
La reduccion ha sido, en general, de mayor intensidad en
el grupo de coches y taxis. En Espana destaca la reduccion
registrada en la siniestralidad a bordo de camiones, mien-
tras que en el caso de los vehiculos de dos ruedas la evo-
lucion ha sido menos favorable que en la media europea.
Sobresalen, en el caso de Portugal, las tasas de reduccién
de las cifras de fallecidos en automéviles y vehiculos de dos
ruedas, motocicletas y ciclomotores; en camiones, en el
caso de Grecia; y en bicicletas, para el caso de Finlandia.

— La evolucién de la mortalidad a bordo de automéviles
(coches y taxis) explica mas del 82% de la reduccién total
en la cifra de fallecidos en el total de paises analizados. En
Espana, la caida del nimero de muertes en cami6n explica
casi un 14% de la tasa de variacion agregada. La contri-
bucién de esta categoria de vehiculos alcanza el 27% en
Grecia, mientras que en Portugal es la disminucién de las
victimas mortales a bordo de motocicletas y ciclomotores la
que permite explicar el 40% de la caida en la mortalidad
por trafico en dicho pais.

En apartado 2.6 se cuantifica el impacto que sobre la salud de
las poblaciones de los paises de la UE-15, con datos extrapolados
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para Alemania, tienen los accidentes de trafico con victimas mor-
tales, mediante el calculo de los APVP. Las conclusiones que se
obtienen son las siguientes:

— En el periodo que va desde 1997 hasta el 2007 se estima
una pérdida agregada de anos potenciales de vida, como
consecuencia de los accidentes de trafico con resultado de
muerte, superior a los 15 millones y medio de anos para
el conjunto de paises de la UE-15. De esta cifra acumula-
da, mas de las tres cuartas partes, 11,8 millones de anos,
corresponden a APVP por hombres fallecidos en accidente
de trafico y una cuarta parte, 3,8 millones de anos, a pér-
didas asociadas a victimas de sexo femenino. Teniendo en
cuenta la esperanza de vida media en la UE-15 en el 2007,
este volumen total de anos potenciales perdidos equival-
dria a la pérdida de mds de 190.000 vidas completas de ciu-
dadanos europeos.

— Francia, Alemania, Italia y Espana concentran las dos ter-
ceras partes de las pérdidas totales de APVP en el 2007, si
bien los dos primeros paises citados, junto con Portugal,
son los que han reducido en mayor proporcion sus cifras
anuales de APVP. El flujo anual de APVP por accidentes de
trafico mortales se ha reducido en un 34% entre 1997 y el
2007 para el conjunto de paises de la UE-15, siendo supe-
rior dicho descenso en el caso de las mujeres que en el de
los hombres, un 5,4% frente a un 3,7%), respectivamente,
en términos de tasa media anual acumulada. La reduccion
ha sido superior a la media en Portugal, Alemania, Francia,
los Paises Bajos y Austria; en Espana la tasa de reduccion
se sitlla proxima a la media, mientras que los paises en los
que menos se ha reducido en términos porcentuales el flu-
jo anual de APVP son Suecia y Finlandia.

— La tasa de APVP por cada mil habitantes se sitda en el 2007
en el 2,8 para el conjunto de la UE-15 y para ambos sexos.
Dicha tasa es, en el caso de los hombres, de 4,4 anos por
cada mil habitantes y multiplica por mas de tres y medio
la tasa correspondiente a las mujeres, 1,2 por mil. Se cons-
tatan notables diferencias entre paises, siendo los casos
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extremos los Paises Bajos con un 1,6 por mil y Grecia con
un 5,4 por mil; la tasa de APVP es en Espana algo supe-
rior a la media europea, 3,4 anos por cada mil habitantes.
Grecia presenta los niveles mas elevados de este indicador,
tanto para hombres como para mujeres, mientras que los
valores minimos corresponden a los Paises Bajos, en el caso
de los hombres, y al Reino Unido, en el de las mujeres.

La tasa de APVP por cada mil habitantes se ha reducido
paralelamente a la caida del nimero absoluto de APVP. De
nuevo es Portugal el pais que presenta una disminucion
mas acusada, al pasar de un 9,1 por mil a un 3,2 por mil, y
Sueciay Finlandia los paises en los que la reduccion ha sido
de menor magnitud. En su descargo conviene decir que
estos paises presentaban a comienzos del periodo, en 1997,
las menores tasas de anos de vida perdidos en relaciéon con
la poblacion, junto con el Reino Unido y los Paises Bajos.
La reduccién de la cifra relativa de APVP en Espana ha
sido muy similar a la experimentada por la media de paises
analizados.

El nimero de APVP por cada mil habitantes alcanza sus
valores mas altos en el grupo de edad de 15 a 24 anos,
como consecuencia de dos factores: la tasa de mortalidad
por trafico de este grupo y su mayor esperanza de vida,
comparada con la de grupos de edades mas avanzadas. La
tasa de APVP respecto a la poblacion es, a partir del citado
intervalo, decreciente con la edad, si bien el tramo de 5 a
14 anos presenta tasas por mil similares, superiores en el
caso de las mujeres, al grupo de 65 a 74 anos. Los grupos
con menor riesgo de pérdida de anos de vida son los extre-
mos, debido a sus menores tasas de mortalidad por trafico
y, en el caso de los mayores de 85 anos, también como con-
secuencia de su baja esperanza de vida.

Existen diferencias significativas entre paises en lo que se
refiere a la tasa de APVP por cada mil habitantes por gru-
pos de edad. En el caso de los hombres, los valores mas
altos de la tasa en casi todos los grupos corresponden a
Grecia, mientras que en la mayoria de los intervalos de
edad es los Paises Bajos el pais que presenta cifras mas
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bajas del indicador relativo. Las excepciones a esta norma
se localizan en los grupos de edad extremos. Sin embargo,
en el caso de las mujeres, el maximo para tres de los diez
intervalos de edad corresponde a Irlanda, y en otros dos
casos es Finlandia el pais con cifras mas elevadas; en el res-
to de grupos vuelve a ser Grecia el pais que ocupa el primer
lugar en este indicador de riesgo relativo, con la excepcion
del tramo de mayor edad, en el que el valor mas alto corres-
ponde a Austria. Las tasas mds bajas de APVP por cada mil
mujeres en los diferentes grupos de edad se reparten entre
el Reino Unido, en cuatro de los diez grupos de edad, los
Paises Bajos, tres grupos, y Austria y Dinamarca, un grupo
de edad cada uno.

— En todos los grupos de edad, sin excepcion, y tanto para
hombres como para mujeres se registra una reducciéon en
el nimero de APVP entre 1997 y el 2007. La reduccién ha
sido mas intensa en los grupos de edad mas joven, lo que se
manifiesta en el hecho de que los cuatro primeros interva-
los de edad, hasta los 34 anos, han reducido a lo largo del
periodo su participacion relativa en el total de anos poten-
ciales perdidos por colisiones fatales. Pese a ello, un tercio
de los APVP en el 2007 se concentra en el grupo de edad
de 15 a 24 anos. Este porcentaje supera el 57% de las pérdi-
das totales, el 60% en el caso de los hombresy el 50% en el
de las mujeres, cuando se anade el intervalo de edad de 25
a 34 anos.



3. Factores explicativos de la mortalidad
por accidentes de trafico

3.1. Introduccion

En este capitulo se analiza el poder explicativo que, sobre las dis-
crepancias internacionales en tasa de mortalidad por accidente
de trafico, tienen factores como la normativa sobre seguridad vial,
las caracteristicas de las vias disponibles, la composicion del par-
que automovilistico, las actitudes y comportamientos de los ciu-
dadanos en general y de los conductores en particular en materia
de seguridad vial y las caracteristicas de los distintos sistemas de
emergencia. Por dltimo, se revisan algunas de las experiencias
puestas en marcha recientemente en los paises de nuestro entor-
no con el fin de reducir la mortalidad por accidentes de trafico.

El capitulo concluye con un analisis econométrico donde se
utilizan los determinantes previamente analizados, asi como otros
construidos, a partir del Panel de Hogares de la Unién Europea
(PHOGUE) (Eurostat, varios anos), para estimar 