


Como conmemoracion del Quinto Centenario del Descu-
brimiento de América, la Fundacién B.V. consideré opor-
tuno realizar una serie de investigaciones sobre la partici-
pacién vasca en la colonizacién del Nuevo Mundo, entre las
que se encuentra la obra que ahora se presenta. En ella,
Maria Concepcion Santiso analiza el trasvase de poblacion
que tuvo lugar entre el Pais Vasco y las jovenes republicas
americanas durante todo el siglo XIX.

La investigacion se centra en la figura del gancho, verdadero
agente de recluta de emigrantes con destino a América, y
las técnicas empleadas para la captacién de individuos dis-
puestos a cruzar el Atlintico. Procedimientos éstos que
recibieron duras criticas por la prensa y los estudiosos de
la época que acusaron a los enganchadores de ser respon-
sables de malos tratos, abandono, despoblamiento de regio-
nes o falsificacién de documentos. Los ganchos decidian,
seglin sus intereses o los de las compaiiias que los emplea-
ban, el perfil de los emigrantes, su destino, las fechas y
medios de viaje.

Con esta publicacion, la Fundacién BBY, que recibié esta
investigacion al fusionarse con la Fundacién B.V., desea con-
tribuir en alguna medida a la recuperacién del pasado his-
térico comun con América.
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«Si pues nuestros emigrantes ni emigran por necesidad inelu-
dible, ni conocen al pais a donde se dirigen, claro estd que la
principal causa que los determina a lanzarse a desconocidas
comarcas en busca de mentidos tesoros e ilusorias bienandan-
zas, son las estudiadas e indignas ofertas formuladas por inte-
resados enganchadores... pomposas ofertas de rdpida fortuna,
de fabulosos enriquecimientos, formulados por hombres que
hacen de la emigracién un comercio indigno y vergonzoso...
Como si fueran negros...»

La emigracion vasco-navarra
Cola y Goiti, J.

«Persigase, combatase la emigracién contratada, la que despue-
bla nuestras campifias, la que deja sin cultivo regiones que
pudieran ser feraces..»

AGA. Comercio. Leg. 6198.
Informe de los Consignatarios
Cadiz. 1907.

«Cuanto pudiera decirse de la manera en que los emigrantes
hacen su viaje a América, seria pélido al lado de las penalidades
y miserias que estos desdichados tienen que sufrir. El ganado
es transportado en mejores condiciones.

Hacinados en infectos sollados sin luz ni ventilacién, ocupando,
ochocientas, mil criaturas, el espacio en que estrechamente
podrian vivir doscientas, sin camas en que dormir ni ropas para
abrigarse, alimentados con un rancho inmundo, escaso por
afiadidura, tasada el agua para beber, explotados por una de-
pendencia sin entrafias, vejados, maltratados de palabra y de
obra, asi pasan quince o veinte dias hasta llegar...»

AGA. Exteriores. Legacién en Cuba.
La Habana. 1905. Leg. 1694.



«Los que suscriben, impulsados no por el interés privado de
cada uno de nosotros, sino por el comin de nuestros paisanos
y amigos, vamos a hacer una ligera relacién de nuestro viaje a
Montevideo y del trato que hemos recibido a bordo.
Principiemos por decir que el comisionado en Pamplona, D.
Manuel Urdiain, nos ha engafiado miserablemente y ha abusado
de nuestra sencillez prometiéndonos lo que ni él ni nadie ha
cumplido; y no usamos palabras mas duras para calificar su
conducta, porque valemos mas que el hombre que tan vilmente
se ha burlado de nosotros, tendiéndonos un lazo tan grosero,
en el que desgraciadamente hemos caido.

Entramos a bordo. sefior director, llamando nuestra atencién
desde luego el desorden que habia en la reparticion de cama-
rotes. Las sefioras fueron colocadas entre jovenes (por supues-
to franceses, que los espafioles fuimos siempre postergados) y
nosotros hacinados cual si fuésemos africanos: nada se ha
respetado; ni los derechos individuales del hombre, ni los que
son atin mas sagrados, los de la mujer. A los dos o tres meses
del viaje comenzé a escasear el agua, casi corrompida, que nos
habian dado hasta entonces, y una noche que pediamos aquel
liquido indispensable a nuestra conservacién, amenazé el capi-
tan, revolver en mano, levantar la tapa de los sesos al primero
que pidiese cualquier cosa.

La comida mal condimentada, sumamente escasa y cocinada con
agua salada, verdad es que ;qué podia esperarse de un cocinero
que jamas habia hecho la cocina y que sélo estaba acostumbra-
do a cortar el pelo y afeitar? Asi es que dltimamente tuvimos
que pagar a uno de los nuestros para que nos arreglara mejor
la cocina (sic). Pero no concluye aqui; sucedié que un dia que
habia en los camarotes algunos enfermos del mareo, quiso uno
de nuestros compafieros (sic) hacerles una taza de té; pidio agua
y le fue negada; mas como insistiera a ello... le cogieron de
orden del capitdn y pasé toda la noche con un grillo a los pies.
En fin, sefior director, hemos pasado hambre, sed y malos
tratos; se nos aherrojado por la cosa mas insignificante, y al
hacernos cualquiera observacion se nos obsequiaba con los
epitetos de salvajes, bestias, brutos y otros muchos mis, que
por no manchar el papel dejamos de escribir.

i Triste, muy triste es recordar la burla que han hecho de
nosotros esos hombres que solo tienen por norte el egoismol»

El Pais Vasco-Navarro. 1870.
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PRESENTACION

Con motivo del Quinto Centenario del Descubrimiento de Amé-
rica, la Fundacién Banco de Vizcaya decidié promover la realizacién
de una serie de investigaciones que tuvieran como denominador
comun el andlisis de la participacién vasca en la colonizacién del
Nuevo Mundo y su impronta en la formacién de los actuales
Estados. Dentro de este programa se incluyd un conjunto de
estudios de gran valor, algunos de los cuales ya han visto la luz.

Esta obra analiza la génesis y el desarrollo del intenso torrente
migratorio que, desde el Pais Vasco, atravesé el Atlantico con
destino a América entre 1830 y 1930. El estudio se centra en la
figura del enganchador y las técnicas de captacion, financiacion y
transporte empleadas en la recluta de los emigrantes por unos
hombres que tuvieron un papel fundamental en la estructura del
fenémeno migratorio y sobre los que llovieron las criticas de sus
contempordneos por malos tratos, explotacion, servidumbre o
falsificacién de documentos.

Con esta publicacién, la Fundacién BBY, que recibié esta investi-
gacion al fusionarse con la Fundacién B. V., desea contribuir en
alguna medida a la recuperacion del pasado histérico comin con
Ameérica.

Fundacién BBV



.-l'--l-l-l-l-I-I-'IJI. Sl 1 k.

-II-
u

a n l. u
"l aks=™ " %
1= Bl

u

-.I
u

g b



CAPITULO |

EUROPA Y AMERICA EN EL SIGLO XIX.
FLUJO MIGRATORIO Y MERCADO INTERNACIONAL






I.1. Aspectos generales

Tan antiguo como el Descubrimiento, el trasvase de poblacién
europea hacia el Nuevo Continente cobrard un nuevo significado
en la centuria decimononica. Nunca hasta entonces millones de
individuos habian acompasado en el tiempo, el deseo de trasladarse
a América en busca de otros horizontes.

Como resultado, la suma de voluntades originara un formidable
movimiento demografico: en el paréntesis que va de 1851 a 1920
aproximadamente 40 millones de europeos surcaron el Atlantico.
La curva migratoria alcanzaria hacia 1909-1914 una de sus mas altas
cotas numéricas, afianzandose entonces en un promedio anual
cercano al 1.500.000 de personas '.

Promedio anual. Emigracién europea ultramarina 2

1846-1890 . . . . . ... ........ 377.000 personas
=920 v v ci wes o S o 911.000 personas
PIRE-EI29. cvw woe mienm s sosE e 366,000 personas

! Woodfrud, W., «La aparicién de una economia internacional», en Cipolla,
Carlo M., Historia economica de Europa. El nacimiento de las sociedades industriales,
vol. 4, Barcelona, 1989, p. 351.

2 Cipolla, Carlo M., Historia econdmica de la poblacion mundial, Barcelona, 1989.
5." edicion, p. 134.
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GRAFICO 2
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FUENTE: Mitchell (1975).

La didspora decimonoénica aparenta ser uno de los més interesantes
fenémenos de los ocurridos en la Vieja Europa durante la dltima
centuria. Pero en modo alguno se tratara de un hecho aislado en su
génesis, sino que, por el contrario, obedece al conjunto de profundas
transformaciones acaecidas en el panorama internacional.



Europa y América en el siglo XIX

Tras el derrumbamiento del imperio colonial hispanico, las jovenes
replblicas americanas quedaron integradas en el sistema econémi-
co dominante. De tal modo, comenzara un nuevo ciclo de signo
expansivo para los mercados europeos. La apertura de los terri-
torios americanos, ya naciones de pleno derecho, espoleard la
produccién a este lado del Atléntico.

Para su deleite, la Europa del XiX tropezé con lo que aparentaba
ser un insaciable demandante de manufacturas. Aun sin imaginar-
selo, también hallard la formula de aliviar el superdvit demogrifico
caracteristico durante el periodo.

La agricultura se manifestaba insuficiente para alimentar al conjunto
creciente de la poblacién en tierras europeas. El campesinado
comienza entonces un importante éxodo desde el campo a la
ciudad. Tampoco en los niicleos urbanos, los balbuceantes proce-
sos de industrializacion parecian capaces de absorber el excedente.

Mientras los avances técnicos —especialmente en higiene y medici-
na— hacian saltar los indices demogrificos del Viejo Continente, al
otro lado del Atlantico, las Américas arrastraban un déficit pobla-
cional crénico 3.

En Ultramar, los recién inaugurados gobiernos libres asumian la
tarea de paliar la escasez de habitantes. Sus paises eran vastos
territorios casi virgenes, como mucho ocupados por pueblos indi-
genas trashumantes rechazados sistematicamente por los gobier-
nos “.

El avance de la frontera interior tan sélo podia realizarse —segiin
el pensamiento de la época— mediante la introduccién masiva de
blancos europeos. Colonizar, sobre todo poner en cultivo los
campos, era considerado el paso previo a la modernizacion y
prosperidad, meta ansiada por todas las antiguas colonias.

La inmigracion de europeos tendra alin mas connotaciones.

3 Chevalier, F., América Latina. De la independencia a nuestros dias, Barcelona,
1979.

Sinchez-Barba, H., Histaria de América, vol. 3, p. 187, afirma que «La situacion
predominante en |830 era sumamente angustiosa, en lo que a la realidad
demogrifica se refiere. El mesianismo de la independencia habia impedido prever
la imposibilidad de una verdadera autonomia sin contar con una base econémica,
y que para conseguir ésta era preciso disponer de un poblamiento continuadoy.
La discontinuidad y escasez de poblamiento condicionan la situacién de subde-
sarrollo de América desde 1830.

4 Para aspectos relacionados con el racismo decimonénico en el Nuevo Conti-
nente, lzard, M., «Latinoamérica, siglo XIX. Violencia, subdesarrollo y dependen-
cian, Historia Universal Contemporanea, n.° 6, Barcelona, 1990.
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Era de esperar que los emigrantes importaran consigo usos y
costumbres, por lo tanto que incentivaran la demanda comercial
de productos patrios °. En tltima instancia, la migracién transocea-
nica acabard convertida en una (til herramienta de gobierno: vil-
vula de escape para aliviar tensiones demogrificas, econémicas, y
también politicas, en las zonas de expulsién de emigrantes °.

Paralelamente a la configuracion de los factores de expulsion y
atraccion descritos, si el trasvase de poblacion llegd a ser multitu-
dinario fue gracias a las mejoras técnicas en materia de transporte
y navegacion.

El velero acabara desbancado por el buque de vapor, bastante mas
rapido, pero sobre todo capaz de multiplicar el tonelaje desplaza-
do, y en consecuencia también el nimero de pasajeros en cada
travesia. También se reducird el coste del billete, de modo que
éste sera asequible para los estamentos mas desposeidos.

Surgen las grandes compaiiias de navegacion, las cuales acapararan
a fines de siglo las rutas atlanticas, eliminando del mercado otras
practicas mercantiles 7.

Pero no sélo las circunstancias internacionales o el volumen, ini-
maginable hasta entonces, del flujo migratorio lo caracterizardn
como inédito. El proceso adquiere rasgos propios, diferenciadores
por si mismos de la corriente ultramarina anterior.

En primer lugar, la didspora entre 1840 y 1930 era un movimiento
voluntario, no de marinos, comerciantes y misioneros, sino por el
contrario encabezado por jornaleros, trabajadores libres, artesa-
nos y campesinos. Tipologicamente, el grueso de la corriente la

5 Sobre la correlacién entre emigrados e impulso comercial, Cortés Conde, R.,
Corrientes inmigratorias y surgimiento de industrias en Argentina (1870-1914),
Universidad de Buenos Aires, | 964, p. 46. En su opinion, «Las pautas de consumo
que la gran masa inmigratoria trajo de sus paises de origen presionaron tambien
en gran medida para sostener una fuerte demanda importadoray.

& La emigracion de carlistas, tanto después de la Primera como de la Segunda
Guerra Carlista del xix, es un buen ejemplo. De igual modo, en el xx, anarquistas,
socialistas, etc., parten o son expulsados hacia América. De todos modos, para
este tema puede consultarse Yafiez Gallardo, C., «Emigracion, conflicto social,
y politica migratoria en la Espafia de la Restauracion. Una aproximacion al tema
de la emigracién exterior y el control socialy, en Bengali, R., Ideologias y control
social en la segunda mitad del siglo XIX, Barcelona, 1988.

7 Reuleux, F., Los grandes inventos. En todas las esferas de la actividad humana y
sus principales aplicaciones cientificas, artisticas, industriales, comerciales y domeésticas,
traduccion de Federico Gillman, Madrid, 1891, vol. 7, p. 639. Samuel Cunard,
armador de Nueva Escocia, construye en |840 cuatro grandes vapores para el
transporte directo entre Inglaterra y Estados Unidos. «El Britannia, parti¢ para
Boston, donde llego felizmente después de una travesia de |4 dias, siendo
aclamado por un gentio inmenso y saludado con salvas de artilleria».
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formaran varones jovenes y solteros, aunque también el grupo
familiar ocuparé un lugar destacado en determinados ciclos y co-
rrientes europeas £,

La cronologia del fenémeno variard de unas regiones a otras, tanto
en salida como en llegada. En lineas generales, el movimiento
multitudinario arranca en torno a la década de los 40 °.

Segun la historiografia, los pueblos del Norte de Europa serin los
primeros en emigrar (Alemania, Irlanda, Inglaterra). Regiones afec-
tadas por procesos de industrializacion temprana, o victimas de
seculares crisis agrarias. Los nérdicos aportaron un buen contin-
gente de mano de obra cualificada, puesto que a ellos se dirigieron
los estados americanos en su busca.

En el ultimo tercio del siglo, italianos, espafioles, portugueses,
griegos... toman el relevo. Las regiones del Sur y del Oeste (rusos,
checos...), las mas pobres, expulsan a millares de jornaleros y
campesinos. Simple mano de obra. Son los genuinos emigrantes
tipificados entre 1880-1930.

.2. Emigracién peninsular y desequilibrios
regionales: algunas acotaciones puntuales

La emigracién peninsular no destacé como tal, en los niimeros del
éxodo europeo hacia las Indias Occidentales, hasta las primeras
décadas del xx '°.

Quiza el rasgo mas llamativo, en comparacion al gran movimiento
del Viejo Continente, sea la relativa tardanza con que el trasvase
de poblacién se inicia en la corona espafola. Sobre todo, porque
el fenébmeno era cuasi-estructural desde el Descubrimiento. Esta
caracterizacion varfa sustancialmente si, en vez de emigracién es-
pafiola, tratamos de emigraciones regionales, es decir, gallega,
canaria, vasca, etc.

Al margen de causas, cifras, destinos, modos y el largo etcétera
que acompafia a toda la emigracion decimonénica, en el caso
peninsular se hace necesario atender a los desequilibrios regionales

8 Devoto, F. y Rosoli, G., La inmigracion italiana en la Argentina, Buenos Aires,
1989.

9 Hobsbawm, E. )., La era del capitalisme. 1848-1875, Barcelona, 1989, pp. 190 y
ss. En la década de los cuarenta, «lo que antes habia sido un vivaz arroyo en
continuo crecimiento, parecid, de repente, convertirse en torrentey.

10 Sdnchez-Albornoz, N., Espanoles hacia América. La emigracién en masa. | 880-
1930, Barcelona, 1989.
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propios. Asi, la didspora ultramarina es, como deciamos, tardia

respecto a otras como inglesa o alemana. Pero no lo serd el éxodo
vasco, cataldn o canario.

Las regiones peninsulares adoptaran formas propias, cronolégicas
y tipolégicas, que es necesario constatar. Las Islas Canarias y la
periferia peninsular iniciardn el proceso, pero también aportaron
el mayor contingente durante estas primeras décadas del xix !'. El
flujo ultramarino se retroalimentard, en virtud de la llamada de
parientes o vecinos alli establecidos.

Las Antillas y el Rio de la Plata son los dos principales puntos de
arribada; no tanto de destino, puesto que el continente americano
estuvo sujeto a importantes movimientos internos de poblacién.

El éxito de los emigrantes variara de unos a otros. Los catalanes
adquieren gran importancia comercial en Cuba, en tanto que ca-
narios y gallegos se colocan de jornaleros en haciendas e ingenios
azucareros.

Los vascos y navarros optan por acceder a las tierras liberadas en
toda la cuenca del Plata, siempre acompafiados por una pequefia
fraccion de negociantes y comerciantes, burguesia mercantil cons-
tante en todo el Nuevo Continente '2.

En definitiva, en el grueso de la corriente transocednica peninsular,
se conformaron distintos grupos de factores, a su vez causantes
de diversas tendencias migratorias, como puede constatarse en un
breve estudio de las mismas.

a) Gadlicia

El trasvase de poblacion hacia el Nuevo Continente, despegara en
fechas tempranas del siglo XiX. A partir de 1840, el desarrollo
creciente de la emigracién sera ya ininterrumpido hasta 1930.

Fruto de una serie de particularidades socioeconémicas, el sistema
util de tenencia de la propiedad —minifundio— y el derrumbe de la
pequefia industria rural doméstica espolearan la urgencia de las
salidas hacia Ultramar. Factores superpuestos a una poblacién
creciente, afectada por el escaso grado de movilidad social °.

I Ibidem.

12 Tesis Doctoral en curso.

13 Vazquez, A., «Coordenadas de la emigracion gallega a América 1850-1930:
Un estudio comparativon, IV Coloquio de Metodologia Aplicade. Polo, junio 1989.
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La corriente gallega generaria sélidas y determinantes cadenas
migratorias, orientdndose hacia tres destinos: Cuba, Rio de la Plata
y Brasil 4.

b) Canarias

También temprana y masiva, la emigraciéon de las Islas Canarias
alcanzara una de las mayores cotas numéricas en el conjunto de la
espafiola.

Entre las causas particulares, destacan el peculiar sistema de pro-
duccién agraria enfocado con miras a la exportacién, y seculares
trabazones —causantes del efecto eslabonamiento— con la Gran
Antilla desde la etapa colonial '*.

c) Andalucia

El caso andaluz poco tiene que ver con las corrientes anteriores.
Esta serd una emigracién tardia, cuyas cimas cuantitativas corres-
ponden a las primeras décadas del siglo XX.

Durante la centuria decimonédnica, sobresale la fuerte tendencia al
éxodo en direccién al Norte de Africa.

Basicamente, la migracién andaluza estard formada por jornaleros
y campesinos desheredados, afectados, ademds, por crisis coyun-
turales. En Ameérica, aparecen asentados en las grandes plantacio-
nes, como por ejemplo los cafetales del Brasil '®.

d) Cataluiia

Bien diferenciada de otras, la corriente catalana obedece a los
cambios de una sociedad inmersa en un serio proceso de desarro-
llo econémico. Porcentualmente no descolla por un alto volumen
de emigrantes.

A grandes rasgos, serd una diaspora de indole comercial, cualifica-
da, que se dirige a nucleos urbanos, en busca de la expansion
mercantil 7.

14 Vizquez, A., «La emigracion gallega: Migrantes, transportes y remesasy, en
compilacion Sanchez-Albornoz, obra citada, Barcelona, 1989, pp. 80 y ss.

15 Macias Herndndez, A., «La emigracién canaria a América (1830-1930). Las
incidencias de los factores de atracciony, Actas del | Congreso Hispano-Luso-ltaliano
de Demografia Historica, Barcelona, |987.

16 Bernal, A. M., «La emigracién de Andalucia», en Sinchez-Albornoz, obra
citada, pp. 151 y ss.

17 Maluquer de Motes, )., La emigracion catalana @ América durante la primera
mitad del siglo XIX. Una valoracion global, Barcelona, | 988.
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1.3. La figura del enganchador: armadores,
comerciantes y agentes de recluta

Si algiin denominador comiin existe en los procesos de las migra-
ciones multitudinarias del XIX y XX, éste serd sin lugar a dudas la
reiterada presencia de los titulados ganchos y/o agentes de recluta.

Alli donde existiera una aldea, condado, region o territorio 6ptimo
para la extraccion de individuos dispuestos a emigrar, tarde o
temprano, acabaria por surgir un gancho. Tenticulo, en ultima
instancia, de determinada Agencia de colonizacién o Linea Tran-
satlantica entre 1880-1930, de un hacendado americano o armador
provincial entre |1840-1880.

Con una pasmosa capacidad para traspasar las fronteras geografi-
cas y culturales, amén de los obsticulos impuestos por los gobier-
nos europeos, la figura del enganchador acabard por convertirse
en inherente a la didspora ultramarina. AGn mas, los métodos
operativos (redes de reclutamiento) seran igualmente vélidos tanto
en las migraciones libres —la europea— como en los movimientos
forzosos de poblacién, africanos o asiaticos '8,

El fenomeno del enganche tuvo tal importancia que, cuando el flujo
migratorio se transforma en torrente hacia Ultramar, los manda-
tarios europeos creyeron ver en €l una de las mas importantes
causas instigadoras, si no la primera y fundamental.

De igual modo, estudiosos y prensa coetanea denunciaran hasta la
saciedad los dudosos métodos empleados en la recluta, sobre todo
las terribles consecuencias para el emigrante (malos tratos, aban-
dono, despoblamiento...).

A pesar del hostigamiento, trocado en persecucion policial en
determinados paises, los enganchadores ejercieron un poderoso
influjo sobre la didspora. Sus privativos intereses econémicos pri-
maron sobre los del emigrante en decisiones tan graves como, por
utilizar un ejemplo, el destino en América.

La region, hacienda o ciudad por la cual optaba el individuo depen-
derd en buena medida de la oferta realizada por las compaiiias.
Buena prueba de ello sera el consecuente asentamiento de grupos
culturales en dreas geogrificas americanas con las que nada tenian

'8 Moreno Fraginals, M., La historia como arma y otros estudios sobre esclavos,
ingenios y plantaciones, Barcelona, 1983, 2" edicion. El capitulo dedicado a la
migracion asidtica, desvela los métodos empleados por los grandes hacendados
cubanos, proximos, al igual que en el caso europeo, a la trata de negros.



Europa y América en el siglo XIX

en comun. Entre otros, Magnus Mérner, cita el caso de dos mil
suecos instalados en el Brasil entre 1890-1891, ajenos a la cultura
y realidad del entorno '%.

Mejor perfilado, para el caso belga, Jean Stengers 2° logra diferen-
ciar tres grandes oleadas migratorias, enlazando ganchos y destinos
en América:

a) Diaspora hacia Wisconsin (1855-1856).
b) Flujo al Brasil en 1888.
c) Fiebre argentina para 1888-1889.

Los ejemplos no escasean tampoco en cuanto al movimiento tran-
soceanico peninsular. Nelson Martinez 2!, respecto a los canarios,
constata los paralelismos del flujo islefio con los intereses de los
hacendados uruguayos. En Galicia, el proyecto de Feijoo Sotoma-
yor (1854) 22 de trasladar unos millares de gallegos a Cuba habla
por si solo.

Por si fuera poco, los ganchos decidiran incluso cuél es el perfil
optimo del emigrante. Las puntuales necesidades de mano de obra
en el Nuevo Mundo, en otros términos, el tipo de inmigracion
deseada en momentos concretos, decidiran sobre el cardcter de
la didspora. En ocasiones, solicitardn varones jovenes y solteros.
Otras veces era mejor apreciado el grupo familiar.

En resumidas cuentas, el deseo de emigrar a América no era
suficiente en si mismo para iniciar la aventura.

Al individuo decidido a iniciar la travesia —fuera ésta legal o clan-
destina—, le restaba hallar solucién para aspectos concretos del
viaje: localizar buque y puerto, obtener dinero para el billete y
tramitar la plaza en el bajel. Todo ello tras haber reunido la
documentacion precisa de la autoridad. Cuestion, esta Ultima,
muchas veces solventada por el gancho mediante la falsificacion del
pasaporte o el embarque ilegal.

Mientras el flujo atlintico no rompié los margenes numéricos
acostumbrados, cualquier armador o capitdn de buque —interesado

1% Mérner, M., «La inmigracion desde mediados del siglo XIX: una nueva

América Latina», Culturas, vol. 5, n.” 3, 1978.

20 Stengers, |., «La emigracién de Bélgican, en Les migrations interationales, de la

fin du XV siécle @ nous jours, compilacion a cargo de la UNESCQO, Paris, 1980,
.283 y ss.

?F Mard{lez. N., «La inmigracion canaria en Uruguay durante la primera mitad

del siglo XIX: Una sociedad para el transporte de colonos», Revista de Indias,

nims. 151-152, Madrid, 1978,

2 Feijoo Soto Mayor, U., Inmigracién de trabajadores espaiioles. Documentos y

memoria escrita sobre la materio, La Habana, 1853.
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en rentabilizar el viaje—, podia admitir a bordo algunos pasajeros.
Hasta la década de los cuarenta, ésta fue la férmula habitual de
afrontar la travesia. Claro que, a medida que el proceso adquiere
importancia cuantitativa, a la sazén también econémica, los méto-
dos variaran sustancialmente.

Naceria entonces la figura del enganchador, gancho o agente de
recluta. Con el tiempo, al convertirse en brazo ejecutor, primero
de los hacendados americanos, en segundo lugar de armadores y
compaiiias de navegacion, alcanzaran un protagonismo indiscutible
en la génesis de la diaspora.

Quién, de dénde, cuando, cémo y hacia dénde emigrar, pasaran a
ser resoluciones no sélo del emigrante, sino en un elevado grado,
también del enganchador, y de aquellos que lo utilizaban.

Pero ;qué o quién era realmente un gancho?, jcudles las condicio-
nes que les otorgaban ese control sobre el proceso migratorio?,
icomo funcionaban en la prictica las redes de reclutamiento? No
existe una respuesta Unica, ni una definicion monolitica para tan
espinosas cuestiones.

Entre todos los rasgos que pueden tipificar a los ganchos, su
capacidad de aclimatacion a las circunstancias coyunturales sobre-
sale sin lugar a dudas.

Asi, seria equivoco confundir al agente de recluta operativo, du-
rante las dltimas décadas del siglo XIX y primeras del XX, con el
habitual a mediados de la centuria pasada. Tampoco las condicio-
nes de la emigracién son equiparables. Unos anteceden a otros,
pero en los dltimos encontraremos bastantes de las pautas de
comportamiento generalizadas en la segunda etapa (1880-1930).

Paradéjicamente, disponemos de mayor informacién sobre ese
ciclo final, quizd a causa de la espectacularidad que, en aquel
entonces, alcanzo la didspora europea. Y es admitida como cierta
una vision del gancho estereotipada, incluso diriamos que distor-
sionada en el tiempo, al extrapolar los modos de unos a otros.

Tal y como intentaremos constatar a lo largo de estas paginas, la
contratacion de emigrantes propia de mediados de siglo poco tiene
que ver con la recluta vigente a fines de la centuria y primeras
décadas del xX.
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l.4. Imagen y realidad del enganchador: el legado
del pasado

«Por lo demds conviene advertir que lo mismo los enganchadores
de emigrantes para la América del Sur, como los que ejercen su
infame trifico en favor de otros paises, todos emplean las mismas
pomposas y mentidas ofertas de viajes gratis, de rdpidas fortunas,
y de irrealizables realidades, como que todos son de la misma raza:
de la raza de los canallas.»

«jPobres emigrantes, victimas de la mas sérdida avaricia y del mas
refinado egoismol»

Cola y Goiti 23,

Negreros, pérfidos, personajes de aviesas intenciones, falsificado-
res y secuestradores, son algunos de los epitetos que el vasco Cola
y Goiti dedica en 1882 a los agentes de recluta del Pais Vasco y
Navarra. No sera la suya una opinién aislada

En la prensa decimonénica proliferan las denuncias referentes a
engafios, malos tratos, y estafas, de las que el emigrante sera
victima, caso de caer en las redes de enganche.

Incluso pareceria que estuvieron dotados de atributos casi mégi-
cos, si atendemos determinadas narraciones periodisticas. Por
ejemplo, la citada por Cola y Goiti del diario La Concordia de
Vitoria:

«Hace pocos dias (sic) habfa en Zumdrraga, estacién de trinsito a
diferentes puntos, un guardia de orden publico encargado de dete-
ner a los enganchadores y sus ovejas, siempre que éstas no fueran
debidamente cumplimentadas. Y en efecto hace pocos dias llegd a
aquel punto un gancho con su rebafio respectivo. El buen guardia
se apresurd a cumplir su cometido, pero tal mana y tales artes debié
emplear el traficante, que consiguié convencer al polizonte en tales
términos que... se ha marchado también a Buenos Aires con uni-
forme y todo. Como que a ese paso cualquier dia cargan con un
gobernador o un vicecénsul.

iBa! no es ningin imposible!y 24

Desde América, el servicio consular clama contra las actividades
de enganche, haciéndose eco de las quejas presentadas por los
recién llegados al titulado paraiso ultramarino. Una y otra vez,
solicitardn del Estado medidas contundentes para paliar los efectos

23 Cola y Goiti, )., La emigracion vasco-navarra, Vitoria, 1886, pp. 232 y ss.
2 Cola y Goiti, obra citada, p. 221.
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de la moderna trata de blancos. En apariencia, el panorama es similar
en todos los paises del Nuevo Mundo, aunque las circunstancias
puntuales, de tipo socioeconémico y politico, agravaran el proble-
ma ciclicamente.

La corriente con destino al Brasil a principios del XX obedecia, a
juicio del cénsul en Rio de Janeiro, al reclamo y frenética actividad
de las Compaiiias de Inmigracién, culpables de trastocar al obrero
en su instrumento. He aqui el testimonio:

«Los agentes distribuyen reclamos, y si es preciso suscriben con-
tratos que luego desautorizan, y rigen los que las compaiiias pre-
sentan como auténticos y legitimos. Era menester vigilar ese trifico
que coloca una raza noble al nivel de los negros de Guinea (sic) para
combatirlo con toda perseverancia.» 2

Afos antes, el delegado en Santiago de Chile recalcaba la impor-
tancia de terminar con la propaganda engafiosa. Los agentes, segiin
narra, «distribuyen un alegato (sic) hdbilmente redactado puesto
que en €l se entremezcla bien lo cierto con lo inexacto (sic) cuya
lectura, seglin tengo entendido, se facilita en Gibraltar, principal-
mente colocado, como estd, en los escaparates de las tiendas.
Dicho libro ha sido editado en Almeria el afio 1808...» 26.

Pero las dificultades para el emigrante no se circunscribirdn al destino
en América. Antes de enfrentarse con la sofiada nueva vida, el
individuo habfa de soportar, mejor sobrevivir, al crucero maritimo.

Sobre ese aspecto, el consul en Montevideo atestigua, en 1905, un
progresivo incremento de los abusos cometidos en los buques.
Entre todos, desde luego, destacan el hacinamiento y los malos
tratos 2?.

Pero afiadira el consul «aparte de esto, los emigrantes son casi
siempre engafados en cuanto al verdadero precio del pasaje, a los
transbordos, a las condiciones del buque y a la duracién de la
travesia y llega a tanto la iniquidad, que hasta se les engaiia respecto
al punto de destino conduciendo al Brasil, emigrantes que crefan
venir al Plata o a estas Republicas los que creian ir al Brasil» 2,

Las voces opuestas al proceso migratorio fueron mas alla de lo
evidente, arreciando contra quienes, ocultos por los ganchos, ob-

25 AGA. Seccion Exteriores. Comercio. Legacion en Rio de Janeiro. Informe del
Cénsul al Ministerio Gobernacién. 1912 Leg. 3250.

26 AGA. Exteriores. Legacion de Rio de Janeiro. Leg. 1912.

27 AGA. Legacion en Argentina. Leg. 1703. Informe sobre la emigracién de
espanoles. 1889-1907.

28 |bidem.



Europa y América en el siglo XIX

tenian de verdad el beneficio: gobiernos americanos, hacendados
y agencias de inmigracién; armadores, comerciantes y lineas tran-
satlanticas, por otra parte.

Bien a pesar de las protestas, compaiiias y agencias camparon a
sus anchas por toda Europa, con iguales objetivos e idénticos
métodos.

Como describe la asociacién belga San Rafael en 1890% «Le
racoleur d'émigrants va de village en village, il s’établit au cabaret,
y débite ses discours insidieux et dépeint le pays au service duquel
il est enr6lé sous les couleurs les plus alléchantes. Plus encore, il
entre dans les maisons sous un prétexte quelconque et y débite
son boniment. Plus I'action de ces agents est intime, plus le danger
est grandy 30,

Bajo otro prisma, el del afectado emigrante, para Pierre Lhande
en el caso vasco-francés, la poblaciéon desprecia a los reclutado-
res, ante quienes siente un cierto temor. Pero lo suculento de

las promesas (tierra, viaje gratis...) acaba por vencer la inicial
resistencia.

Serd natural, segdn tal autor, «que el Domingo en el atrio de la Iglesia,
al leer estas hermosas promesas en su Euskaldun Ona, el joven vasco
abra unos ojos enormes, encuentre ya demasiado pequena su parcela
de tierra, y repase en su rustica imaginacion el suefio de aventuras
que, antes que él, han sofiado sus antecesores» 3!,

Evidentemente, las tintas eran bien oscuras cuando del engancha-
dor trataban.

El retrato heredado, no sin estar exento de verdad, equipara la
recluta a la trata negrera; mas pecaminosa que ésta, por cuanto se
trata de la raza blanca. En torno a los ganchos, llueven las denuncias
y las acusaciones: manipulan la voluntad del sujeto, falsifican docu-
mentos, amontonan a los pasajeros en buques incapaces, los redu-
cen a un estado proximo a la servidumbre una vez en América o,
peor aun, los abandonan a su suerte. Todo ello perfectamente
planificado en virtud de las conveniencias econdémicas y/o demo-
gréaficas de estamentos mas poderosos e influyentes.

Sin embargo, la realidad es siempre mucho mas compleja de lo que
aparenta.

23 Stengers, )., obra citada, p. 293.
30 |bidem.

31 Lhande, P., La emigracidn vasca, Paris, 1910, pp. 26 y ss.
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En primer lugar, sin la existencia de los ganchos, la emigracién
ultramarina hubiera sido inviable. Ademds, los desmanes fueron
posibles siempre gracias a la ineficacia del Estado, en nuestro caso
el peninsular, incapaz de regular la actividad.

Por ditimo, en tanto la emigracién no fue multitudinaria, los gan-
chos actuaron sin obstaculos. Solo en las décadas de la emigracion
conocida por masiva, los opositores al fenémeno migratorio arre-
metieron contra ellos.

Y entonces, los reclutadores saltan a la palestra de la polémica para
convertirse en cabeza de turco del problema.

Las causas estructurales del fenémeno —bastante méas hondas que
la accién de enganche— quedaban desdibujadas por los dudosos,
muchas veces crueles, sistemas de contratacion.

Aln mas, la cortina de humo ocultaba importantes intereses na-
vieros o de Estado; pero, sobre todo, desviaba la responsabilidad
de gobiernos y paises hacia sujetos visibles con nombre y apellido.
Mientras tanto, otros se enriquecian gracias a su existencia.

Como muy bien advertia Cola y Goiti, entre ellos «hay gente que
viste guante y cuenta con grandes influencias, esto es evidente...» 32,

31 Cola y Goiti, )., obra citada, p. 233.
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«lLos artesanos son en su mayoria emigrados de las Provincias
Vascas, por ejemplo ebanistas, albafiiles, herreros, etc., y forman un
grupo formidable. Se supone que son cerca de diez mil. Ellos traen
y retienen consigo sus costumbres y forman un pequefio mundo.
Tienen sus propios lugares de esparcimiento, como los billares,
cafés, salones de baile, etc., y en domingos y feriados, los jovenes
de Montevideo concurren a jugar a la pelota vasca, cuando tienen
deseos de jolgorio. Muchas de las mujeres son extremadamente
bonitas y muy vivaces. Generalmente hablan tanto francés como
espafiol, al estar el Pais entre ambas naciones; pero ninguno de los
dos con acento puro, como puede imaginarse. Tienen varias buenas
bandas de musica y realmente no conozco gente que parezca
divertirse tanto como ellos. Muchos se han hecho bastante ricos
en pocos afios, debido a la gran demanda de casas, construidas por
ellos en la parte alta de la ciudad (Montevideo). Constituyen una
clase inteligente, moderada e industriosa. Superior en muchos as-
pectos a nosotros (ingleses), pero, ciertamente muy lejos del ma-
quinismo; por esto no ha de tardar.»

W. Whittle. 1846 33,

IL1. Una paradoja sin resolver. ;Qué entendemos
por proceso migratorio vasco?

Omnipresente en el ambito hispanoamericano, el pueblo vasco
«especialmente andariego» * mantuvo un secular trajin en direc-

33 \Whittle, W., «Diario de viaje al Rio de la Plata, incluyendo observaciones
hechas durante la residencia en la Republica de Montevideo», Manchester, 1846,
en Hugarte, R. P.-Vidart, D., El legado de los inmigrantes, vol. 2, p. 15.

34 Expresién tomada de Hobsbawm, obra citada.
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cion al Nueve Mundo desde las primeras expediciones ibéricas 3.
Por supuesto, la emigracion no era un elemento desconocido en
los valles cantabricos, si bien con los albores de la centuria deci-
mononica variara en sus aspectos fundamentales, ya para siempre.

Durante el siglo XIX los vascos surcarin el Atlantico hacia paises
recién constituidos, ajenos al yugo de la corona espafiola. Fueron
espoleados desde aquéllos; expulsados de sus lugares de origen,
por la combinacién de factores estructurales y coyunturales; tam-
bién reclutados mediante las mas variopintas compaiias de nave-
gacioén y colonizacion, avidas de obtener emigrantes y/o pasajeros.

A la postre, tal trasiego de personas significé prosperidad, si no
enriquecimiento, para armadores y comerciantes de diferentes
nacionalidades. Como tantos otros pueblos participes en la gran
emigracion decimonénica.

Pero en torno a la emigracién vasca del XIX persisten todavia espesas
brumas. Para empezar, aln no disponemos de una acepcién funcional
del término vasco en América. Tampoco desde el Pais Vasco penin-
sular esta claro el verdadero significado del vocablo.

Y ésta no es una discusién de perogrullo, puesto que la didspora
vasca durante la ultima centuria seria singular en cuanto a su
confirmacién endégena.

En efecto, en la corriente titulada vasca encajaban, como es natural,
los sujetos originarios del territorio peninsular, es decir, alaveses,
guipuzcoanos y vizcainos. Esta seria la delimitacion estricta del
fenédmeno desde la 6ptica hispana.

Ahora bien, los navarros, en numerosas ocasiones quedaran inte-
grados de pleno en el proceso, acostumbrados como estaban al
uso de los puertos cantabricos, salida natural al mar para sus
hombres y mercaderias .

Por si fuera poco, muchas veces vasco-franceses y vasco-peninsu-
lares no pueden ser distinguidos después de asentarse en América.
Las razones son varias.

Por un lado, un simple cambio de grafia, o la mera similitud de los
apellidos, trastocaba a un guipuzcoano en labortano, o a un navarro

35 Douglass, W. A.y Bilbao, ). Amerikanuak. Los Vascos en el Nuevo Mundo, Bilbao,
1986.

36 Santiso Gonzilez C., «Desde Pasajes hacia América. La emigracion navarra
en el siglo XIX. (1840-1850). Un intento de aproximacion», Comunicacion
presentada al | | Congreso de Historia General de Navarra, Pamplona, octubre 1990.
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en vizcaino. Instalados en América ;a quién si no a lo sumo a ellos
podia interesarle semejante pleito?

La confusién vendria a favorecer, ademis, al emigrante. Si existia
algiin contratiempo legal para abordar la partida, siempre contaba
con el manido recurso de cruzar la frontera, cambiar de pais y
puerto, y lanzarse en pos de sus suefios.

Duprey ¥ nos narra con todo detalle este tipico comportamiento:
«Los vascos nacidos en Francia pero no francoparlantes abandonan
sus comarcas natales de Labourd, Basse Navarre y Soule por la
frontera terrestre vasco-espafiola y se embarcan desde las provin-
cias hermanas de Guiptizcoa y Vizcaya, declarindose de nacionali-
dad espafiola para evitar el control francés (sic). Muchos, por
negligencia, ignorancia o célculo, salen sin documentos franceses o
los pierden. Franceses endeudados por Francia, Brasil y Argentina
hispanizan sus nombres para despistar a sus acreedores...» *®.

En dltima instancia, el largo sendero recorrido por el emigrante,
desde el lugar de origen hasta el de destino, serd trazado habitual-
mente sobre las huellas de antiguas o nuevas rutas mercantiles.
Navarros, vasco-peninsulares y vasco-franceses confluirdn muchas
veces en la trayectoria migratoria, en virtud del entramado comer-
cial dispuesto por ganchos y armadores en el transporte de pasa-
jeros.

El resultado serd un intercambio regular de emigrantes desde
ambos lados de la frontera pirenaica, no siempre circunscrito
—seguln se afirma— al movimiento clandestino de sujetos.

En demasiadas ocasiones, la partida desde la darsena maritima pro-
xima, bajo soberania extraiia, serd visible, legal y transparente. Desde
Madrid, los esfuerzos para atajar el desplazamiento interfronterizo
seran multiples; y no solo en el Pais Vasco, sino también en otras
regiones limitrofes: gallegos a través de Portugal, o andaluces por
Gibraltar, emigrarén cuantiosamente en buques foraneos *.

Pero los intereses de las grandes lineas de navegacion pesaron en
demasia sobre los gobiernos. A la Francia del siglo XX, poco habia
de importarle la emigracion peninsular o vasca, cuando sus navie-
ros prosperaban, entre otros factores, gracias a ella. Maxime, si tal
Y como ocurrid, venian haciéndolo desde las primeras décadas del
siglo.

37 Duprey, J., Voyage aux origines francaises de ['Uruguay, Montevideo, 1952,
gg 166-167.

Ibidem.
3% Botella, C., El problema de la emigracion espanola, Madrid, |880.
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El asentamiento de compaiiias de navegacién y empresas coloniza-
doras americanas en territorio francés, aunque a la caza de sujetos
por debajo de los Pirineos, coincide en sus fechas con la génesis
de la emigracion vasca peninsular y navarra. Y ellos pusieron en
practica buen nimero, por no decir todos, los métodos de engan-

che, luego imitados por negociantes guipuzcoanos y navarros,
como veremos mas adelante.

Aun asi, la cuestion que nos ocupa va mas alld de lo expuesto. Los
enclaves portuarios galos se nutrian en buena medida de pasajeros
vasco-peninsulares no registrados como tales. Y cuando no, los
bajeles gascones recalaban en Pasajes para completar alli sus bo-
degas. La consecuencia es evidente: las cifras de la emigracién
francesa aumentarin en virtud del intercambio fronterizo.

(A quién o a quiénes nos referimos, entonces, cuando hablamos
de emigracién vascal

Desde luego, la respuesta no parece sencilla. Sobre todo, cuando
una investigacion gira en torno a los ganchos y métodos de recluta,
los menos interesados en apuntillar la exacta procedencia zonal de
los individuos enganchados. Para ellos, y para nosotros, en la
corriente vasca cohabitan tres grandes fracciones: vasco-peninsu-
lares, navarros y vasco-franceses. No siempre sera posible diferen-
ciarlos, si bien intentaremos sefialar el origen geografico mas pre-
ciso cuando la documentacion lo permita.

La simbiosis impide descifrar aspectos fundamentales, como por
ejemplo, el volumen real de la emigracién vasca. Los nimeros se
tambalean al existir varios cauces de registro oficiales (francés y
espafiol).

El escalafén asignado a los vascos en el conjunto de la emigracion
peninsular ha de ser relativizado ante las insalvables peculiaridades
sefaladas.

I.2. El éxodo ultramarino comienza: ganchos
y causas entrelazados

El flujo transocednico vasco de la centuria pasada coincidird en sus
fechas de arranque con las primeras oleadas europeas en direccion
al Nuevo Continente.

Junto a britdnicos, irlandeses y alemanes, ya en 1840 conformaban
populosas colonias en determinados territorios americanos. Por
ejemplo, la cuenca del Rio de la Plata; uno de los puntos de arribo
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tradicional —quizd el més importante desde un punto de vista
cuantitativo— para todo el periodo (1830-1930) %,

De igual modo, hallaremos contingentes numerosos en lugares de
atavicas relaciones con el Pais Vasco. Tal sera el caso de México,
donde el consulado espafiol en Tampico ' detecta la presencia de

254 vascos, frente a un total de |1.576 peninsulares inscritos entre
1837 y 1841:

Emigracién por regién de origen

Asturias . . .. .o 420 personas
- - T 82 »
Alleante o oz e s vis oo 25 % 2 »
Aragln e s S B 8w B G 13 »
Andalucla . ., . .. oo ve o n 98 »
Catalufia . . ... ..o vu .. 27 »
CANAFRIE (& oo noon w6 wis Bk @ 3 »
Castila: <o oo woam v osnan B s 70 »
Extremadura . . . oo o ik I »
Galicia . .............. 92 »
HEabana ... vovom sop soew woe e e 36 »
INAVRRER e arens am W e R 84 »
Sanander s i e 0 s 543 »
Valencia v oae 85 Seh R i 7 »
Vizcaya y Guipuzcoa . . . . . . .. 88 »

Grupos vascos recién llegados al continente, en gran parte debido
a la accién de ganchos y reclutadores en los Pirineos.

Las primeras expediciones maritimas centenarias se gestaran, de
hecho, para la década de los treinta. En el puerto gascon de Bayona,
los Hermanos Brie acometian hacia 1838 43, el transporte de pa-
sajeros en sus buques Maria Catherine y Augusta Victorine. Serian los
pioneros en la creacién de compaiiias transatldnticas en todo el
Pais Vasco.

El Uruguay, estado innovador en cuanto a la apertura de fronteras,
predicaba con el ejemplo los parabienes de la introducciéon de
pobladores. Si en 1834 el gobierno dispone mediante decreto
destinar una zona del puerto de Montevideo a la recepcion de

40 El Rio de la Plata fue uno de los nicleos receptores de inmigrantes mds
destacados; sin embargo, la poblacién europea se dispersara desde el desembar-
co en todas direcciones. Mas que destino, el Rio de la Plata era el primer contacto
con el Nuevo Continente.

41 AGA. Exteriores. Consulado de México. Caja 39. Informe de los espafioles
inscritos en el Consulado. 184].

41 bidem.

43 Brie, F., Considérations sur 'emigration basque a Montevideo, Bayonne, 184 1.
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pasajeros *!, mas adelante apoyard sin vacilaciones los proyectos
de hacendados y burgueses «cazadores» de colonos 3.

En manos de los tltimos delegara implicitamente la tarea de reclu-
tar, contratar y transportar la tan ansiada mano de obra; tal y como
ocurrié en toda la América, la empresa fue privada hasta que los
gobiernos contaron con recursos econémicos y humanos suficien-
tes para atacar directamente la introduccién de pobladores.

Hasta 1880, por lo menos, la emigracién y consiguiente traslado
de individuos fue una actividad cedida a particulares. Al fin y al
cabo, también el comercio internacional era una cuestion mds
entre territorios que entre estados 46,

Samuel Fisher Laffone, inglés avecindado en la Repiblica Oriental,
serd uno de esos empresarios promotores en la extraccién de
emigrantes 7. A fines de 1835, gracias al respaldo del gabinete
uruguayo, logrard firmar un convenio en Bayona para el transporte
de jornaleros vascos: guipuzcoanos, alaveses y vizcainos *8. El plan
era mucho més ambicioso, puesto que también pretendia trasplan-
tar la recluta a las Islas Canarias *°.

Seguin aquel pacto, firmado en el Pais Vasco, otorgar una fianza por
la cual el emigrante se obligara a cumplir la contrata era requisito
suficiente para obtener la anuencia de las autoridades. Las gestio-
nes de Laffone daran resultado afios mas tarde: en 1838, llegaron
a la Repiblica Cisplatina un minimo de 78 vascos a bordo del
bergantin francés, bien titulado Vasco 5°.

Fruto del intento, surgiran en territorio vasco francés las primeras
oficinas dedicadas al negocio migratorio.

Los enganchadores no solo espolearon la didspora en la medida
que ésta aumentaba, sino que tuvieron una buena responsabilidad
desde los comienzos del éxodo. Olvidados sistematicamente cuan-
do de las causas de la emigracién se trata, la historiografia tradi-

4 Titulada «Cosmaopolisy, Martinez, N., obra citada.

45 Martinez, N., Lo emigracion canaria al Uruguay. 1830-1860, Arbor, nims.
536-537, Madrid, 1990.

4 Woodfrud, W., obra citada. Textualmente «En los siglos xixy xx, el desarrollo
del comercio internacional descansaba en la creciente interrelacion econdmica
entre reglones y no en los Estados mercantilistasy, p. 305.

47 Douglass, W.-A. y Bilbao, on, obra citada, pp. 158 y ss.

48 Azcona Pastor, |. M., Los paraisos posibles. La emigracién vasca a Argentina y
Uruguay. 1830-1900, Tesis Doctoral inédita. Universidad de Deusto, 1990.
Agradecemos al autor las facilidades para consultar la obra.

49 Martinez, N., obra citada.

50 El contrato puede verse en la tesis de J. M. Azcona.
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cional tiende a dirigirse hacia toda la gama de episodios que

acompaiaron al proceso: guerras carlistas, hambrunas, crisis fini-
seculares, epidemias, etc.

Pero sobre todas ellas, el sistema hereditario vasco de un tnico
sucesor, junto a las férmulas de tenencia de la propiedad rural, que
convertia en desheredados al resto del grupo familiar, constituira
la explicaciébn mas extendida entre los estudiosos vascos.

Ciertamente, el modelo hereditario troncal generaba un superavit
demogrifico al liberar buena parte de la mano de obra sujeta al
caserio.

Poblacién del Pais Vasco peninsular °'

Afios Alava Guipilizcoa Navarra Vizcaya
1800 70.000 106.552 226.467 112.371
1857 96.398 156.494 297.422 160.579
1877 93538 167.207 304.184 189.954
1897 94.622 195.850 302.978 290.665
1900 97.181 226.684 312,235 349.923

Pero tal circunstancia no justifica por si sola la diaspora decimo-
nonica.

A lo largo de la historia, ese sobrante se habia dirigido bien a los
campos de batalla, al servicio eclesidstico, o por supuesto habia
pasado a engrosar el flujo migratorio tanto hacia las Américas,
como hacia el sur de la peninsula, en direccién a Europa, etc. En
el Xix, el crecimiento demogrifico multiplicara el nimero de libe-
rados por propiedad rural y el rebase encontrara en la travesia
atlantica una buena vélvula de alivio.

Claro que, si el movimiento logra adquirir tintes de masivo, es
porque la navegacion esta ahora al alcance de muchos més indivi-
duos: el coste del flete se abarata, la cantidad de buques implicados
en la carrera de Indias aumenta proporcionalmente. Y por Gltimo

cuando ganchos y agencias proliferan, disminuyen los obsticulos
para emigrar.

Asi, si la legitima no llega para acceder al billete, bastaba con
hipotecar la fuerza de trabajo o incluso la libertad personal: tro-

5! Garate Ojanguren, M., El proceso de desarrollo econémico en Guipizcoa, San
Sebastian, 1976, p. 77.
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carse en colono, o supeditarse a una compafiia de navegacién
aseguraba el traslado aunque el precio fuera verse reducido en
América a un estado muy préximo a la servidumbre.

Sin entender la accion de los ganchos, atin més si prescindimos de
la preocupacién americana por aumentar el volumen de su pobla-
cién blanca, dificilmente alcanzaremos a explicarnos el porqué,
mejor los porqués, de la gran emigracién.

I.3. Aproximacién cuantitativa: algunas cifras con
algunas dudas

Respecto al volumen numérico de vascos emigrados entre 1830-
1930, parece claro que no descollaron en el conjunto del flujo
peninsular, ni europeo. Frente a ingleses, escandinavos e italianos,
gallegos, catalanes o canarios, los vascos serdn Unicamente una
pequefia porcion cuasi de aventureros. O al menos de tal modo
lo constataran los cauces de registro del movimiento.

César Yinez ha desglosado por regiones la corriente espafiola
trasvasada a la Argentina durante 1885-1921 52

TABLA |

Afio Galicia | Asturias | Andalucia | Catalufia | Canarias | § V25¢°
1885 71,1 32 27 13,8 14 08
1886 55.4 7 28 17.6 38 0.9
1887 69.6 72 13 92 47 12
1888 49,6 75 53 132 31 6.1
1889 203 12,5 346 78 1.8 34
1890 452 15,4 72 114 1.4 57
1916 39.7 8l 8.3 5.5 05 5.4
1917 419 52 9.l 5.6 0.4 52
1918 476 7.9 10 45 05 39
1919 53 6.9 6.4 23 | 42
1920 52 65 8.9 3 04 3
1921 51,2 72 98 49 06 30

{*) % sobre total emigracién espafiola *’.

Las cifras oficiales son elocuentes: los vascos ocuparon uno de los
tltimos escalones en el grueso de la emigracion espafiola trans-
ocednica.

52 Yafez Gallardo, C., «Argentina como pals de destino. La emigracion espaiiola
entre |860-1930n, IV Congreso de la Asociacion de Historia Economica, Alicante,
1589.

%3 |bidem. Hemos recogido tan sélo algunas de las corrientes provinciales de las
expuestas por Yafez.
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En Cuba, por hacer referencia a un destino tradicional de la
corriente peninsular, Moreno Fraginals constata la preponderancia
numeérica de gallegos y asturianos, asi como el dinamismo comer-
cial de catalanes. En su opinién «la década de los cuarenta es el
momento de maximo auge catalanista en Cubay %, debido al des-
plazamiento de oligarquias antecesoras tales como la vasca.

Claro que para cada afirmacién en un sentido encontraremos otra
que apunte justamente lo contrario.

Hugh Tomas, al tratar de la poblacién en la Gran Antilla, recuerda
un comentario del reverendo Abbot, coetaneo al fenémeno, sobre
los vascos: «Llegan pobres, empiezan con una tienda de seis u ocho
pies cuadrados viven con un bizcocho y consiguen, con paciencia,
laboriosidad y economia hacerse ricos. Ademis, al revés de los
yanquis, nunca fracasany 5.

Una perspectiva diferente del fenémeno vendra dada por los re-
cuentos efectuados en Francia. La historiografia del pais galo ase-
gura que dos terceras partes de su emigracion procedia del terri-
torio al Sur de los Pirineos. Louis Etcheverry ¢ retne algunos datos
orientativos:

TABLA 2
Emigracion en los Bajos Pirineos (Francia)
Afios Individuos emigrados

1832-1835 828
1836-1845 10.162
1846-1855 16.111
1856-1864 12.833
1865-1874 17.750
1875-1883 5.157
1884-1891 16.421

Finalmente, los més recientes estudios regionales °7 parecen avalar
la ineficacia de organismos oficiales para registrar el movimiento
vasco.

54 Moreno Fraginals, M., «Inmigracién, quintas y guerras coloniales. El caso
cubano, 1834-1878y, Terceras Jornadas de estudios catalana-americanos, Barcelona,
1988.

55 Hugh Tomas, Cuba, la lucha por la libertad, Barcelona, 1973, p. 192

56 Etcheverry, L., Les basques et leur émigration en Amérique, Reforma Social, Paris,
1886.

57 Pildain Salazar, P., Ir a América. La emigracion vasca a América. Guipuzcoa
1840-1870, San Sebastian, 1984.

Idoate Ezquieta, C., Emigracion navarro del Valle de Baztdn a América en el siglo
XIX, Estella, 1989.
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José Manuel Azcona, en su tesis sobre emigracién vasca al Rio de
la Plata, reine un total de 6.66| emigrantes de las provincias vascas
y Navarra para el periodo que va de 1830 a 1900 38,

Minima expresion del posible volumen de la corriente, puesto que
para el ciclo 1840-1870 hemos detectado, por nuestra parte, un
monto aproximado de 6.000 individuos sélo en los protocolos
guipuzcoanos *°.

Como afirmabamos en un pérrafo anterior, las cifras dadas para la
emigracion vasca se tambalean cuando se investiga en torno a ellas.

Los vascos tomaron parte en la corriente atlantica durante todo
el periodo en cuestion (1830-1930), hasta tal punto su presencia
fue constante que ni tan siquiera la progresiva industrializacién de
la cornisa cantdbrica detendria el trasvase.

Siguiendo el testimonio del historiador americano W. Douglass, en
el agro vasco pudo llegar a ser mas importante el conocimiento

de precios y hechos americanos que los aconteceres del entorno
urbano mas préximo 0.

58 Azcona Pastor, |. M., obra citada.

59 Tesis doctoral en curso.

80 Douglass, W. A., Opoertunidad y éxodo rural en dos aldeas vascas. Echalar y
Murélaga, vol. Zarauz, 1984.



CAPITULO 1l

UNA PERIODIZACION MUY PARTICULAR: CICLOS
MIGRATORIOS ASOCIADOS A COMPANIAS DE RECLUTA
Y NAVEGACION






En el paréntesis que va de 1830 a 1930, fechas de arranque de la
diaspora y de cierre del gran ciclo masivo del xX, la historiografia
entrevé dos grandes etapas sucesivas: a) 1830-1882;y b) 1882-1930.

Hasta 1882, el flujo migratorio recibe el nombre de preestadistico.
No todas las regiones peninsulares participan en él. Los naturales
de la cornisa cantdbrica, el Levante y las Canarias fueron los
primeros en surcar el Atlintico, bajo el signo de la emigracién
decimonénica.

En torno a la década de los ochenta, el movimiento se troca en
masivo. Las regiones del centro y del sur se unen al trasvase
otorgandole un nuevo ritmo. Pero, sobre todo, 1882 sera un afio
clave, en cuanto que a partir de él comienzan las primeras estadis-
ticas oficiales sobre la didspora ultramarina ©'. A partir de entonces,

y por lo menos hasta 1930, la emigracién recibe el titulo de en
masa.

En lineas generales, esa periodizacién seré vélida para el conjunto
del éxodo espafiol, entendido como tal, a pesar de los tangibles
desequilibrios regionales. Asi, cada flujo interior poseera una cro-

nologia y pautas de comportamiento propias, muchas veces para-
lelas.

Para el caso vasco, hemos establecido una periodizacién particular,
en virtud del sistema de enganche. Los agentes de recluta, las
compaiifas de navegacion y las agencias de inmigracion, objeto e

6! Gonzilez Rothvoss, M., «La emigracién espafiola a Iberoamérican, Estudios
Demogrdficos, vol. 3, Madrid, 1974.
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instrumento de andlisis para nosotros, nos permiten establecer la
sucesion de tres ciclos fundamentales:

A) 1830-1870

Etapa pionera. Métodos de enganche y redes de recluta quedan
plenamente configuradas. El transporte de pasajeros se desvela
como un préspero negocio: americanos, franceses, vascos y nava-
rros auspiciaran la creacién de diversas compaiiias de navegacién.
De igual modo, se aventuran las primeras expediciones organizadas
de colonos, en direccién a las haciendas americanas.

A fines de los sesenta, las lineas internacionales de navegacién van
cobrando pujanza, para llegar a dominar el transito atlantico. Los
armadores regionales seran desbancados del rubro mercantil. Por
otra parte, las intentonas de propietarios americanos, a la caza de
colonos, se sucederan con desigual éxito, aunque algunas llegaran
a ser espectaculares.

B) 1870-1880

La 2.* Guerra Carlista irrumpira en el Pais Vasco y Navarra dando
al traste con todo el sistema de enganche previo. El bloqueo de la
cornisa cantdbrica, muy especialmente la taxativa prohibicion de
continuar con la recluta (persecucién de ganchos y prohibicién de
emigrar a los guipuzcoanos), desbarataria, cuando menos hasta

1876, el desarrollo intrinseco del proceso migratorio vasco a las
Ameéricas.

C) 1880-1930

Los cambios durante este periodo serdn muiltiples: las lineas tran-
satlanticas internacionales dominan, definitivamente, el mercado.
En combinacion con las Agencias pro inmigratorias estatales de las
republicas sudamericanas transportaran en los modernos buques
de vapor millares de jornaleros y colonos. El enganche sobrevive
aunque los antiguos armadores y comerciantes pasaran a ser me-
ros consignatarios.

Al mismo tiempo que surgen nuevos focos receptores en el otro
lado del Atlantico (Brasil, Chile...), el gobierno de Madrid intentara
controlar la didspora clandestina, mediante diversas leyes, preten-
diendo también que los navieros espafioles compitan con sus
rivales europeos y americanos.



CAPITULO IV

Y LOS GANCHOS SE INSTALAN A LA CAIA

DE PASAJEROS Y/0 EMIGRANTES.

COMPARIAS DE NAVEGACION Y EXPEDICIONARIOS
AMERICANOS EN EL PAIS VASCO.

(1840-1870)






IV.l. Guipizcoa, paraiso de los enganchadores

Entre 1840 y 1870, Guipuzcoa desempeifiara un peculiar rol a modo
de intermediaria en la emigraciéon vasca y navarra. Serd la privile-
giada ubicacion geogrifica de la provincia la que le otorgue seme-
jante predominio.

Limitrofe, en primer lugar al Pais Vasco francés, tan sélo una mas
tedrica que real frontera delimitaba fin y principio del territorio
peninsular y galo. Raya insuficiente para destruir los atédvicos lazos
mercantiles, familiares o de paisanaje entre los vascos de ambos
lados de los Pirineos.

Entre el océano y las montafas, Guiptizcoa esta flanqueada,
ademds, por sus hermanas Alava, Vizcaya y Navarra. De tradi-
cional vocacién mercantil, el trasiego de mercaderias desde sus
dos puertos mas importantes (San Sebastidan y Pasajes) hacia el
interior del Pais Vasco dividia al territorio en dos ambitos
distantes, pero entrelazados: la franja costera, habituada al co-
mercio y navegacion, y el mundo rural, ocupado en la agricultura
o el pastoreo, amén de actividades diversas como la fabricacién
de hierro.

El entramado comercial creado en el intercambio tanto con Amé-
rica como en direccién a Francia o Europa servird también en el
XiX para canalizar gran parte de la emigracion ultramarina, bien
generada en Guiplzcoa, bien propia de las regiones vecinas. A la
postre, el emigrante y/o pasajero era parangonado en la época a
una mercancia mas.



48

Cien aiios de torrente migratorio hacia América

Asi, los puertos provinciales fueron testigos de la confluencia en
ellos de otras corrientes foraneas, tales como la vasco-francesa,
navarra, vizcaina, en menor medida alavesa.

La provincia, en resumen, actuaria como centro rector de una
buena parte de la didspora en su conjunto. Es mas, incluso redis-
tribuira una fraccion de los embarques (legales o clandestinos),
hacia los enclaves franceses mas proximos a Bayona o Burdeos.
Rasgo tipico que se mantuvo hasta la etapa conocida como de
emigracién en masa.

Frente a puertos de mayor calado o capacidad, San Sebastian y
Pasajes descollaran en cuanto al transporte de emigrantes durante
esas décadas centrales de la centuria pasada.

Pero la prosperidad cambiara de signo, debido a los avances téc-
nicos en navegacién. Cuando el vapor impera sobre el velero,
ambos enclaves quedaran desfasados en la competencia con otros
tales como Bilbao o Santander.

Ubicacién privilegiada, que muy bien supieron valorar los engan-
chadores.

Contumaces en sus métodos, alli donde instalaban una red de
recluta, elegian también un centro operativo. De tal modo, alrede-
dor de Pasajes y San Sebastian, compaiiias francesas, agentes llega-
dos desde Ameérica, comerciantes, armadores guipuzcoanos y na-
varros actuaran con total impunidad. Y a partir de ambos puertos,
extenderdn sus tentdculos hacia navarros, vizcainos y alaveses,
amén de guipuzcoanos y gascones.

La canalizacion de pasajeros de cualquier rincon del Pais Vasco
comenzaria en forma pro multitudinaria hacia 1840. Pildain Sala-
zar ®2 sitda en esa fecha el inicio del primer ciclo migratorio, que
también lo era vasco. En Navarra, |doate Ezquieta ®* apunta que la
movilizacién del Valle del Baztan hacia América arranca también
de esa década. Los baztaneses embarcaron mayoritariamente en el
puerto de Pasajes. Un andlisis riguroso de los protocolos guipuz-
coanos confirma, desde luego, ambas tesis.

El auge de las salidas hacia el Nuevo Continente resulta especta-
cular, sobre todo atendiendo al relativo silencio documental de las
escribanias guipuzcoanas en afios anteriores. Claro que esta apre-
ciacion ha de ser interpretada con sumo cuidado. Las conclusiones

62 Pjldain Salazar, P., obra citada.
63 |doate Ezquieta, C., obra citada.
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derivadas de una Unica fuente de investigacién pueden conducirnos
si no a errores de bulto, si a desvirtuaciones al tratar una cuestién
tan compleja como la de la didspora vasca ultramarina.

Ademads, durante seis largos afios (1833-1839) las Provincias Exen-
tas y Navarra padecieron un agudo conflicto bélico (Primera Gue-
rra Carlista), sin duda causante de la desarticulacién administrativa,
politica y econémica del territorio. Por si fuera poco, cabe la

posibilidad de que la: emigracién contara con otros cauces de
registro no forzosamente notariales 4.

Desde luego, existieron pequefias cimas migratorias en la década
de los treinta, seglin advertiamos en un paragrafo anterior. La
accion de los reclutadores no se cifie estrictamente a 1840, pero
cierto es que ese ano el nimero de embarcados se multiplicara, al
igual que proliferan las compaiiias de navegacién y recluta. Desde
entonces, y hasta 1870, la curva migratoria adoptara varios ritmos,

con sus respectivos epigonos. Pero veamos cémo se desarrollaron
éstos.

IV.2. 1840-1843: El primer impulso migratorio
vasco

El fin de la Primera Guerra Carlista ha sido considerado el punto
de arranque de la emigracién vasca decimonénica . Por lo menos
en cuanto a un tipo de didspora, cuantitativamente importante de
signo creciente.

Sin duda, un territorio devastado por cualquier episodio guerrero
constituye un campo fértil para los movimientos de poblacién. De
este modo, las Provincias Vascas y Navarra, asoladas no soélo por
la causa carlista sino también por la sucesion de capitulos bélicos
desde principios de siglo 5, eran, a priori, regiones abocadas a la
expulsion de sus naturales.

Pero, jqué otros condicionantes posibilitaron la partida hacia Ul-
tramar!

Al margen del complicado haz de causas generales, de motivacio-
nes personales, el cambio mas significativo en la emigracion vasca

64 En Cataluia. Ydfiez detecta este fenémeno en la década de los cincuenta.

65 Zumalde, |., «Pedro Altube Palo Alto, y los pastores vascos en los Estados
Unidos, Boletin de la Real Sociedad Bascongada de los Amigos del Pais, n.® 35, San
Sebastian, 1980.

6 Garcla de Cortazar, F.-Lorenzo Espinosa, |. M., Historia del Pais Vasco, San
Sebastian, 1988.
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vendra dado por la intensificacién en las actividades de recluta.
Conseguir barco, o lograr la financiacién del pasaje, seria desde
entonces casi un mero tramite. Hasta las mas recénditas aldeas
disponian de algin gancho, o contacto dispuesto a auxiliar al emi-
grante.

Firmada la obligacién, bien de embarque bien de trabajo, el sujeto
esperaba el aviso desde puerto que anunciara la llegada del buque
en el cual habia de embarcarse. En otras ocasiones, el gancho
reunia al grupo deseoso de surcar el Atlantico, y lo conducia desde
el interior hasta la dirsena de salida.

Entre 1840 y 1850, la curva migratoria alcanzaria un importante
epigono en 1842, cediendo después a una relativizacién paulatina

de la cuantia, hasta llegar a la parilisis practica durante |843-
1849 &7,

El mercado migratorio estuvo dominado en este primer ciclo por
las compafifas de captacién y transporte foraneas, en concreto
francesas y americanas.

IV.2.1. Bosquejo legislativo: Normas y leyes en ambas
orillas del Atléntico

Ante los ojos de las autoridades, el trasvase humano a las Américas
adquiere ribetes espectaculares para |1840-43.

Lo hard, contrariamente a la tesis generalizada, refugidndose en
normas legales. Esto es, la aparente cerrazén espaiiola hacia el
proceso migratorio, vigente hasta la ley de 1853, no era tan estricta
como se ha supuesto €, O, por lo menos, no afectaba por igual a
todas las regiones de soberania hispanica.

Tal y como sefala César Yaiez®, a lo largo de las primeras
décadas del XiX fueron promulgadas una serie de normas legislati-
vas de caracter aperturista que proporcionaron a los peninsulares
el marco legal necesario para iniciar la aventura ultramarina.

La Real Orden de 1834 7%, confirmada en el 35, consentia, tras la
tramitacion de un expediente administrativo, el traslado a Indias.
Y en esta época, la corona espafiola no aceptaba aun la indepen-
dencia de los estados americanos. Utilizando la expresion del

67 Seglin datos extraidos del estudio de protocolos notariales en Guiptizcoa.
68 Nadal, )., La poblacién espaiiola. Siglos XVI a XX, Barcelona, 1986, 2.* edicion.
89 Yafiez Gallardo, C., «Catalufia: un caso de emigracién tempranas, en compi-
lacion de Sanchez-Albornoz, obra citada, pp. 123 y ss.

70 Ibidem.
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historiador catalan, la ley de 1835 dejaba «un amplio margen de
libertad a las personas que deseaban abandonar el pais» 7'.

Desde luego, en el caso guipuzcoano, la corriente ultramarina se
cobijard en ambas reales 6rdenes 72. El 27 de septiembre de 1840,
la Diputacién de Guipuzcoa divulgara una circular aclaratoria al
respecto:

«Viendo que son muchos los que en el dia se presentan a esta villa
en demanda de pasaportes para Ultramar, y pocos los que traen en
regla los documentos que necesitan para obtenerlo, he creido mi
deber el advertir (sic) que los que necesiten pasaportes para las
posesiones espafiolas en Ultramar, deberan presentar con la corres-
pondiente legalizacién, la fe de bautismo, la licencia de sus padres u
otros que hagan sus veces, y una certificacién del Sr. Alcalde de su
pueblo sobre subuena conducta, sobre las causas legitimas de su viaje,
y sobre que no tiene compromiso alguno por que pueda ser detenido
en este pais. Con estos documentos y una informacién de testigos
que den a su tenor los interesados en esta villa y ante mi autoridad,
podrin obtener los pasaportes que necesiten.

Por lo que toca a los que viajan a las posesiones de Ultramar que
no sean espafiolas, les basta presentar una fianza abonada por el Sr.
Alcalde de su respectivo pueblo para responder de cualquier com-
promiso en que pueden hallarse los interesados.»

Azcoitia, 27 de septiembre de 1840,
El Diputado General, Conde de Monterron. 73

Asi, una vez obtenido la autorizacién necesaria para viajar, los
sujetos efectuaban contratas de pasaje tanto con destino a las
Antillas como al Rio de la Plata.

Ni Estado ni autoridades eran ajenas al gran movimiento migrato-
rio. Sélo los resultados espectaculares que alcanzé al cabo de los
anos despertaron la alarma ante la continuidad del proceso.

El Obispo de Pamplona, Severo Andriani’4, se manifestaria de
forma tajante al respecto: «Hace algunos afios que hombres sin

71 Ibidem.

2 APG. Soraiz, F. |. Leg. lll-199, pp. 125-126, Juan Bautista Garay Galdécano,
Romualdo Jauregui Bilbao y Juan Francisco de Jainerena Pamplona embarcan en
el «Lugre Ferminy, una vez solicitado pasaporte al Gobierno Civil de la Provincia,
bajo fianza de Don Joaquin Aurrecoechea, armador del buque. El memorial se
atenia a las disposiciones de 1834.

APG. Sorondo, L. |. Leg. 2621. p. 261. Francisco Garin y Juan Cruz Garin,
embarcan en 1840 en la «Arthemisen, tras obtener pasaporte, expedido por el
Jefe Politico de Navarra, el 23 de septiembre de |1840.

73 Biblioteca de la Diputacién de Guiptizcoa. Coleccion de Circulares.

74 Archivo Diocesano de Pamplona, tomado del apéndice de Pildain Salazar, obra
citada, p. 235.
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pudor y sin mas patriotismo que su interés comenzaron a ensayar
en esta Diocesis el sistema de enganchar jovenes de ambos sexos
para conducirlos al continente americano bajo las seductoras pro-
mesas de una estable fortuna y de un feliz porvenir. Los tristes
resultados que dieron aquellas expediciones inmorales y las lagri-
mas que hicieron verter a no pocas familias parecian haber abierto

los ojos de los que por entonces lograron no ser seducidos (sic).
Pero no es asf sin duda.»

La Diputacién de Guipuzcoa, en 1852, decide crear una Junta de
Agricultura similar a la implantada en Vizcaya, con el fin de «hacer
que quede en el pais toda su juventud, y de atajar por este punto

los males que su emigracién a un punto tan apartado puede
q gra P p P
producir con el tiempo» 75,

Pero, en este primer impulso migratorio vasco, fundamental serd
una dltima espoleta desde el otro lado del océanc: la lucha de los
nuevos estados por aumentar la poblacion blanca, europea. Afin
latente desde el surgimiento de algunas republicas. Argentina, Uru-
guay o Chile serian las pioneras en el intento.

En Argentina, a instancias de Rivadavia, quedaba inaugurada en
1820 una primera Comisién de Inmigracion 7¢; para 1826, bajo su
presidencia y con idéntico deseo, sancionaria la Ley de Enfiteusis,
que permitia al extranjero ocupar tierras estatales a cambio de un
canon anual simbélico. La dictadura de Rosas, pondria fin al com-

portamiento pro inmigratorio, aunque en la década de los cincuen-
ta renacera con mayor fuerza 7.

Uruguay, por su parte, bajo el gobierno de Rivera participé también
de idéntica inquietud por atraer emigrantes europeos, preferente-
mente artesanos, para lograr el impulso de industria y comercio.
En 1830, lograda la soberania nacional, la Carta Magna sancionara
ya la libertad de inmigrar 78, En el 34, el gobierno respaldara
diferentes proyectos de colonizacién, como aquél de Wilson y
Lafonne ya citado.

Al tiempo, en el puerto del Uruguay se creara el centro de acogida
bautizado Cosmépolis. Hasta 1842, a pesar de la Guerra Grande y
del bloqueo ndutico anglo-francés, la inmigracion de peninsulares

75 AGG. Registro de Juntas Generales. Azcoitia 1841.

76 Botella, C., El problema de la emigracion espariola, Madrid, 1881.

77 Vicens Vives, )., Historia de Espafia y América. Social y Econdmica, vol. 5,
Barcelona, 1971, 2. edicién.

8 Una aproximacion al interés en Uruguay por incrementar la poblacién, antes
de 1830 puede encontrarse en Navarro Garcia, L., «José Artigas», H." |6, colecc.
Protagonistas de América, Madrid, 1987.
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y galos fue cuantiosa. Llegados al Uruguay, desde alli se dirigian a
otros puntos.

Chile abordari la cuestién ya para 1822. Juan O'Brien ofertaba, en
tal fecha, la introduccién de colonos ingleses 7%, La Ley del 10 de
abril de 1824 otorgara diversas garantias para los extranjeros
dedicados al sector agricola.

Claro que las luchas intestinas entre las diversas facciones politicas
de cada Estado; las territoriales derivadas del reparto del drea
continental; la situacion econémica y social, etc., originan situacio-
nes bien convulsas. En materia migratoria, las oscilaciones desde
el decidido fomento de la inmigracién hasta el hermetismo de las
fronteras seran la tonica general estos afos. La tendencia pobla-
cionista acabaria por afianzarse en los afios cincuenta, cuando
impera definitivamente el interés de ocupar los inmensos territo-
rios del interior continental.

La Corona espaiiola, por su parte, incapaz de detener el proceso,
intentard encauzarlo hacia las posesiones antillanas. En 1815, la
Real Cédula de Gracias # otorgada para Puerto Rico estrena el
corpus legislativo creado a tal efecto durante el XiX. También en
la Gran Antilla, la Real Cédula del 21 de octubre de 1817 regulara
las condiciones creadas para el fomento de la poblacién blanca 8!,

El sistema de reclutas patrocinado por hacendados particulares sera
el segundo método utilizado para lograr el predominio de los blancos
peninsulares. Domingo de Goicuiria, importante propietario cubano,
miembro de la Junta de Comercio de la isla, lograra en 1846 un real
permiso para el transporte de 500 colonos ibéricos 2.

Un afio més tarde, las trabas al enganche le llevarin a solicitar tal
autorizacion para efectuar en Alemania la contrata de colonos.
Pero atendamos a sus explicaciones:

«A Espafa se dirigieron naturalmente al principio la Junta de Co-
mercio de La Habana, y el exponente como empresario contratado
por aquéllos, en solicitud de colonos. No hay que extrafarlo,
cuando eran tan palpables las ventajas que reportaria a la Ysla de
Cuba en aumentar su poblacién blanca con individuos de nuestra
misma patria y de provincias tan castizas como lo son Asturias y
Vizcaya. El exponente, al recorrerlas, no tuve dificultad en encon-

7% Camus Argaluza, M., La inmigracion vasca en Chile. 1880-1990. Departamento
de Cultura del Gobierno Vasco y Eusko Erxea de Chile, 1992.

80 Cifre de Loubriel, La inmigracion a Puerto Rico durante el siglo XIX, San Juan de
Puerto Rico, 1964.

8 |bidem.

82 AHN. Seccion Ultramar. Cuba. Gobierno. Leg. 4658, expt. 17
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trar pueblos enteros que aceptasen gustosisimos las proposiciones
de la Junta de Fomento y quisiesen consignar en masa para nuestra
Antilla. Asi fue, que en el corto espacio de nueve meses pude enviar
ciento ochenta y siete matrimonios con setecientas setenta y dos
personas y setecientos individuos mds solteros y jévenes, de diez y
siete a treinta y cinco afios, la mayor parte artesanos. Pero las
autoridades locales de aquellos distritos se alarmaron extraordina-
riamente, temiendo una despoblacién general, muy funesta para la
agricultura y la industria peninsular. (sic) Preciso es, en vista de estas
contrariedades, renunciar a fuente tan privilegiada de emigrantes, y
buscarla con previsién fuera de Espafian 53,

Los intensos esfuerzos a lo largo de todo el periodo no lograron
desbancar al Rio de la Plata en su liderazgo como primera zona de
acogida de emigrantes. Al menos en el caso vasco.

Mucho tuvieron que ver los enganchadores en el momento de
decidir hacia dénde viajaban los sujetos dispuestos a la travesia. Al
fin y al cabo, eran ellos quienes ofertaban el viaje atlantico, asi como
las condiciones bajo las cuales habia de realizarse.

IV.2.2. Primeros ganchos, primeras agencias

El Pais Vasco, sefioreado por reclutadores franceses y americanos,
emigré mayoritariamente al Rio de la Plata. O al menos alli desem-
barcaban, puesto que en el XIX las Américas estuvieron sujetas a
importantes desplazamientos internos de poblacion.

El embarque se realizaba en el puerto de Pasajes, cuando el final
del trayecto eran las playas argentinas o uruguayas. Navios france-
ses, fletados por compaiiias gasconas, acapararan esa ruta trans-
oceadnica. Habitualmente, levaban anclas en Burdeos o Bayona para
luego recalar en Pasajes donde completaran sus bodegas. Tampoco
sera extraordinaria la salida directa desde Guiptzcoa tras el envio
de los pasajeros franceses al sur de la frontera pirenaica. Emigra-
cion clandestina o no, desde luego contaba con la anuencia de las
autoridades portuarias.

En 1842, la curva migratoria alcanzara una cima cuantitativa carac-
terizada por el predominio absoluto de Montevideo como punto
de destino. Interesante fenémeno que coincidird ademds con la
abolicién de la esclavitud en la Replblica Oriental &,

Boton de muestra de la fiebre uruguaya sera la esperpéntica situa-
cion que la villa de Pasajes padecera ese afo: el médico contratado

8 |bidem.
84 |zard, M., obra citada.
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por el concejo decide unirse al flujo, abandonando su puesto. El
alcalde, preocupado por el aumento de la poblacién flotante en
torno al puerto, solicita del capitin de marina francés que sea su

galeno quien atienda el servicio sanitario hasta encontrar otro
candidato %.

San Sebastidn no quedard atras en el envio de pasajeros. Fondeados
al amparo de la Isla de Santa Clara, los buques de bandera nacional
enfilaban proas hacia Cuba y Puerto Rico. El Caribe era su dominio
natural. Sélo que en ese sentido, el nimero de embarcados fue
sensiblemente menor, en tanto en cuanto los armadores regionales
no asumen el negocio de la didspora como tal, acontecimiento
retrasado hasta la década siguiente.

La opcion entre la América del Sur y las posesiones ultramarinas
darfa lugar, en consecuencia, a la bifurcacién entre ganchos y
puertos: a) franceses y americanos en Pasajes; b) guipuzcoanos en
San Sebastidn, con alguna incursiéon esporadica de hacendados
americanos de La Guayra o Puerto Rico.

Tres razones pueden barajarse para explicar la inhibicién de los
armadores guipuzcoanos, y comerciantes navarros, a la hora de
crear compaiiias organizadas:

a) El caético estado general del Pais Vasco, especialmente la
desarticulacion del rubro mercantil, debido al periodo carlista.

b) Laenorme competitividad en el negocio, en razon de la presteza
de franceses y americanos, quiza mas entrenados en las técnicas
de recluta.

¢) La paralizacién del comercio americano después de la indepen-
dencia del continente.

Sobrepasado el epigono, el torrente migratorio descendera paula-
tinamente —segln los protocolos notariales— hasta casi paralizarse
de 1843 a 1849. A partir de los cincuenta, la curva serpentea de
nuevo en sentido ascendente dando paso al segundo impasse des-
tacado de 1850-1870.

IV.3. Una nueva fiebre migratoria: 1850-1870

El flujo ultramarino recobrara el pulso creciente en los afios cin-
cuenta. El auge resulta cuando menos espectacular, comparado en

85 Archivo Municipal de Pasajes de San Juan. Actas Municipales. Afio 1842.
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cifras al primer ciclo: el volumen de emigrantes se multiplicard
aproximadamente por tres de 1855 a 1860, paréntesis con la mas
alta cota migratoria en esta segunda fase %.

IV.3.1. Mads leyes migratorias

De nuevo, el corpus legislativo promulgado en ambas orillas del
océano influird decisivamente sobre el éxodo multitudinario.

La Corona espafiola sienta un primer jalén a través de la Ley de
1853 87, Decretars, entonces, la libertad de los canarios para emi-
grar a la América del Sur y México, en tanto regula las condiciones
de transporte, unificadas éstas por vez primera para todos los
enclaves hispanos en los cuales se organizasen expediciones de
pasajeros. La Real Orden de 7 de septiembre de 1856 %, ratificara
los términos estipulados en 1853.

Por su parte, en el Nuevo Mundo la afamada expresion de Alberdi,
cientos de veces repetida, «gobernar es poblar» &, parecié trocar-
se en paradigma de todo buen estadista. La América continental
enfrascada en la ocupacién practica del territorio, dvida de pobla-
dores, decidida a expandir cultivos y rubros artesanales, abrazara
sin vacilaciones el torrente humano llegado de Occidente. E inter-
venia para provocarlo, todavia mediante la accién privada de em-
presarios, cuyas aventuras a la caza de colonos abundan estos afos
en el Pais Vasco.

Toda la cuenca del Plata, recobrara asi el papel de anfitriona que ya
habia desarrollado en la década anterior. La Constitucion argentina
de 1853 fue el mayor espaldarazo a la apertura de fronteras %,

El segundo hito, el titulado Proyecto de la Generacion de 1860,
sentara las bases del futuro pais: desplazados los indigenas, era hora
de rellenar el espacio con laboriosos europeos.

Uruguay, concentrado en sobrevivir a una brutal guerra civil, in-
tentard sin demasiado éxito atraer colonos. La ley de 1853 (4 de
junio) exoneraba a los buques de Ultramar del pago de derechos
durante ocho afios, siempre y cuando transportaran familias agri-

86 Tesis doctoral en curso. Siempre segin datos obtenidos en protocolos
notariales.

87 Nadal, |., obra citada.

88 En esta ocasion se estipulan también las condiciones obligatorias para orga-
nizar expediciones de pasajeros. Los armadores habian de efectuar un deposito
de 320 reales por pasajero ante el gobernador civil, o un aval en fincas.

89 Nadal, J., obra citada.

% Cardoso, C. F. S.-Pérez Brignoli, H., Historia econémica de América Lating, 2
vols., Barcelona, 1984, 3.* edicion.
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colas. Del mismo modo, exentos quedaban semillas, aperos o
cualquier material destinado al asentamiento de poblados agricolas.
Pero escaso atractivo ejerceria sobre los emigrantes un pais en-
zarzado en sucesivos capitulos sangrientos. Sobre todo, cuando la
vecina, cercana y prospera Argentina abria sus fronteras, dispuesta,

segin la propaganda que distribuia en Europa, al reparto de sus
grandiosas llanuras.

Al compas de los acontecimientos, el gabinete de Madrid reanu-
dard el afin de orientar hacia Cuba y Puerto Rico las expedicio-
nes. Tal espiritu queda plasmado en la Real Orden de 1857; en
ella, a instancias de navieros y armadores canarios, el Estado
otorga ciertas ventajas, en materia de transporte nautico, en los
periplos a Cuba y Puerto Rico. El articulo |.° afirma «que es
conveniente distinguir la emigracion a nuestras posesiones de

Ultramar de la que se dirige a las Republicas Hispano-America-
nas...» %!

En el interin fueron habituales los proyectos para la introduccion
grupal de colonos, como por ejemplo la propuesta —no aprobada—
de Feijoo y Sotomayor para 10.000 gallegos a Cuba en 1853 %2,

Para el Pais Vasco, la actividad enganchadora serd febril hasta
1860. Ese afio asistiremos a una nueva inflexion decreciente en
cuanto a contratacion de individuos. Quiza el relativo acalla-
miento de los protocolos notariales deba atribuirse, mas que a
una reduccion real del flujo, al desvio de éste hacia otros cauces
de registro.

Al tiempo, otros puertos como Bayona, Burdeos, Bilbao desbancan
ahora a San Sebastidn y Pasajes. Situacion irreversible dado el
desarrollo de las lineas de navegacion internacionales. El poderio
de las grandes compaiiias transatlinticas dara al traste con los
métodos anteriores. Pequefios y medianos comerciantes seran
desplazados de su protagonismo: algunos desaparecen del espectro
migratorio, en tanto que otros acabardn por convertirse en meros
consignatarios de las pujantes sociedades navieras.

Pero jqué ha ocurrido en este largo paréntesis con los engancha-
dores!? Como es natural, el despegue cuantitativo del proceso
migratorio de los afios cincuenta conllevaria la multiplicacion del
nimero de ganchos y compaiifas ocupados en la recluta y trans-
porte de emigrantes vascos.

9! Hernandez Garcia, J., La emigracion de las Islas Canarias en el siglo XIX, Las
Palmas, 1981.

92 Feijoo y Sotomayor, obra citada.
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Después de todo, en contrapartida a los periplos organizados por
gascones, las compaiiias autéctonas surcaran el Atldntico tanto
hacia las Antillas como en direccién a la América del Sur. Y desde
1857 obtienen algunas ventajas.

La interrelacién de ganchos, puertos y destinos tampoco sufrird
modificaciones sustanciales: en San Sebastian anclan bajeles nacio-
nales y navegan hasta el Caribe, mientras en Pasajes parten al
continente. Claro que el monopolio francés sobre la didspora
encauzada por la déarsena pasaitarra acabari resquebrajindose
cuando las compaiiias autoctonas también financien expediciones
al Rio de la Plata. Y éstas levardn anclas en el canal de Pasajes.

Por ultimo, otra importante novedad del periodo sera la aparicién
en Guipuzcoa de las primeras, todavia balbuceantes, lineas de
navegacion internacionales. De presencia esporadica, muchas veces
desaparecerian con gran rapidez del espectro migratorio. A pesar
de ello, sin duda nos encontramos ante los mas directos prelimi-
nares de las sociedades que a fines de siglo y primeros del XX

controlaron y manejaron la emigracion segln sus intereses priva-
tivos.

IV.4. Ganchos y redes del reclutamiento.
Un ensayo tipolégico

IV.4.1. La variopinta figura del enganchador: modelos
y clases

Originariamente, el agente de recluta no era mas que el individuo
encargado de facilitar barco y billete al emigrante. Bien podia
tratarse del maestro, veterinario o notario de un municipio, por
utilizar algunos ejemplos, dispuesto a socorrer a determinado
convecino quien, atrapado en tramites burocriticos, solicitaba el
auxilio. O, de igual modo, tan sélo cumplia instrucciones enviadas

desde América por el paisano alli establecido, quien prometia
colocacion a su parentela.

En los puertos peninsulares donde el comercio con América era
tradicional, los armadores, capitanes de buque e incluso fondistas

pactaban el coste y modo de la navegacién directamente con el
emigrante.

Algo tan simple cobrard una inédita dimensién desde el momento
en que el transporte de individuos produce en si mismo importan-
tes beneficios econémicos. Descubrimiento que llegara acomparia-
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do de los primeros expedicionarios desde el Nuevo Mundo en
busca de mano de obra.

La demanda para el naviero tendra una doble vertiente: a) solicitud
privada del emigrante, quien espoleado por causas estructurales o
coyunturales buscard en las ddrsenas cercanas la forma de emigrar;
y b) la posibilidad de embarcar grandes grupos, ajustados con
hacendados y negociantes americanos, los cuales llegaban al Pais
Vasco en busca de jornaleros para sus tierras.

Asi, la captacién y el trdnsito maritimo de pasajeros acabara tro-
cada en rubro mercantil. Sélo que, esta vez, el género de inter-
cambio lo conformaran los emigrantes: hombres, mujeres y nifios
acumulados en las bodegas de los bajeles rumbo a un futuro
incierto en las Indias Occidentales.

Tal y como apunta Hobsbawm, desde un punto de vista econémico
«eran una carga Gtil» %*. No sélo disminuia el riesgo de la ganancia,
sino que ademés era plenamente asumido por el individuo embar-
cado. Hasta tal punto quedaba asegurado el coste del transporte,
que ni aun la muerte deshacia la obligacién. En ese caso, la familia
del emigrante o los pocos bienes que con él viajaban, avalaban el
pago del billete ™. Para ello, el gancho y/o armador habia creado
solidas formulas de contratacién, disponiendo incluso de la libertad
personal del reclutado.

El auge cuantitativo de la emigracion avalard [a prosperidad del
trifico. Pero la opulencia del mismo vendra dada mediante la
habilidad para canalizar hacia determinados puertos y navios el
torrente humano. Aquellos capaces de lograr un extenso control
sobre el territorio de recluta, y por lo tanto, el mayor nimero
posible de pasajeros, dominaran también los mecanismos del ne-
gocio.

La conexién humana y comercial con Ameérica constituye otro
factor de suma importancia Hacerse de antemano con las contratas
de transporte de grandes grupos simplificaba en mucho la obten-
cion de pasajeros. Ademas, en muchas ocasiones, la eleccién de
buque y puerto —el pacto en definitiva entre hacendado/gancho del
Nuevo Mundo y el armador— era cerrado en destino, es decir al
otro lado del Atlantico.

93 Hobsbawm, E. |, obra citada, p. 195.

9 AGG. Seccion Protocolos. leg. 3281. pp. 294-295. Por ejemplo, en 1859, josé
Manuel Malcorra fallece en la travesia de la fragata francesa «Ruddery. El fletador,
lgnacio Dravasa, reclama del cénsul en Buenos Aires, le entregue los bienes del
difunto 510 r.v. para el pago de 2 onzas de oro, del billete. Ver apéndice.
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Resorte ineludible entre el deseo de emigrar y la posibilidad ma-
terial de hacerlo, los enganchadores peinarén la zona geogrifica de
extraccion, en busca de los resueltos a cruzar el océano. En
ocasiones, so6lo ofertaran el navio, aunque ya desde las primeras
décadas del XiX se detectan las proposiciones de colocacién hacia
algin lugar ultramarino, tanto individuales como masivas .

Contratar pasajeros serd, sin embargo, una tarea compleja. Re-
querird de una estructura perfectamente articulada donde se
integren el gancho cercano al emigrante, el armador portuario,
el hacendado americano, y otras figuras, tales como los encar-
gados de cobro de pasajes en origen o en América, los recep-
tores y, en su caso, distribuidores de emigrantes en el otro
continente, etc. Toda una tupida red de reclutamiento, donde
la ambivalencia de las funciones ejecutadas por cada individuo
caracterizara al sistema.

De tal modo, la figura del enganchador adquiere multiples varian-
tes: Desde el capitan del buque, al enviado por propietarios ame-
ricanos, constructores y armadores de navio, alcaldes, notarios,
religiosos, comerciantes e incluso politicos participan en las activi-
dades de recluta.

Ganchos, al fin, autodenominados de dos modos: comerciantes y
agentes a comisién para la remesa de pasajeros %. Escalonados en
forma piramidal, segin el grado de subordinacién entre unos y
otros, se distinguen tres modelos, cada uno a su vez con distintas
variantes:

a) Empresarios de la emigracién
b) Intermediarios o auténomos: el gancho bisagra
¢) Agentes dependientes: el gancho base

a) Empresarios de la emigracion:

Los titulados empresarios de la emigracion, conforman la elite
dominante en el jerarquizado sistema de enganche y transporte de
pasajeros. Ellos fueron, en realidad, los auténticos artifices de las

redes de recluta creadas para la provision de emigrantes con
destino a Ultramar-.

Desde un punto de vista econémico, seran también los mas bene-
ficiados con el negocio y, por supuesto, los grandes interesados en
el desarrollo progresivo del flujo migratorio.

95 Nos referimos, a colectivos numerosos, del orden de cien o doscientas
Eersonas,

6 Sobre el funcionamiento de las redes, ver apartado 4.2.
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Fundadores y/o gestores de las diferentes compafiias mercantiles
al efecto llegarian a manejar la didspora en virtud de sus privativas
conveniencias.

La telarafia tejida en torno al emigrante hundia sus tenticulos en
el ambito rural —semillero natural de emigrantes en el siglo Xix—
alargéndose hasta el otro lado del Atlantico. Alli, habia de encar-
garse de otros menesteres no menos importantes: cobro de pasa-
jes, colocacién de los jornaleros..

Tan extenso campo de accién obligaba al mantenimiento de un
solido andamiaje empresarial.

Los empresarios enganchadores en el sentido literal del término,
porque también captan y ajustan obligaciones de embarque con el
pasajero, delegaran en otros agentes de recluta tareas basicas del
negocio. Bajo sus érdenes, una legion de individuos se desparrama
por el territorio elegido, y cruza el Atlantico cuando es imprescin-
dible. Y éstos no seran otros que los ganchos bisagra y los ganchos
de base.

Sociologicamente, la composicion del grupo sera variopinta. Abun-
dan, como es natural, los comerciantes, armadores y capitanes de
navio. Sin duda, los mas capacitados en aquel momento para
facilitar los medios materiales y humanos necesarios en el trans-
bordo de pasajeros.

La praxis mercantil con América, la disposicién de buques, pero,
sobre todo, las conexiones comerciales entabladas en el Nuevo
Mundo, les dotaban de ciertas ventajas para abordar exitosamente
el negocio.

Pronto se agregaran, sin embargo, otros individuos subyugados por
las enormes posibilidades econémicas, quienes adaptando el mo-
delo empresarial vigente crearian compaiiias propias.

En una segunda categoria de empresarios quedarian incluidos los
consignatarios de lineas de navegacion y delegados de agencias
colonizadoras, todavia balbuceantes durante este periodo.

Sobre el origen y residencia de la capa empresarial a lo largo de
toda la etapa, cohabitardn los negociantes de ambas orillas del
Atlantico.

En el Pais Vasco, ademas, asistiremos a una paraddjica fusién de
comerciantes franceses, vascos, navarros y americanos. Fusién de
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actividades basadas en el asociacionismo esporadico o permanente
de empresarios en la gestién de compafiias y agencias.

b) Intermediarios o agentes auténomos: el gancho-bisagra
A caballo entre las compaiiias de enganchadores y los agentes de
base, los auténomos ocupan un nivel intermedio en la jerarquiza-
cion del sistema para el reclutamiento.

La disparidad de sus comportamientos en el mercado migratorio
origina una cierta confusién respecto de su figura. Diversos en
cuanto a sus actuaciones, asumirian de forma sucesiva e incluso
paralela funciones tipicas de un empresario de la emigracion o de
un gancho dependiente. Tanto es asi que hay casos en los que
aparece fletando una travesia por cuenta propia al tiempo que
captan emigrantes para otros.

Aunque carecian de una estructura interna organizada (situacion
légica puesto que no crean una compaiiia de enganche ni llegan a
integrarse en las existentes) acostumbraban a valerse, segin sus
necesidades, de los elementos tipicos en un negocio migratorio,
tales como representantes legales, comisionados, etc.

La asociacion esporadica, con otros negociantes, serd el medio de
solventar la carencia estructural que les era tipica. Para fletar
navios, contratar emigrantes o designar delegados utilizaran a otros

negociantes habituales en la gestion del éxodo, sin comprometerse
sélidamente con ellos.

Encontraremos en este nivel capitanes de navio —dependientes de
armadores y comerciantes—, pequefios armadores y expediciona-
rios autdctonos o foraneos, quienes, tras hacerse con un montén
de pasajeros, acuerdan la travesia atlantica.

Pero entre los agentes bisagra operantes en el Pais Vasco destacan
los medianos comerciantes ubicados en zonas interiores. Duefios
de tiendas locales, aprovisionadas desde la costa, emplearan esos

cauces mercantiles a modo de 4giles corredores para la salida de
emigrantes.

El intermediario proyectara ocasionalmente fundar una compaiiia
propia, aunque un rasgo caracteristico en ellos serd la rapidez con
la cual surgen y desaparecen del panorama migratorio.

¢) El gancho-base: comisionado para otros
Pieza clave del montaje del recluta, el gancho base no es sino el

tendero, notario, indiano... encargado de captar pasajeros a cambio
de una cantidad por persona.
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Tipificado por la historiografia como el negrero «que vende a sus
hermanos» *7, en realidad ocupaban el ultimo escalafén de la tupida
red operativo montada por las compaiiias.

Naturales y residentes en el lugar de extraccion, o llegados desde
Ameérica «para remesar gentes» °%, las trabazones parentales faci-
litaron el enganche.

Asi, bien asentados en una poblaciéon donde ademds desempefiaban
algtin oficio, bien peinando los alrededores, escrituraban las obli-
gaciones de embarque y/o de colocacién para el Nuevo Mundo.

Sin lugar a dudas, las compaiiias obtuvieron gracias a ellos la
propaganda mds viva, real y eficaz del paraiso americano. Méxime
cuando el agente simulaba ser un indiano enriquecido por la for-
tuna.

Ante los ojos del emigrante, el gancho suma al reconocimiento
social, la virtud de solucionar las gestiones administrativas precisas
«tan misteriosas para una imaginacion popular como la obtencion
de billete y cambio de moneda» *°. A la postre, ponian a su alcance
la posibilidad real de trasladarse al sofiado continente americano.

La vinculacién entre el gancho base y la compafiia a la cual estaba
supeditado, nos permite clasificarlos en tres tipos:

a) Dependiente, cuando la subordinacién es total.

b) Mixto, combinacion de dependiente y libre.

¢) Libre, el que obtiene primero los pasajeros para decidir luego
con qué armador o compaiia los enviara a América.

IV.4.2. Compaiiias al descubierto: pautas operativas
y elementos integrantes

Las férmulas materiales de la didspora (enganche y navegacion) en
el paréntesis 1840-1870 serdn una realidad compleja. Las activida-
des de agentes de recluta, daran lugar —como hemos sefalado— a
la fundacién de compaiiias multifaciales, primero respecto al orga-
nigrama endogeno; laberinticas si atendemos a los enmarafiados
métodos de convivencia, aun de asociacién, o por el contrario de
competitividad durante el periodo.

97 Cola y Goiti, )., obra citada, p. 228.

98 Expresion utilizada en las escrituras, por los individuos que se ocupan en el
enganche de pasajeros.

99 Lhande, P., obra citada, p. 25.
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Espinoso panorama descubrir quién se dedicaba a qué: cuando un
gancho ejercia de empresario, bisagra o comisionado; jera tal
sujeto propietario de la sociedad o un mero delegado!...

A estas y otras cuestiones intentaremos dar respuesta, mediante
el disefio de un modelo tedrico de compafiias (organigrama inter-
no, tipologia y dualidad operativa). Més adelante, el andlisis porme-
norizado de las agencias operantes en el periodo nos ayudara a
desmenuzar el hecho migratorio vasco.

IV.4.2.1. Aproximacién al organigrama funcional

Teéricamente, cualquier individuo iniciado en las técnicas de con-
tratacion de pasajeros, al que la fortuna acompafiase, estaba facul-
tado para montar una compafifa.

Claro que la efectividad y el volumen de sus operaciones determi-
naban el nimero o clase de ganchos subordinados y viceversa. En

lineas generales, el esquema operativo quedaria reticulado del
siguiente modo:

GRAFICO 3
Compaiiias de enganche y navegacion

EMPRESARI|Q —————® Comerciante americano

Delegado General —————— = Encargado de pasajes

Gancho-bisagra/gancho-base Pais Vasco América

Sélo en las mads pujantes del periodo, observaremos integramente el
esquema descrito. Como alternativa, la interrelacion entre engancha-
dores suplira las deficiencias estructurales: el otorgamiento de po-
deres se convierte en una practica habitual a lo largo de toda la etapa.

A grandes rasgos, los tres pilares basicos para el buen funcionamiento
de una empresa dedicada al transporte de pasajeros se concretan en:

a) Creaciéon o empleo de redes de enganche, proveedoras de
pasajeros/emigrantes.

b) Sistemas de financiacién de la travesia; y, por supuesto, formulas
efectivas de cobro tanto en el Pais Vasco como en América.

¢) Afletamiento de navios, propios o ajenos; incluso a veces
contratacion de buques para la travesia atlantica.
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En consecuencia, a los inevitables empresarios y ganchos de dife-
rente indole, se afadirdn dos figuras de cardcter opcional: delega-
dos generales y encargados de cobro.

Cabe advertir que no siempre se identificara la funcion desempe-
fiada con la multiplicacién de agentes: habitualmente, un individuo
abarcaba més de una tarea, desde la representacién legal de la

compaiiia al enganche directo, por ejemplo, amén de todo el resto
de variantes posibles.

Sobre ganchos y empresarios, poco es lo que cabe afadir a la
descripcién realizada en el epigrafe anterior. Veamos ahora cudles
eran las funciones de delegados y encargados de pasaje:

¢ Delegados generales y/o representantes legitimos:

Designados directamente por los empresarios, encarnaban me-
diante poderes la titularidad de la empresa durante un periodo. En
consecuencia, sus atribuciones serian similares a las sefialadas para
los gerentes.

La representacién del negocio podia serles otorgada sélo para un
objetivo concreto, y entonces adquirian un cierto caricter de
provisionalidad (por ejemplo, representacion de una sociedad en
un convenio). En los casos mas desarrollados, este agente ostenta
una delegacion de ambito territorial; asi pues, una sociedad contara

con mas de un delegado general, situado en una zona geogrifica
vasca 0 americana.

¢ Encargado de reclamacién y cobro de pasajes impagados:

Esta figura nace de los métodos de pago fijados en las escrituras:
el sistema de billete fraccionado o aplazado —férmula habitual de
financiacién para los emigrantes. Las compaiiias nombraran encar-
gados de reclamaciones, muchas veces procuradores generales,

puesto que llegaban a la denuncia judicial e incluso embargo de
bienes.

Algunas sociedades nombrardn también comisionados especiales
para viajar al nuevo mundo, en pos del emigrante remiso al pago.
Pero mas comun era designar al otro lado del Atlantico a alguna
firma mercantil para esta cuestion.

De forma derivada, apareceri el fiador de la compaiiia, cuya misién
consistia en avalar ante notario que no se habia efectuado un doble
cobro.
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En otras palabras, si el enganchador habia percibido el monto del
pasaje del emigrado en América, y mediante reclamacién también
de los fiadores en el Pais Vasco, el fiador de la compaiiia se
responsabilizaba de devolver la cuantia a los familiares.

Su mera existencia denota no sélo la desconfianza hacia las com-
paiiias, sino también la irregularidad en sus comportamientos.

IV.4.3. El engrangje final: las diferentes sociedades

Las compafiias de enganche y navegacion fueron la forma empre-
sarial mds evolucionada entre las adoptadas por los ganchos. En
ellas aparecerdn integrados —segin describiamos en el epigrafe
anterior— los diferentes tipos de ganchos; aunque no siempre éstos
crearon una estructura tan compleja para amparar sus actividades.

Asi, por ejemplo, el agente-bisagra acostumbra a refugiarse en la
sombra de las empresas migratorias existentes sin llegar a supedi-
tarse totalmente a las mismas. Algo similar podia ocurrir con el
agente de base, aunque la gran mayoria de éstos mantuvo una
dependencia estricta, conformando un elemento mas en el seno
de la organizacién empresarial.

No todas las sociedades de la época estardn estructuradas de igual
modo; quizd la diferencia mds notable, al examinar los distintos
ejemplos, radica en el nimero de socios o empresarios que crean
cada tipo. Distinguiremos, en consecuencia, dos formulas elemen-
tales: la asociacién entre varios mercaderes, y el negocio uniper-
sonal y auténomo.

A) Compaiiias de varios socios

Integradas por varios individuos, la asociacién podia surgir bien
para una travesia concreta, bien con la finalidad de cubrir un
paréntesis cronologico. En virtud de los objetivos a que responde
su nacimiento, coexisten por lo tanto dos clases: ocasionales y
estables.

Las de cardcter ocasional estaban formadas por la corporacion de
varios individuos, representantes de compafias, autonomos,
etcétera, con un objetivo puntual: afletamiento de un navio, o por
ejemplo, recluta de la carga completa del bajel y expedicién. La
duracién temporal serd minima, como sociedad, y tras la disgregacion
los fundadores continuaran actuando en el mercado migratorio.

En cuanto a las de indole estable, su longevidad puede alargarse
incluso durante una o dos décadas. Entre ellas, se localizan —como
es natural- algunas de las mas poderosas empresas del periodo.
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A grandes rasgos, aparecen como negocios de caracter familiar, en
los que se integran varios miembros de una estirpe (padres-hijos).
La casa matriz adopta el apellido paterno a modo de firma social.

En ningln caso se trataba de entidades estdticas, en cuanto al
numero y caracter de sus integrantes. Asi, las circunstancias de
cada momento indujeron a la introduccion de nuevos socios de
forma sucesiva; en otras palabras, una casa matriz estaba capacitada
para afiadir un nuevo colaborador durante un determinado espacio
temporal, luego reemplazado por otro si era necesario. A nuestro
juicio, se dieron tres motivos para la adhesién de nuevos asociados:

e La necesidad de obtener recursos econémicos a causa del cre-
cimiento o fracaso de la compaiiia.

e El deseo de ampliar el territorio de recluta a otros territorios.
Un negociante residente en la zona en cuestion podia constituir
un eficaz auxilio para iniciar las operaciones.

e La imposibilidad en muchos casos de contar con un empleado
o delegacion propia en América. Dos eran las soluciones posi-
bles: colaborar con alguna casa mercantil americana, o enviar un
representante.

Cualquiera de las variaciones sefialadas originaba transformaciones
respecto a la razon social y residencia de la compaiiia; asi, ésta,
formada por ejemplo en Bayona o San Sebastidn, se trasladaba a
Buenos Aires o Montevideo mientras perduraba la adhesién de tal
o cual comerciante.

Por ultimo, es necesario recalcar que la compaiiia destinada a la
recluta no surge exclusivamente en la zona de localizaciéon de
emigrantes. Muchas veces, naceran en América para luego insta-
larse en el Pais Vasco.

Fuera como fuese, los vinculos familiares serdn de primera impor-
tancia para la creacion del engranaje empresarial: casi siempre

existe un hermano, tio, padre... en alguna de las orillas del Atlan-
tico.

B) Compaiias unipersonales
Bajo el titulo de compaiifas unipersonales hemos agrupado aquellos
negocios de cardcter privativo, fundados y dirigidos por un unico
negociante dedicado a la extraccion de emigrantes. Evidentemente,
la inexistencia de asociados las diferencia de las anteriores, si bien
utilizaban idénticas formulas.
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Entre esta modalidad de empresarios, destaca la presencia de
enganchadores-comisionados, quienes tras un periodo de «apren-
dizaje» al servicio de una sociedad ya instalada, llegan a independi-
zarse, También se incluirian en él capitanes de navio y mercaderes
auténomos, cuya creciente actividad acabaria por traducirse en la
constitucién de negocios migratorios propios.

A grandes rasgos y en cuanto a la organizacién de una estructura
interna, esta clase empresarial se tipifica por una cierta debilidad
si nos atenemos a los sistemas utilizados por las compaiifas de
asociados.

Esa relativa carencia tanto de medios humanos (comisionados,
representantes...) y sobre todo materiales (navios) como elemen-
tos propios del negocio, seria compensada mediante diversas for-
mulas de colaboracion establecidas con otros agentes y compafiias.

De este modo, cualquier travesia de pasajeros hacia Ultramar,
originara toda clase de convenios para lograr asumir los multiples
aspectos relacionados con el periplo. Desde |la misma recluta a la
designacion de encargados de cobro de pasajes en uno o en los
dos continentes, etc.

Convenios firmados tanto con ganchos de base, agentes auténo-
mos e incluso con otros empresarios migratorios, muchas veces
competidores directos.

C) Compaiiias internacionales de navegacion, y empresas de
colonizacién

Aunque las sociedades de esta indole aparecen generalizadas du-

rante la etapa de la emigracion en masa, cierto es que ya en las

décadas centrales del siglo comienzan a despuntar timidamente.

Bastante mds primitivas, comparadas con sus sucesoras de fines de
siglo, sin embargo los métodos propios en esta fase de la migraciéon
no seran muy dispares a los posteriores. Acostumbraran a nom-
brar un delegado general para regiones de demostrada importancia
en cuanto al nimero de emigrados. El delegado general asumia de
tal manera la titularidad de la empresa que, a tenor de su compor-
tamiento, bien podia tratarse de una compaiiia propia. Tanto es asi
que su actividad de enganchador sera totalmente equiparable a la
descrita para los empresarios de la didspora, empleando los mis-
mos métodos operativos, y como ellos contrataran pasajeros/emi-
grantes de forma personal.

Las empresas colonizadoras se limitaran al envio de grupos impor-
tantes de jornaleros para algln destino puntual. Esto es, contratar
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colonos en beneficio de un hacendado concreto —cuando no lo
realiza él mismo—, destinados a una propiedad o actividad singular.
El nimero de personas, el tipo —varones, grupos familiares, la edad,
etc.— se perfilan antes de dar paso al enganche. En definitiva, mas
que agencias de colonizacién, se trataba de expedicionarios ame-
ricanos obligados a solucionar la carencia de mano de obra en una
propiedad o empresa determinada.

Otro método de contratacion, ajeno por supuesto a las compaiiias,
consiste en la blisqueda —a través de familiares— del jornalero o

especialista en el Pais Vasco, segin el mandato llegado desde
América ',

IV.4.4. La dudlidad operativa

A pesar de la enorme capacidad operativa de las empresas migra-
torias, existira una relativa especializacién en el momento de abor-
dar las actividades de recluta. Hemos titulado esa caracteristica
como dualidad entre navieros y proveedores de pasajeros.

En principio, cualquier sociedad podia asumir toda la tarea relacio-
nada con la emigracién; esto es, recluta, transporte y financiacién,
cobro de pasajes y colocacién —si este rubro existia— en América.

Sin embargo, los ganchos optarin en muchas ocasiones por unas
u otras.

La preferencia por la recluta de pasajeros, o en contraposicion
hacia el afletamiento de navios, determinara la dualidad citada Pero
en ningln caso la manifiesta tendencia operativa sera excluyente:
a la sazén, los navieros se ocupan de la recluta, como los provee-
dores de fletar buques.

Pero ;cudles seran los rasgos esenciales de cada modelo operativo!

Los proveedores de pasajeros, como su nombre indica, encauzan
sus esfuerzos hacia la contratacion de individuos. Luego, a veces
antes de la recluta, localizan puerto y navio, acordando con el
naviero todos los aspectos del crucero.

Entre los navieros predomina la condicién de armadores: propie-
tarios de buques, algunos llegan a construir navios para el trans-
porte exclusivo de emigrantes. Acogen a los grupos enganchados,
firman convenios en América, etc., y también contratan personal-
mente, o mediante ganchos base, pasajeros para completar la carga
del bajel.

190 Para esta cuestién, ver apartado 6.
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Una dltima puntualizacion se refiere a la distribucion geografica de
las compaiiias: los navieros surgen en torno a los puertos, en tanto
que proveedores organizan su compaiiia en el interior de la regién
de recluta.

Segun la opinion de reconocidos especialistas, existia una marcada
dependencia de los segundos hacia los primeros. A nuestro juicio,
si bien los intereses de armadores y navieros fueron definitivos
sobre rutas maritimas y puertos, igual importancia llegaron a ad-
quirir los proveedores. Después de todo, llegado el caso, también
fletan y expiden buques por su cuenta.

Asi pues, la supuesta dependencia se trueca, en nuestra opinién,
en un complicado sistema de interrelacion. Decisiones e intereses
de ambos modelos aparecen superpuestos para influir por igual
sobre el desarrollo de la didspora.



CAPITULO V

LA SUCESION DE LOS HECHOS: COMPANIAS
DE ENGANCHE OPERATIVAS






Como apuntibamos lineas anteriores, Guiptizcoa actud entre 1840-
1870 a modo de canalizadora de la emigracién vasca. En otras
palabras, fue el territorio escogido por los ganchos para abordar la
recluta en el Pais Vasco peninsular.

Las compaiiias formaron un variopinto mosaico de nacionalidades.
Franceses, navarros, americanos y guipuzcoanos conviviran a lo
largo de todo el periodo. Para un mejor entendimiento de lo
ocurrido, a la sazén de los métodos en cada caso, e incluso la
importancia en el espectro migratorio vasco, hemos agrupado a
las sociedades segln su procedencia. He aqui el resultado:

V.l. Los sefiores del negocio: franceses
en la emigracion vasca

«C'est en 1838 que mon frére et moi fimes, notre premiére expé-
dition, pour le transport des passagers a Montévidéo; expédition
qui fut suivie de plusieurs autres. Des discussions s'étant élevées
sur le nombre des passagers que devaient contenir nos batiments...

Les passagers débarqués étant presque taus de pauvres gens que le
deépart des navires d'od ils avaient été violemment expulsés laissait
sans aucune ressource, je considérai plutét leur position que mon
droit, leur besoins que mes intérdts, et je leur proposai de les
nourrir et loger jusqu'au prochain départ d'un navire qui prenait
alors son chargement au Passage pour Montévidéon.

F. Brie 0!

101" Brie, F., obra citada, p. 24.
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V.l.1. Brie Hermanos (1840-1850)

Brie Hermanos, compaiifa radicada en Bayona, seria la primera
empresa gascona dedicada a |a extraccion y transporte de emigran-
tes al Sur de los Pirineos '92; pioneros también respecto a las
formulas de estructuracién interna de esta clase de negocios en
Guiptzcoa, ya que utilizaron agentes de recluta supeditados a la
firma mediante novedosos contratos notariales, aspecto que ana-
lizaremos mas adelante.

Presentes en la provincia desde 1840, dos afios mas tarde (1842)
alcanzaron el epigono de sus operaciones; punto dlgido que coincide
asimismo con una de las cumbres de la curva migratoria vasca.

De igual modo, desde una 6ptica geogrifica ese afio serd el de
mayor expansion territorial, como demuestra el nombramiento
oficial de un agente de la sociedad en las provincias de Vizcaya,
Guiptzcoa y Navarra.

Por otra parte, hasta cierto punto, esta firma mercantil sirvié de
modelo de actuacién para otros ganchos y sociedades, muy espe-
cialmente a los agentes originarios de Guiptzcoa y Navarra duran-
te la década de los cincuenta.

Estos, con mayores o menores variaciones, lo aplicarian a lo largo
de todo el periodo, e incluso algunos de los mas importantes en
la década siguiente iniciarian su aprendizaje insertos en la red de
los Brie '%3,

La evolucién de los Brie resulta, consecuentemente, fundamental para
entender los senderos tomados por la corriente vasca en este ciclo.

La expedicion de buques cargados de pasajeros con destino a la
América del Sur no era un sector comercial desconocido para la
empresa de Bayona, dedicada a ello en Francia desde 1838 '*4,
Bayona era entonces el puerto de partida para los navios fletados
por la sociedad, pero en 1840 un hecho circunstancial les acercaria
a la ddrsena guipuzcoana de Pasajes '%°.

102 Consideramos esta sociedad la primera operante en Guiptizcoa, porque,
segun nuestra investigacion, los Brie se adelantaron a otros en cuanto a la idea
de consolidar un negocio cuya razon de existencia era la mera recluta y
transporte de individuos hasta el Nuevo Continente. Aunque, en la obra de
Amerikanuak, Douglass y Bilbao sefialan que la empresa se halla situada en Ispoure,
nuestros datos la localizan inequivocamente en Bayona.

103 Entre ellos, cabe citar a Javier de Gurruchaga, vecino de Iriin, que embarcé
pasajeros en el buque llamado «Lidia y Valentinan, luego gestor de un negocio
propio. O Martin José Fort de Elizondo, como puede comprobarse en el capitulo
de agentes guipuzcoanos.

104 Brie, F., obra citada.

105 |bidem.
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En efecto, en 1840, el Estado francés modificaria la legislacion
maritima en cuanto al transporte de pasajeros. A partir de aquel
momento, el nimero de embarcados permitido era de un individuo
por tonelada y media del navio.

Reducido el nimero de emigrantes por buque, los Brie se vieron
obligados a desembarcar un grupo de pasajeros de uno de sus
bajeles dispuesto a hacerse a la vela desde Bayona En ese momen-
to, don Francisco, principal gestor de la firma, hallé en Pasajes un
navio para ese excedente, segtn él de forma casual. De un modo
u otro la irrupcién de los Brie en territorio peninsular fue ya
constante hasta 1850.

A partir de ese momento, los dos puertos vascos (Bayona y
Pasajes) fueron empleados indistintamente por la firma gala.

En efecto, Pasajes, fondeadero natural de gran capacidad, resultd
ser una alternativa idénea al enclave gascén, méxime cuando ni el
Estado espaiiol ni su aparato legislativo manifestaba un gran interés
en controlar o regular la salida de pasajeros y el modo en que ésta
se hacia '%.

Pero no sélo localizaron fortuitamente un nuevo puerto, también
tropezaron con fértil terreno para el enganche de pasajeros donde
todavia no se habrian instalado otras empresas de captacion, ni
estaban consolidadas redes de reclutamiento de importancia. Asi,
a lo largo de una década un minimo de 12 bajeles franceses '%7 a
cargo de los Brie recalaron en Pasajes para recoger a los emigran-
tes vasco-peninsulares y también navarros y vasco-franceses.

Durante el periodo en que se mantuvo vigente, la casa matriz
(1840-1850) experimentaria algunos cambios derivados de la in-
corporacién de nuevos socios. En sus inicios, Francisco Brie dirigia
una empresa de indole familiar integrada por él mismo y otro
hermano, aunque la documentacion sefiala la existencia de un
colaborador en Montevideo hasta 1842; asi, bien como Hermanos
Brie de Bayona o Brie Hermanos y Rivas de Montevideo '®,
vizcainos, navarros y guipuzcoanos realizaron la travesia a bordo
de sus buques.

106 Hasta las leyes de 1853, y sobre todo 1856, las travesias maritimas exclusi-
vamente para el transporte de pasajeros civiles carecian de una normativa propia.
Esa diferencia es fundamental para entender la presencia francesa en puertos
cantdbricos.

107 Tesis doctoral en curso.

108 |a mencién a la firma de Brie y Rivas aparece en numerosas ocasiones, sobre
todo al sefiarlarse en las escrituras los encargados del cobro de los pasajes en
Montevideo.
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Rivas serfa sustituido por Carlos Henriq de Henneboutte ', ve-
cino de Bayona, quien supliria al propio Francisco cuando menos
en la realizacién de escrituras en territorio peninsular. Hasta 1851,
desplegaria una incesante actividad, firmando convenios, nombran-
do delegados, efectuando reclamaciones, etc.

La conexién con América, mantenida hasta el 42 a través de Rivas,
seria reanudada en el afio 49 a través del envio al Nuevo Conti-
nente de un delegado —natural y vecino de Irulegui (Francia)—, don
Arnaud de Exilart ''°, apoderado para el cobro de pasajes impaga-
dos, demandas judiciales, etc., quien viajaria hasta Montevideo, con
tal objetivo, en la fragata Paris fletada por los Brie '''.

En la misma fecha, seglin sefialibamos en un paréagrafo anterior, la
casa de Bayona formalizaria su expansion a las provincias vascas
de Navarra, Guiptzcoa y Vizcaya. Hasta entonces la recluta se
habia efectuado mediante el empleo de comisionados alternativos
como Juan Aldaz de Lecumberri, Esteban Fort de Elizondo, Javier
Gurruchaga de Irtn, Pedro Goiii de San Sebastidn, etc.

En 1842 los Brie designan un delegado para cada territorio, con la
obligacion estricta de trabajar como captadores tan sélo para ellos
a cambio de un premio econémico determinado.

Don Martin de Garciarena de Ezcurra (Navarra) ''2, don Florencio
de Pinillos en Vergara (Guiptzcoa) ' '3, y don Francisco de Vildosola
en Santurce (Vizcaya) ''* se emplearian con los Brie quienes «para
proporcionar pasajeros necesitan tener Agentes o Apoderados
que se ajusten y arreglen con ellos..» ''5.

La designacién oficial consolidaba la presencia de la compaiiia, pero
del mismo modo confirmaba la perfecta organizacion interna de
las redes de reclutamiento.

También llegaron a emplear agentes indianos introducidos por la
compaiiia en territorio vasco: Don José Joaquin de Elormendi, natural
de Astigarraga y vecino de Montevideo, efectuaria entre 1841 y 1842
cerca de 73 contratas todas ellas ante el notario de su localidad
natural ', En sus propias palabras expresa «que en el dia se ocupa
en el giro de Comercio por comisién desde este puerto (Pasajes) a
la Republica de Montevideo (..) Que habiendo venido desde dicho

109 APG. Soraiz, M. ., lll-158, p. 135.

110 APG. Aguirre, J. A., lll-178, pp. 319-320.
1 Ibidem.

112 APG. Sorondo, L. I, 11I-2623, pp. 66-67.
113 |bidem, pp. 94-95.

114 APG. Altolaguirre, M., l1-210, pp. 9-10.
115 |bidem.

!¢ Datos propios.
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Montevideo se ha ocupado en este pais desde el mes de agosto del
afio Gltimo de mil ochocientos cuarenta y uno hasta la fecha en
proporcionar pasajeros para aquella Republica y para las expedicio-
nes de Buques que de tiempo en tiempo remiten los Sres. Brie y
Ribas hermanos del comercio del citado Montevideo lo que ha
verificado como Agente y Apoderado de los mismos...» ''7

Como armadores, los Brie aceptaron de igual modo grupos de
pasajeros enganchados por otros individuos, pactando con éstos
el monto total de la travesia. Curiosamente, muchos de los pro-
veedores serian también indianos, hecho que reafirma la tesis de
la constante llegada de lugarefios a la busqueda de mano de obra.

Una dltima pauta de actuacién seria el embarque de grupos, junto al
de los propios ganchos que los entregan, situacion que parece indicar
la constancia de expediciones voluntarias de cardcter colectivo '8,

Para 1850, la sociedad ha dado fin a |a recluta de emigrantes, cuando
menos en territorio peninsular, si bien la reclamacién de pasajes
enfrasco a alguno de los socios hasta mediados de la década.

La desaparicion de esta sociedad no significaria el fin de los gasco-
nes como gestores del proceso de emigracion vasca. Las compaiiias
galas se sucedieron en el tiempo, sin llegar a perder nunca el
protagonismo y el control como empresarios de la didspora.

V.1.2. Etchagoyen y Casanobe (1840-1843)

Durante el binomio 1840-1842, entre las compaiiias enfrascadas
en el enganche de emigrantes en el Pais Vasco, la constituida por
Salvador Etchagoyen y Martin Casanobe lograria hacerse con una
buena parte del grueso de la corriente migratoria generada en
Guipuzcoa ''?. Y ello a pesar del breve paréntesis cronolégico
durante el cual estuvo vigente la sociedad.

En efecto, ésta era una asociacion eventual formada por unos
comerciantes-armadores de origen vasco-francés. Dispuestos,
como tantos otros, a obtener el maximo rendimiento econémico
durante las etapas clave del proceso migratorio.

De tal modo, no hubo continuidad en la recluta ni de forma
independiente de alguno de los socios, ni en colaboracion con

"7 APG. Eizmendi, M. F., I1l-271, pp. 96-97.

l18 APG. Aguirre, |. A., 111-2335B, pp. 88-90. Juan Pedro Boran de Zugarramurdi
embarcd en la corbeta francesa «Nereida», a cargo de los Brie, 20 pasajeros: |5
hombres, 4 mujeres y un nifio.

1% Tesis doctoral en curso.
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otros ganchos, al menos en lo que atafie a la documentacion que
manejamos para Guiptizcoa 2.

Desde el origen de la compaiia, la funcién de cada uno de los

socios se hallaba muy bien delimitada, atendiendo a la residencia
geogrifica de cada uno.

Asi, la casa mercantil tenia por sede la ciudad de Montevideo '?/,
donde también estaba establecido en esta época Martin Casano-

be '22, individuo designado para el cobro de los pasajes aplazados
en territorio americano.

Por su parte, Salvador Etchagoyen se encargaria de la expedicion
de navios, del enganche y de la firma de convenios con los pro-
veedores de emigrantes, desde la localidad francesa de San juan
Pie de Puerto '%3.

Navarra y Guiptizcoa, en el Pais Vasco Peninsular, conformaban el
espacio geogrifico de la recluta emprendida por esta compaiiia.

A grandes rasgos, la infraestructura de la organizacion era relati-
vamente débil, si atendemos al nimero de ganchos base a su
servicio. Claro que éstos fueron bien seleccionados: en Guipuzcoa,
la inestimable cooperacién de don Manuel de Echenique Bordandia,
vecino y alcalde de la villa de Pasajes en 1841 '?4, les proporcionaria
en torno a 200 pasajeros.

Para la bisqueda de emigrantes en Navarra, emplearon a ganchos
experimentados, tales como don Agustin Sarrid, luego activo en la
década de los cincuenta, José Joaquin Urroz, Tomas lturria...

Por si fuera poco, ejerciendo de navieros, lograron embarcar grupos
de pasajeros contratados de formaindividual poragentesauténomos.
Salvador Etchegaray, por ejemplo, reunié |33 individuos transporta-
dos al Rio de la Plata en uno de los navios de la sociedad ',

Al finalizar la primera cumbre migratoria del proceso vasco, la
compaiiia de Etchagoyen y Casanobe desaparecera del territorio

120 Desde 1842, ninguno de los socios reaparece en protocolos guipuzcoanos.
Igualmente ocurre con el Valle del Baztan, segin la investigacion de ldoate
Ezquieta. Sin embargo, Zumalde, |., en su articulo de Pedro de Altube, refirién-
dose a la emigracion por Francia, alude a la propaganda efectuada en el periddico
«Sentinelle des Pyrénées», por un consignatario de Bayona: M. Cazanobe. La
similitud de los apellidos, nos hace sospechar que quiza el consignatario gascon
fuera el mismo que afios antes reclutaba vascos al Sur de los Pirineos.

121" O asi lo afirman en todas ocasiones.

121 APG. Aguirre, | A, | 11-2332, pp. 288-289.

133 |doate Ezquieta, obra citada.

124 Elejalde, F.-Erenchun, )., Noticias histdricas de la villa de Pasajes, San Sebastidn,
1970.

125 APG. Aguirre, |. A., 111-2335, pp. 306-307.
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guipuzcoano, cuando menos como elemento activo de la recluta
practicada al Sur de los Pirineos.

V.1.3. Etchevarne Hermanos

Navieros y enganchadores originarios de Huart, localidad de la Baja
Navarra (Francia). La compaiiia patrocinada por Juan Bautista, Juan
Antonio y Pedro Etchevarne surge en una regién de elevado saldo
migratorio; exactamente, en la misma zona donde iniciaria la re-
cluta la sociedad francesa de Apestegui Hermanos.

Aunque el negocio era de caracter familiar, sufriria diversas modi-
ficaciones a lo largo del periodo en estudio, que atafien tanto a su
localizacién geogréfica como también al nimero de socios y deno-
minacién de la misma:

e La recluta en Guiptizcoa y Navarra comenzé en 1840 para los
Etchevarne, en aquel tiempo asociados al también armador de
Baigorri (Francia) Juan Lartigue. Durante el primer ciclo migra-
torio (1840-1842) la asociacion titulada entonces Etchevarne y
Compaiiia enviaria varios buques a la Argentina, en uno de los
cuales emigré también el citado Lartigue (L’Aigrette), dando paso
al fin de la sociedad, que permanecio inactiva hasta la década de
los cincuenta '26,

o Al calor de la segunda etapa migratoria, los Etchevarne reanu-
daron la recluta desde la localidad de Huart, al menos hasta 1855
cuando declaran pertenecer al comercio de Buenos Aires. Cir-
cunstancia pareja al traslado de Juan Bautista a Bayona, y de Juan
Antonio a Buenos Aires, y en ultima instancia a la aparicién de

una nueva firma social: Sallano y Etchevarne, del comercio de
Buenos Aires '%.

Todo parece indicar que uno o més de los hermanos emigré a la
ciudad rioplatense, ampliando y dirigiendo desde alli el negocio.
Tanto es asi que, ya instalada al otro lado del Atlantico, la compaiiia
conseguiria las mayores cotas de éxito entre 1855 y 1857, parén-
tesis en el cual se alcanzaria también una de los epigonos respecto
a la cuantia de la emigracién ultramarina vasca. Ademis, probable-
mente la experiencia en la recluta y transporte adquirida en los
afios cuarenta les dotaba de una relativa posicién favorable respec-
to a nuevos enganchadores o compaiiias de nueva planta.

De forma similar a los Apestegui, esta compafiia opté por la
expedicién de navios como objetivo fundamental, aunque no por

126 APG. Aguirre, J. A., |11-2333, pp. 122-123.
127 APG. Aguirre, |. A., pp. 891 -892. 1856.
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ello olvidaron la recluta de emigrantes para la cual distribuyeron
diversos comisionados por el territorio vasco.

Los Etchevarne proporcionaron bajeles para otros ganchos, como
ocurrirfa en 1854 cuando se encargaron del transporte de los
reclutados por José Joaquin de Altolaguirre, con destino a la Ar-
gentina En 1856, fletaron junto a Prosper Lissalde la fragata fran-
cesa Nicolds Poussin '?%, afio en el que aparecen también como
contratadores del médico de la travesia del buque francés jauvet-
te '2%. En definitiva, la interrelacién con otros enganchadores fue
constante durante los tltimos afios de la década central del siglo,
momento en el cual se habia multiplicado el nimero de compafiias.

V.1.4. Empresa de conduccién de pasajeros
para la repiblica de Buenos Aires. La sociedad
de Campandegui y Dagorret

Juan Bautista Dagorret y Pedro Campandegui irrumpieron en la
recluta de emigrantes llevada a cabo en el Pais Vasco en 1850. Y lo
hacian en calidad de socios fundadores de la titulada Empresa para
la conduccién de pasajeros para la Reptblica de Buenos Aires 3.

El contradictorio testimonio respecto a origen geografico y resi-
dencia de ambos ganchos, consignado en nuestra fuente documen-
tal, dificulta el analisis sobre la sociedad en cuanto a su proceden-
cia. Esta podria ser francesa, ya que ambos ganchos atestiguan, en
ocasiones, ser originarios de la localidad gala de Urrugna. O bien
es posible que fuera una iniciativa americana, ya que también
afirman pertenecer «al comercio de Buenos Aires» '3!.

En dltima instancia, ambos extremos podian ser reales, dados los
estrechos vinculos que los empresarios de la migracién mantenian
con los paises americanos.

La trayectoria de uno de los socios, Pedro Campandegui, confirma
la ambigiiedad del aspecto que analizamos. Como gancho, efectua-
ria diversos viajes a la ciudad rioplatense de Buenos Aires, muestra
evidente de la existencia de intereses personales en América '32,
Mientras tanto, apoderaba a su esposa residente en Urrugna (Josefa

128 APG. Ibidem, pp. 276-279.

129 APG. Ibidem, pp. 331-332.

130 APG. Aguirre, |. A., pp. 364-365. 1850.

13! |bidem. Escritura de convenio para el embarque de pasajeros. Dagorret y
Campandegui declaran ser del comercio de Buenos Aires.

132 Pedro Campandegui, aparece g priori como vecino de Urrugna (Francia). En
1850, viaja a Buenos Aires; reaparece en los protocolos guipuzcoanos en 1852,
y desde entonces figura avecindado en la ciudad rioplatense. En el 53, retorna al
Plata en el navio «Bengalen.
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de Aramburu) para ocuparse de todas sus pertenencias, créditos,
negocios... en la peninsula 33,

Americana, francesa o quizd mas acertadamente galoamericana, la
compafiia formada entre ambos ganchos financié una Unica travesia
de un buque francés. Bajel localizado en Bayona, aunque el puerto
de arranque de navegacién era el guipuzcoano de Pasajes.

El afletamiento de la corbeta mercante franca Paul Bernard quedé
zanjado el |2 de octubre de 1850, cuando armadores y fletadores
otorgaban la correspondiente Carta Partida '**. La firma mercantil
Sra. Viuda de Lascuain e hijos, armadores del navio, y quizd también
propietarios, exigieron como fianza un depésito de 15.000 francos
que Campandegui entregaria en casa de los Sres. Chantastegui
Hermanos de Bayona '3%,

Unos meses después, ambos enganchadores escrituraban ante el
notario de Pasajes las condiciones bajo las que se regia la sociedad
«para que haya la debida claridad» '* porque hasta entonces el
pacto era verbal.

Seglin ese protocolo, tanto Dagorret como Campandegui reparti-
rian a medias los beneficios o pérdidas, renunciando a divergencias
posteriores. La contratacién de pasajeros corria a cargo de ambos,
sin que ello modificara el reparto de beneficios. «Sin que ninguno
de los dos tenga opcion a pretender mas (ganancias) por haber
encontrado o proporcionado mayor nimero de pasajeros...» '*’.
Para la extraccién de emigrantes encontraron a diversos comisio-
nados, esparcidos por la geografia vasca.

La empresa ces6 como tal una vez expedido el Paul Bernard, que
se hizo a la vela en diciembre de 1853 desde Pasajes.

Tan sélo, en los casos de existir pasajes impagados al cabo de los
afnos, volverian a reaparecer como socios de la empresa para
reclamar judicialmente el importe de la deuda '38.

133 APG. Aguirre, ). A., pp. 366-367. 1853,

134 | orenzo, ).-Murga, G.-Ferreiro, M., Diccionario maritimo espariol, Madrid,
1864. La Carta Partida consiste en el «acta que contiene las convenciones de los
sujetos que forman sociedad o compafiia para navegar, o comerciar juntos».
Recoge los nombres de los asociados, los datos del armador y capitin, la
informacion acerca del buque, condiciones de navegacion, etc.

135 APG, Aguirre, ). A., pp. 364-365. 1850.

136 |bidem.

137" |bidem.

138 APG, Alzate, M., I11-109, p. 412. En 1853, Dagorret apodera para la
reclamacion de pasajes a D. José Arrards, vecino de San Sebastian. Los emigrantes
deudores del «Paul Bernardy, eran: Juan Martinicio, de Tabes (Navarra). Miguel
Iribar de Iraeta (Guiptuzcoa). Juan Ignacio Arregui de Iraeta (Guiplizcoa), Antonio
Garciarena y Miguel Cruz Garciarena, de Berastegui (Guipluzcoa). José Bernardo
Martiarena de Aranaz (Navarra).

8l
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Sin embargo, los dos ganchos creadores de la misma no abandonaron
automdticamente la recluta de pasajeros aunque cada uno tomd
rumbo diferente en el negocio de recluta. Asi, Dagorret desapare-
cerfa al cabo de tres afos, tras haber actuado a modo de gancho
base o comisionado para la sociedad gala Apestegui Hermanos,
embarcando pasajeros en varios navios: Coralie, Cornelia o Aguila.

En cuanto a Pedro Campandegui, tuvo mayor resonancia en el
negocio al convertirse en un tipico gancho-bisagra. De tal modo,
combiné la captacién o contratacién de grupos de emigrantes
(cuyo traslado era luego acordado con algiin armador) con el papel
de comisionado para otras compaiiias en determinados momentos.

Ademds, en los sucesivos viajes a Buenos Aires recibiria diferen-
tes encargos para solucionar la partida de guipuzcoanos reclama-
dos por parientes en América, etc., o incluso efectuaria diversos
préstamos personales para cubrir los gastos del viaje hasta
América 3.

V.1.5. Nogues Hermanos (1854)

Acostumbrados a capitanear buques trasatlinticos, los Nogues
(Pedro y Juan Pedro) conocian bien el negocio del transporte de
pasajeros a las Américas '*°. Originarios de la localidad francesa de
San Juan de Luz, desde alli establecieron una red de recluta de
emigrantes que englobaba también las provincias peninsulares de
Guiptzcoa y Navarra.

Pilotos y armadores-propietarios de varios navios, entre los que
caben citarse los buques Cornelia '*! o Utile '42, éstos recalaban en
el puerto de Pasajes en su periplo hasta las costas americanas, tal
y como era habitual entre los navieros galos.

En la dirsena guipuzcoana, aguardaban la llegada de pasajeros
vascos contratados por ellos mismos o por sus ganchos esparcidos
a lo largo del territorio.

139 APG, Aguirre, |. A., pp. 18-19. 1855. A modo de ejemplo, presto a José M.*
Oyarzibal, de Oyarzun, |4 onzas de oro, puesto que tenia que hacer frente al
coste de la travesia, con Campandegui, pago de legitimas y otras deudas. La
cantidad, seria devuelta al cabo de 4 afios, en América. Para avalar el pago,
C:garzébal hipoteca la caseria Goragorri, sita en Oyarzun.

140 Ambos hermanos fueron pilotos de la carrera de América. La similitud
evidente entre los nombres de pilaimpide dilucidar la correlacién entre individuo
y navio a su mando. Incluso pareciera que, en ocasiones, se suceden en el
gobierno del mismo bajel. En tltima instancia, generalmente aparecen en la
documentacion como Nogues Hermanos, hasta en la ribrica de las escrituras.
141 APG, Aguirre, |. A., 1850.

42 APG. Aguirre, ). A., 1852
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Curiosamente, esta firma comenzaria sus operaciones en Navarra
(1852-1854) '*3 antes que en Guiplzcoa, donde la extraccién de
emigrantes fue iniciada en 1854. En el primer caso, Juan José de
Oscoz (Ciga) y Jorge M.* Mayora en Arizcum se encargaron de
proveer a los Nogues de emigrantes navarros; en el segundo, José
Ignacio Perugorria de Berastegui ', Pedro Celestino Udave de
Irtin, Narciso Narvarte de Tolosa...

La empresa de los Nogues se veria truncada en 1855 por el
fallecimiento de ambos hermanos en una de sus navegaciones por
el Atlantico '%5. Asi, su corta trayectoria en Guiplzcoa quedd
reducida a la contratacién de pasajeros para el buque Carlomagno
o Charlemagne en 1854 con destino a Buenos Aires, para el cual
lograron un minimo de 107 pasajeros ',

Afos mas tarde, coleaban para los herederos de los Nogues los
débitos causados por esa primera y ultima expedicién llevada a cabo
en la provincia. En 1856 y 1857, algunos de los ganchos guipuzcoanos
intentaban dar buen fin al cobro de impagados, cediendo las escritu-
ras de obligacién de pasaje a favor de los herederos 'Y,

Sin embargo, es interesante sefialar que, a pesar de la desaparicion
de esta compaiiia, uno de sus barcos, en concreto el Cornelia,
continuaria realizando travesias atlanticas a cargo de otra empresa
francesa: Apestegui Hermanos.

V.1.6. Lizarriturri, Juan (1850-1860)

La evolucién de Juan Lizarriturri como negociante de la emigracion
constituye uno de los ejemplos mas claros de la transferencia,
econémica y humana, propia de las provincias vascas de ambos
lados de los Pirineos.

Afincado en San Juan de Luz (Francia) al menos hasta 1853 %, ese
afo trasladaria su residencia a San Sebastidn para establecerse

143 |doate Ezquieta, C., obra citada.

144 Archivo Municipal de Berastegui. Censo de poblacién de 1855. De profesién
veterinario, acabara por emigrar a América ese afio de |B55.

145 APG. Aguirre, ). A., pp. 65-70 1856. Bernardina, M. Bautista y Estefamita
Nogues, se declararan tnicas herederas de sus hermanos «los sefiores Pedro y
Juan Pedro Nogues, capitanes de la carrera de Ameérica, fallecidos en la mar...»
en |855. Para solucionar el cobro de créditos, por transporte de pasajeros,
nombraron como apoderado a Juan Martin de Goietche, naviero de Bayona, éste
a su vez a los Sres. Pedro M.* Queheille, del comercio de San Sebastian.

146 Tesis doctoral en curso.

147 APG. Alzate, M., pp. 17-18. 1857. Por ejemplo Pedro Celestino Udave,
comisionado de Javier Gurruchaga.

148 Entonces, sefialard en los documentos notariales, ser residente en San
Sebastidn.
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definitivamente en ella, e incluso integrarse, fruto de su prosperi-
dad econdmica, en la casta socio-econémica dominante en la
ciudad guipuzcoana.

Primero como capitin del navio francés titulado Maria Paulina
(1850-1854), y luego como armador de los Dos amigos de San Juan
de Luz —del que muy probablemente fuera también propietario—,
Juan Lizarriturri iniciarfa una préspera y lucrativa actividad en torno
al flujo migratorio vasco hacia América.

A partir de 1855, en su calidad de armador-enganchador, coope-
raria frecuentemente con otras compafiias del periodo habituales
en la provincia. Javier de Gurruchaga, Dravasa Hermanos y Apes-
tegui Hermanos emplearian ese tltimo navio para embarcar a sus
pasajeros 4.

De forma paralela, Lizarriturri aparece también ocupado en la
contratacion de pasajeros para otros buques como el Mariscal
Erelman, el Cornelia, el Paquete de San Sebastian.

En la década de los sesenta, pasara a convertirse en consignatario de
otras lineas de navegacién a medida que éstas van suplantando a los
pequenos y medianos armadores. Funcion ésta que venia ya desem-
pefiando para los Apestegui entre 1858-1860 ', Si bien Lizarriturri
fue un gestor importante en el proceso de industrializacién guipuz-
coano, no por ello abandoné el beneficioso negocio del transporte
de emigrantes, maxime cuando éste crecia con el paso del tiempo '3,

Hasta el surgimiento de las lineas maritimas regulares, Lizarriturri
actué generalmente como naviero mas que a modo de engancha-
dor, sobre todo en relacién a los buques a su cargo '*2,

V.1.7. Compaiiia maritima de Paris (1856)

La Compaiiia Maritima de Paris aparecera por vez primera en la
provincia de Guiptizcoaen |855. Aligual que el resto de las compaiiias

149 Es mas que probable que también fuera propietario y capitin del bugue. En
1855, apodera a su hermano Pascual, quien viaja a Buenos Aires, para cobrar
pasajes impagados de «los viajes que tiene hechos cuando fue capitan de la
corbeta mercante francesa llamada "M.* Paulina”, asi como de los que lleva en
*Los Dos Amigos de San Juan de Luz”, su capitin Mns. Anglade». APG. Aguirre,
J- A., pp. 252-253. 1855.

150 Para finales de siglo, figura como consignatario de la Pacific Steam Company,
en San Sebastian.

151 APG. Alzate, M., pp. 180-182. |862. Ese afo crea con Bernardo Rezola una
sociedad para la compraventa de coloniales. Entre las clausulas, especifica que
«El Sr. Lizarriturry, durante la sociedad, puede dedicarse independientemente y
por su cuenta particular a los negocios que tiene como armador de buques,
expediciones de pasajeros...».

152 En realidad, apenas efectuara contratas o enganches individuales personal-
mente.
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del periodo, la recluta y transporte de emigrantes era el objetivo a
cumplir. Pasajeros-emigrantes con destino al Rio de la Plata.

Pero ademds, en cierto modo, el surgimiento de esta y otras
empresas, tales como la Argentina de Navegacion a Vapor y la
Internacional de Navegacién, significaria la primera brecha en el
sistema de recluta dominante hasta entonces.

El protagonismo de los armadores-navieros y expedicionarios iria
cediendo lugar a las lineas transatlanticas internacionales, aunque
todavia resultaran en estos afios ensayos fracasados. Sin embargo,
empiezan a manifestarse los primeros sintomas de descomposicion
del método tradicional de transporte de pasajeros.

En la organizacién de la Compaiiia Maritima de Paris, estaban inte-
grados varios de los ganchos habituales en la provincia. Es mas, éstos
eran agentes que en otro Momento gestaron una compaiia propia.
Asi, asistiremos a un proceso de absorcién por parte de las nuevas
lineas de mayores recursos hacia las agencias locales o provinciales.

La sociedad tenia por gestor a don Prosper Lissalde, agente con-
signatario residente en Bayona. Individuo que organizé el afleta-
miento de dos buques: la fragata francesa Nicolds Poussin y el
también francés bergantin Jauvette, que partieron hacia Buenos
Aires desde el puerto guipuzcoano de Pasajes.

Para ambas expediciones contaria con la colaboracién de don Juan
Bautista Etchevarne, agente de recluta propietario a su vez de la
compaiiia Etchevarne Hermanos. Situacion que parece indicar una
posible sociedad entre ambos.

De una u otra forma, la recluta corria a cargo de los dos perso-
najes. Mientras Etchevarne contrataba personalmente a los pasaje-
ros, Lissalde era el encargado de aceptar, en calidad de armador,
los grupos de pasajeros captados por otros intermediarios.

Por ejemplo, en 1856 pacté el coste del traslado de 220 [/2
pasajeros en el Nicolds Poussin '53, captados previamente por don
Bartolomé Guerendain, gancho navarro.

La contrata firmada ante notario en Pasajes, estuvo precedida del
otorgamiento de las obligaciones de pasaje individuales, si no en
su totalidad al menos en gran parte. Los emigrantes procedian en
general de la provincia de Navarra.

153 APG. Aguirre, ]. A., 1856. El contrato puntualiza «que a la salida a la mar, se
procedera nuevamente a pasar lista y si algunos pasajeros resultasen de mas o
de menos la cuenta se rectificara previniendo que los nifios hasta la edad de dos
afios, no pagaran nada..»
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En cuanto al buque Jauvette, la expedicién era bastante mas peque-
fia, en cuanto al nimero de pasajeros (un total de 16 vascos del
Sur de los Pirineos).

Aunque cabe destacar que en la recluta para este navio participo
también un comerciante donostiarra de importancia: don Eugenio
Ripalda, consignatario de la compafiia Internacional de Navegacion
a Vapor, quien por otra parte contrato el cirujano necesario para
la travesia ',

V.1.8. Apestegui Hermanos (1850-1880)

Entre las sociedades navieras de la época, Apestegui Hermanos
llegaria a ser una de las compafias mas poderosas en el transporte
de emigrantes hacia Ultramar, especialmente en relacién al Rio de
la Plata.

Al igual que tantas otras compafifas de la época, ésta era una
empresa de caracter familiar, ubicada en el corazén de la cordillera
pirenaica francesa. San Juan Pie de Puerto, capital de la Baja Nava-
rra, era la localidad de origen de los Apestegui, y también el lugar
donde dieron comienzo a las actividades de recluta de emigrantes.

Desde un punto de vista geogrifico, el alejamiento de la villa
francesa con respecto a los puertos vascos, era un contratiempo
para el desarrollo de una compaiiia de enganche y navegacion. Pero
era mas una apariencia que una realidad: la localizacién geogrifica
era inmejorable. A la postre, la emigracion de la centuria pasada
procedia, en su mayor parte, de las zonas rurales del interior.

Adn mas, la Navarra peninsular y la Baja Navarra francesa, destacardn
por un alto indice migratorio en la década de los cuarenta. Estas
regiones acabarian conformandose como uno de los semilleros de
emigrantes mas fructiferos del territorio vasco. No es extrafio, en
consecuencia, que en la linea fronteriza de los Pirineos surgieran
importantes empresas de recluta, algunas tan pujantes como ésta.

Volviendo a los protagonistas, el negocio fue emprendido por don
Juan Pedro Apestegui, quien luego cedié el relevo a sus hijos
Francisco y Juan Bautista. El primero de los hijos, nos ayuda a
comprender sus actividades, al afirmar en 1857 que «tiene hechas
muchas expediciones de Buques con destino directo a los Puertos
de Montevideo y Buenos Aires, llevando en ellos de Pasajeros a
hombres, mujeres y nifios de estas provincias Vascongadas bien
sea a llamamiento de sus mismos interesados o bien sea por

154 APG. Aguirre, |. A., 1856, pp. 478-479. El médico era don Pedro Miranda,
profesor de cirugia y estética avecindado en Pamplona.
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haberles acomodado asi con el objeto de mejorar sus respectivas
suertes otorgando al efecto con ellos las contratas que les parecia
convenientes y si bien algunos han sabido cumplir con lo estipula-
do, también otros ha cabido la desgraciada suerte de vivir eterna-
mente sin acordarse del bien que se les hizo...» '%5.

En determinados periodos, la firma mercantil contaria con el auxi-
lio de nuevos socios ajenos al clan familiar. Asi, por ejemplo, don
Pedro Pradera, armador de Baigorri, colaboré en la recluta de
emigrantes (en concreto navarros) entre 1850 y 1853 '5¢,

La desaparicién de Pradera 'S’ coincidirfa en el tiempo con una
interesante novedad respecto a la localizacion de los Apestegui:
desde esa fecha de 1853, declararin en las escrituras notariales
pertenecer al comercio de Buenos Aires.

Claro que ésta podia ser tan sélo una figura retérica '*8, ya que,
en el dltimo tercio del siglo XiX, ésta serd una de las mas impor-
tantes lineas maritimas francesas, con sede en Burdeos.

El predominio de los Apestegui en el ambito migratorio guipuzcoa-
no '°, ya sefialada, con respecto a otras sociedades de enganche,
fue causa o consecuencia de un largo ciclo vital: la captacién en el
Pais Vasco y Navarra fue permanente a lo largo de dos décadas
(1850-1870), y alin mas, es muy probable se extendiera hasta la
etapa de la emigracion en masa.

En Guiptzcoa, las referencias sobre sus actividades datan de 851,
aunque segun las investigaciones navarras en la comarca del Baztan
la recluta comenzé ya para 1849 '€,

Nuevamente encontramos una agencia de emigracién, que tomo
Navarra como base operativa para luego extenderse hacia Guipuz-
coa, y afios mas tarde llegar hasta Vizcaya (1858) '¢'.

A grandes rasgos, los métodos de recluta practicados por Apeste-
gui Hermanos no eran muy diferentes a los observados en el resto

155 APG. Aguirre, |. A., 1857, 285-286.

156 |doate Ezquieta, obra citada.

157 Nos referimos a la desaparicién del personaje en nuestra fuente documental.
158 El traslado de la sede al otro continente fue una pauta de comportamiento
habitual durante todo el periodo. De todos modos, quiza fuera un recurso para
eludir leyes y responsabilidades.

159 Hasta cierto punto, los Apestegui fueron los sucesores directos de los Brie,
en cuanto al éxito obtenido por sus respectivas empresas.

160 |doate Ezquieta, obra citada.

18 Ocurre en la mayoria de las creadas en la zona fronteriza pirenaica.
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de las compaiiias de enganche. La contratacién de pasajeros, era
realizada mediante las dos férmulas habituales:

a) directa e individual, bien por alguno de los Apestegui '®2, o
mediante sus numerosos ganchos de base.
b) colectiva, de grupos mas o menos amplios, cuya travesia era

pactada entre el gancho bisagra que aportaba los emigrantes y
la casa armadora.

Las formas de interrelacion con otras sociedades activas en Gui-
puzcoa si conforman una novedad, que ademds puede explicar la
pujanza alcanzada por la empresa francesa.

También en otros casos, existe un constante intercambio de po-
deres de unos a otros ganchos, asi como el trasvase de emigrantes
o bien los convenios de grupos de 100 6 200 pasajeros.

La diferencia de los Apestegui, es que ellos crearon un sistema —a
través de esas mismas relaciones— en el cual la consecucién de
emigrantes se apoyaba en el trabajo efectuado, no ya por otros
ganchos, sino lo que es mas importante por otras compaiias de
enganche autdéctonas.

Firmas como Dravasa Hermanos de Tolosa, Iraola Hermanos de
Onfiate, Fort de Elizondo... constituirian compaiias delegadas, en
tanto Apestegui aprovechaba la estructura de las mismas en su
propio beneficio '3, Claro que estas ultimas mantenian una activi-
dad polivalente: compaiiias de proveedores de pasajeros para los
Apestegui, y, en un segundo lugar, organizadoras de expediciones
propias fletando navios para ello.

A medida que la sociedad ampliaba el volumen de sus operaciones,
los hermanos Apestegui delegaban la escrituracion de convenios y
obligaciones en agentes a su servicio '%%,

Entre ellos, cabe destacar a don Juan de Lizarriturri, francés afin-
cado en San Sebastidn, también armador y enganchador de emi-
grantes en la década central del siglo.

La incorporacién de Lizarriturri correra pareja al enganche en la
provincia de Vizcaya. Esto es, a la expansion de la red de recluta

162 Aunque todos los Apestegui, aparecen en uno u otro momento, firmando
escrituras en Guipizcoa, el llamade Francisco seria el mas activo.

163 Estas compafias se corresponden a las que hemos definido como de
delegadas-proveedoras. Por citar algun caso, los Iraola en 1858 embarcan 14|
pasajeros en los buques de Apestegui. APG, Aguirre, |. A., 1858, pp. | 10-113.
184 Como es natural, a medida que el negocio crece, irdn retrayéndose ellos
mismos de |a recluta.
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de los Apestegui, quienes encontraron en los Hermanos Bilbao, de
Munguia, sus més eficientes colaboradores vizcainos '°.

La captacién continuaria durante los afios sesenta tanto en Gui-
puzcoa como en Navarra, y ain mas: en 1881, ésta era una de las

lineas de navegacion transatldntica regular hacia el Rio de la Plata
desde Burdeos '€,

Para entonces, ademds, habian introducido en su flota los buques
a vapor para el transporte de pasajeros. Asi, desde Burdeos expe-

dian tres veces al afio un vapor que empleaba 30 dias en el
crucero '¢7,

V.2. Guipuzcoanos en liza: compafiias, armadores
y comerciantes

Los agentes de recluta guipuzcoanos, es decir, originarios y resi-
dentes en la provincia, abordaron la extraccion de emigrantes
desde tres posturas diferentes:

a) Como empresarios de la emigracion, creando compaiiias pro-
pias para la recluta y, como es habitual, el transporte, al estilo
de las descritas hasta ahora.

b) Un segundo método fue el empleado por comerciantes, capi-
tanes de navio y armadores. Interesados en el transporte de
pasajeros porque los emigrantes eran un cargamento que
podian afadir a las transacciones mercantiles acostumbradas
—afianzando asi su relacién con el ambito americano—, la recluta
constituia un requisito indispensable.

¢) Ejerciendo de consignatarios al servicio de compaiiias de nave-
gacion extranjeras, o bien de empresas contratadoras de mano
de obra. Tales serian los casos de José Joaquin de Altolaguirre,
o Nicolas de Soraluce, por citar algunos de los ejemplos mas
representativos.

Respecto a la creacion de compaiiias, por parte de agentes guipuz-
coanos, segiin anotdbamos en un paragrafo anterior, fue en reali-
dad una préctica de caracter minoritario.

165 Francisco y Ramén Bilbao, hermanos de Munguia (Vizcaya), entregaron a la
sociedad 75 pasajeros en 1858, y mas de 30 en [859. Los barcos, eran el
«Corneliay y el «Emilia Felizy, que se haran a la vela en Bayona. APG. Alzate, M.,
?p. 580-582. y APG. Alzate, M., pp. 431-433.

66 AGA. Exteriores. Legacion en Buenos Aires. Caja 9062. Despacho del 24 de
febrero de |1881. Estado de la navegacion y comercio de Espaia con la Republica
Argentina.

167" |bidem.
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Aun mas, la mayoria de las existentes surgian al amparo del modelo
francés; y asi, incluso algunos de los enganchadores de mayor
importancia habian aprendido las técnicas de reclutamiento sirvien-
do de comisionados para las sociedades galas.

Desde otro punto de vista, las compafifas auspiciadas por los
ganchos guipuzcoanos tendieron a comportarse, al menos en sus
primeros momentos, como proveedoras de pasajeros para los
navieros franceses. En otras palabras, contrataban individuos para
embarcarlos en los buques francos anclados en Pasajes.

Esa dependencia parece superarse en los Ultimos afios de la década
central del siglo decimonénico (1856-1860), cuando las compafiias
guipuzcoanasfletanporcuentapropialos navios parasusexpediciones
hacia las Américas, aunque éstos eran muchas veces de nacionalidad
francesa.

Los primeros ensayos autéctonos respecto a la fundacion de em-
presas migratorias datan de 1840. Pero, generalmente, esas inten-
tonas desaparecerian bien pronto. La reactivacion de la corriente
migratoria, a partir de 1850, originaria también el renacimiento de
las sociedades de enganche, en general de nueva planta.

Las empresas migratorias entre 1840 y 1870, fueron segiin nuestra
investigacién las siguientes:

V.2.l. Picavea Hermanos

Entre 1842 y 1843, es decir paralelamente al desarrollo del primer
ciclo migratorio, la empresa titulada Picavea Hermanos irrumpiria en
el ambito de la emigracion desde la ciudad rioplatense de Montevi-
deo '®8_ Alli, algunos de sus miembros formaban parte de la burguesia
mercantil, totalmente implicada en la recluta de colonos '¢°.

La familia Picavea era originaria de la villa de Irtn, localidad limitrofe
a la frontera con Francia. Como viene siendo habitual en las compa-
filas de enganche, mantenian estrechos vinculos con las Américas;
para los Picavea, éstos se retrotraen a las primeras décadas del siglo,
ya que para 1813 el patriarca del clan se haria con un negocio de
mercaderias ultramarinas, luego dirigido por su primogénito '7°.

168 APG. Aguirre, J. A., | 11-2835-B, 1843, pp. 50-51.

169 Martinez, N., obra citada, sefiala a los Picavea como miembros de la burguesia
de Montevideo.

170 APG. Escorza, ). J., | 1-1742, pp. 40-43. Miguel de Picavea, patriarca del clan,
otorgara capitulaciones matrimoniales en 1843. Entre los efectos que su mujer
incluye al matrimonio figura un negocio de ultramarinos. Propiedad que afios
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A lo largo de la década, la relacién con el Nuevo Mundo se
intensificaria a medida que cuatro de sus diez hijos emigraron a
diferentes puntos del otro continente ' y seria precisamente uno
de estos emigrados (don José Remigio) quien cred y dirigio la
compaiifa de enganche Picavea Hermanos '72,

Situado en la ciudad de Montevideo, José Remigio actuarfa en
combinacién con uno de sus hermanos residente en Irtin, llamado
Teodoro. Entre ambos, pusieron en marcha un activo negocio de
recluta, si bien también se encargarian del afletamiento de buques.
Funcién a la que debemos el regreso, en forma de expediciones
temporales, de José Remigio a Guiptizcoa.

De tal modo, los protocolos notariales consignan su retorno a la
provincia en 1842 para el enganche de pasajeros con destino al
buque Veloz Manuela '3, o también para el afletamiento de la
corbeta francesa Gabriela '7.

Tal vez debido al caricter vasco-americano del negocio, la colabo-
racién con otros individuos también residentes en el Rio de la
Plata, serd una constante en el desarrollo de la gestiéon de Picavea
Hermanos. A modo de ejemplo, la Veloz Manuela estaba fletada
por don Domingo de Ugalde, del comercio de Montevideo '>.

O bien el convenio firmado en esa ciudad americana con don
Pedro Duhart, vecino de Behobia (Francia) «para ajustar y en-
tregar a ellos (los Picavea) los pasajeros que pudiera proporcio-
nar por estas inmediaciones (Pais Vasco)...». Duhart embarcaria
a cargo de los Picavea cinco jévenes —todos menores de edad-,

segln la peticién de los familiares de éstos establecidos en Amé-
rica 76,

En cuanto al hermano, don Teodoro aparecera enfrascado a la
contratacion de emigrantes-pasajeros siempre a las ordenes de
la compaiiia. Para la Veloz Manuela llegaria a un compromiso de

transporte con el armador Ugalde para embarcar 28 pasaje-
177
ros ',

mds tarde dard lugar a diversos pleitos entre los hermanos Picavea. Miguel
a?orta.ba determinados lotes de tierra y 500 pesos en metdlico.

171 Ver drbol genealdgico en pagina 92.

171 | os primeros datos que poseemos sobre la compaiiia datan de |842.

173 | as escrituras estin rubricadas por José Remigio de Picavea.

I74 |bidem.

175 APG. Aguirre, J. A., | 11-2333-B, pp. 50-51.

176 |bidem.

177 Ibidem, Esta escritura anulaba una anterior, en la cual Picavea prometia
entregar a Ugalde 54 pasajeros.
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GRAFICO 4
Arbol genealégico
Familia Picavea Oteiza

|msé Antanio Plcavea @ M.* Antonia Lavandivar |osef Arrieta @ Ramona Orelza
| 1813 |
Migue @ Josefa
: | | | 1
Jos{{DRamcm Oteiza
1853 Eugenia Petra Andrés (2) | |osé Felipe (4) Juin Felipa Basilia
Ledn (5)

Teodoro (1) |osé Remigio (3)

FUENTE: APG. Aguirre, J. A., 1853,

Capitulaciones matrimoniales de josé Picavea.

(1) Depositario de la villa de Irin en 1844,

(2) Fallece en Ultramar, en |836. dejando 2 hijos:

(3) Miembro de la clase propietaria de Buenos Aires.
(4) Residente en Ultramar.

{5) Residente en Ultramar,

El coste total de la travesia para ese grupo se cifro en 7.695
francos, suma pagadera en Montevideo mediante un pagaré a la
orden de don Manuel de Cifuentes '8, y a cargo de la sociedad de
los Picavea. Pero todavia en 1859 la deuda no habia sido saldada,
y desde Bayona los sefiores Poussin e Hijos demandaban judicial-
mente a Teodoro Picavea ante los tribunales vascos '7°.

El negocio resultaria, en resumidas cuentas, muy poco lucrativo.
O por lo menos asi parece indicarlo, en primer lugar, la rapida
desaparicion del mismo y, en ultima instancia, el endeudamiento
de la sociedad apuntado en el parrafo anterior.

Consecuentemente, la iniciativa de José Remigio acabaria en ensa-
yo fracasado, quiza en virtud de la enorme competitividad de las
compaiilas operantes en Guipuzcoa, quizd por otras razones im-
posibles de detectar en nuestra documentacion.

V.2.2. Gurruchaga, Javier (1840-1860)

El trabajo de recluta de emigrantes desarrollado por este engan-
chador presenta una periodizacién muy clara:

178 Otro de los propietarios de Montevideo implicado en la inmigracién en esta
década. Cifuentes se hallaba en la Provincia en 1842, afio en el cual contratara
27 individuos para el buque Tres Hermanos.

179 APG. Alzate, M., 1859, pp. 62-63. Los intereses sumaban ya la cifra neta de
8.800 francos.
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¢ |840-1844, gancho de base a las 6rdenes de la sociedad francesa
Brie Hermanos '80.

e |850-1858, creador de un negocio de captacién propio.

Efectivamente, desde 1850, Javier de Gurruchaga emplearfa en bene-
ficio propio la experiencia enganchadora de la década anterior, como
harfan a su vez otros personajes de esta segunda fase migratoria '®'.

Natural de la villa de Irtn, realizaria diversos viajes a la Argentina
desde 1840 para instalarse alli en 1855 '82, Fecha que coincidird
con la adopcién de un nuevo rumbo en sus negocios, al nombrar
a Pedro Celestino Udave apoderado general en las provincias
vascas '%3, circunstancia que también serd paralela a la desaparicién
de Gurruchaga de las escrituras.

La organizacién de Gurruchaga comprendia las provincias de Gui-
ptzcoa y Navarra, mediante el uso de comisionados o ganchos
base. Factor que puede explicar la tendencia de este gancho a la
firma de convenios colectivos con armadores bien de forma per-
sonal, bien a través de Udave desde 1855.

Cabe destacar que, toda vez situado en América (Buenos Aires),
comienza a colaborar con otro gancho habitual en estos afios: don
Pedro de Cortaberria, para quien, entre otras cuestiones, cobraba
pasajes en la Argentina. Personaje que quiza fuera un socio puesto
que Udave declarard, en algin momento, trabajar a cargo de
ambos '84. Situacién nada ilogica, ya que dichas asociaciones de
ganchos vascos en territorio americano eran bien frecuentes.

Don Javier de Gurruchaga alna en si dos de las caracteristicas mas
acostumbradas en el proceso de recluta migratorio: por un lado,
el aprendizaje de las técnicas, a cargo de una de las compaiifas
mejor organizadas de todo el periodo. Por otra parte, esos tradi-
cionales periplos hacia América, muchas veces convertidos en

180 Ver apartado dedicado a las compaiiias francesas.

1Bl Esta tendencia puede observarse en otros ganchos de la época, como Martin
José Fort de Elizondo. Ver apartado de reclutadores en Navarra.

182 E| primer viaje de Gurruchaga a Buenos Aires data de 1840, En aquella fecha,
lo realizaria en calidad de apoderado, de Manuela de Ayarragaray, vecina de
Opyarzun, con el objeto de cobrar 4.131 reales de vellén, a ciertas personas,
naturales de Fuenterrabia, aunque residentes en la ciudad rioplatense. En 1852,
regresa de Guiplizcoa a Buenos Aires, en la fragata francesa «Utilen. De nuevo
en 1855 cruza el Atlantico, quizd ya de manera definitiva. Ademds, poco antes,
habia cobrado una herencia de 17.000 reales de vellon.

183 APG. Aguirre, |.A., 1855 pp. 239-240.

184 APG. Aguirre, |.A., 1856, pp. 671-672. Textualmente, Udave declara «que
por encargo de Javier Gurruchaga, residente en Buenos Aires, y Pedro Corta-
berria, vecino de Vitoria, ha contratado diferentes pasajeros de camara y proa
para la corbeta “Lasarte’». También traspasa las escrituras a los anteriores, para
que las cobren en América.
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migraciones personales definitivas, tras las cuales los negocios
adquieren un crecimiento imparable, y llevan —~o quiza son fruto—
de la asociacién con otros personajes en parecidas condiciones.

V.2.3. Altube, José Miguel

La familia Altube, originaria de la villa de Ofate, dejé tras de si una
profunda huella en tierras americanas. Es mas, uno de sus miem-
bros mas reconocidos (Pedro Altube o Palo Alto) constituye hoy
en dia una auténtica leyenda por su éxito como pastor vasco en
el oeste americano '%,

Desde 1840, los hermanos Altube comenzaron a emigrar hacia
tierras americanas distribuyéndose por el continente. Los primeros
(Santiago, Miguel, Félix y Pedro) contaron con la aprobacion y aval
de José Miguel de Altube '#, hasta que él mismo inicio su particular
periplo en 1852 %7,

Un afio después, José Miguel resurge en los protocolos guipuzcoa-
nos, solo que, a partir de entonces, lo haria como enganchador de
emigrantes para Buenos Aires, ciudad en la que declara hallarse
establecido.

Contratador y organizador de expediciones, en combinacién con
otros agentes, hasta el fin de sus actividades (1859) efectuaria
varias travesias entre ambos continentes '®8, aunque al parecer
nunca regreso a su tierra natal.

Durante sus estancias en Guipuzcoa, Altube entablaria una estre-
cha relacién con otros reclutadores, que en alglin caso daria lugar
a asociaciones esporadicas. Por ejemplo, ocurriria en 1857 cuando
fleta a medias con Ignacio Dravasa la corbeta Los Dos Amigos de
San Juan de Luz '®°.

Ademdas de realizar contratas por si mismo, conté con algin
comisionado, y habitualmente los ganchos con los que colabora lo
citan encargado de cobrar pasajes en Buenos Aires !0,

185 Zumalde, |., obra citada.

18 Santiago marché a Montevideo en 1840 para dedicarse a su oficio de
confitero. Le siguieron Miguel y Félix en 1842, a llamamiento del primero.
Finalmente, Pedro se unié a sus hermanos, embarcandose en el puerto de Bilbao.
187 APG. | 1 1-3065. En 1852, la mujer de Jose Miguel, Gregoria de Uribe-Eche-
varria le concede licencia de embarque para que «pase con dos hijos jovenes a
la ciudad de Buenos Aires... a reunirse con sus hermanosy.

18 APG. Leg. |-4181, pp. 260-261. En 1855, declara regresar a Buenos Aires,
tras embarcar a un buen numero de pasajeros. La travesia, la realiza con una hija
\:equeﬁa. en camara y gratis, a cargo de los armadores (Nicolas Soraluce).

8 APG. Alzate, M., 1857, pp. 535-537.

190 | os Hermanos Dravasa, en concreto, lo citan como su encargado de cobros
en la Argentina.
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En 1859, cuando ha dado fin a su actividad de enganchador, apo-
deraria a Martin Dravasa nombrandole encargado general para las
provincias vascas y navarras '?'. A partir de entonces, pocos datos
mds conocemos de este singular personaje, si bien en 1882 todavia
estaba avecindado en Buenos Aires '72.

V.2.4. Dravasa Hermanos (1851-1860)

En Tolosa, capital de la provincia hasta 1854 '%3, Ignacio y Martin
Dravasa crearon una compaiiia para el enganche y transporte, bajo
el nombre genérico de Dravasa Hermanos.

Desde comienzos de la década, Martin se habia ocupado en con-
tratar pasajeros para otras firmas del periodo '?4. En realidad, no
serd hasta 1856 —fecha en la cual Ignacio se incorpora al negocio—
cuando surge como tal la compafiia de ambos. Paradéjicamente,
también en ese afio el citado Ignacio efectia un primer viaje a
Buenos Aires '%, fruto del cual se consolida una asociacién con el
gancho anterior: don José Miguel de Altube.

A caballo entre Guipuzcoa y Argentina, la empresa cobraria nuevas
dimensiones asumiendo, incluso, el riesgo de afletar navios para
sus enganchados. Y ello suponia el ajuste de grupos entre 150 y
200 individuos.

El auge de sus actividades se reflejaria en la utilizacion de diversos
comisionados, e incluso en una probable expansion de sus redes
de recluta hacia Navarra '%. De todos modos, Martin Dravasa
nunca cesé de realizar contratas de embarque para otras compa-
fiias, ejerciendo de gancho polivalente.

Por su parte, Ignacio, aunque avecindado en Buenos Aires a partir
del 56, se trasladé a Guiptzcoa en varias ocasiones para encargarse
de las travesias nauticas '?’. En el 59, al igual que Altube, designaria
a su hermano Martin para representarle en todos sus negocios e
intereses en el Pais Vasco y Navarra '%,

191 AGG. Seccién Protocolos. leg. 3281. 1859, pp. 506-507.

192. Zumalde, |., obra citada.

193 Gorosabel, P., Cosas memorables de Guipiizcoa, vol. 4. Bilbao. Reedicién de 1972,
1%4 Por ejemplo, para José Martin Fort, o Lizarriturri.

195 AGG. Seccién Protocolos, Leg. 3252, pp. 934-935. En 1856, Martin nombra
apoderado general a su hermano Ignacio «para todos los casos y cosas que le
ocurran tanto en la misma (Buenos Aires) como en la de Montevideon.

19 E| otorgamiento de poderes a procuradores navarros para reclamar judicial-
mente pasajes impagados asi parece indicarlo.

197 AGG., Seccion Protocolos. Leg. 3281. En 1859 parece establecido definitiva-
mente en Buenos Aires.

198 Este tipo de designaciones tenia por objeto cobrar los pasajes impagados de
los familiares.
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V.2.5. Iraola Hermanos (1850-186...)

En contraposicién a los anteriores, los Iraola Hermanos (Celestino
y José M.?), permanecieron siempre en el lugar donde residian, base
de la empresa: es decir, en la villa de Ofate.

El objeto de la compafiia quedara bien explicitado en 1858, cuando
afirman textualmente, que «siendo su animo en hacer las expedi-
ciones de pasajeros que se les presenten desde los puertos de la
peninsula segin las circunstancias se lo permitan para los de Mon-
tevideo y Buenos Aires..» '%.

Los Iracla, gestionaron buena parte de los embarques que en el valle
de Ofiate se contrataron; asi también, ellos facilitaron navio a buena
parte de los emigrantes naturales del entorno mds préximo, entre
los cuales cabe destacar los procedentes de la vecina Alava.

Como serd habitual entre los empresarios de la migracion, poseen
multiples negocios. Para este caso, la explotacion y registro de
minas pareci6 adquirir especial relevancia 2%, Es més, en 1858, don
Celestino Iraola, recurre a Lizarriturri —gancho francés del que nos
hemos ocupado en el apartado anterior—, para que inscriba en su
nombre varias minas en el Gobierno Civil 20!,

Igualmente, la familia estuvo interesada en la creaciéon de una casa
de bafos en la localidad. En 1859, Celestino Iraola sentara el
primer paso para la construccién del establecimiento de aguas 22,
La diversificacion de actividades econdmicas serd un rasgo esencial
en estos empresarios migratorios.

Entre 1856 y 1858, los Hermanos Iraola desplegarian una incesante
actividad en torno a la recluta; actividad para la cual establecieron
unas redes de enganche muy bien organizadas.

La conexién con Ameérica, especialmente con la mision de cobro
de pasajes, se entablarfa mediante dos técnicas:

a) El uso de circuitos mercantiles. Asi, en las escrituras sefalan a
varios individuos de Buenos Aires encargados de percibir y girar
a Guipuzcoa el importe de los pasajes adeudados por los
emigrantes. Caben ser citados don Martin Berrondo, o los
sefiores Allende, Salazar y Compaiiia 23,

199 APG. Aguirre, J. A., 1858, pp. 99-101.
20 APG, Leg. |-4637, p. 72.

200 |bidem.

202 APG. Leg. 1-4619, pp. 187-189.

203 Citados en diversas escrituras.
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b) El envio de un agente especifico con esa misién. En concreto
en 1858 y 1861, don Eusebio Arcellus, vecino de Onate, se

desplazarfa a Montevideo y Buenos Aires por encargo de los
Iraola 204,

Arcellus, partia en direccién al Rio de la Plata sujeto a un contrato
bien especificado. En 1858, habia de acompafar a los emigrantes,
cobrar los impagados, y entregar el monto a Martin Berrondo. El
contrato perduraria tres afios, es decir hasta el 2 de agosto de
1868. Por cada periodo anual, el comisionado cobrara 5.000 reales
de vellén, mas 12 reales para gastos diarios.

Finalmente, también quedaba encargado para recibir cantidades
que los emigrados quisieran enviar al Pais Vasco. Esto es, remesas
de dinero y herencias.

En 1861, Iraola y Arcellus firman un nuevo acuerdo, de condiciones
similares 2%, En esta ocasion, el comisionado de cobro recibe una
lista de los deudores en América.

Respecto al afletamiento de navios, los Iraola embarcaban a la gran
mayoria de sus contratados en navios franceses. Buques a cargo

de los Apestegui Hermanos, de los que asiduamente se declaran
comisionados 20¢,

Los malos tratos a pasajeros les originaron mas de un problema.
En 1858, don Vicente Casares, Viceconsul en Buenos Aires, instruia
un sumario acerca de la dltima expedicion de los lraola, en el
bergantin Mariscal Erelman 297,

Bergantin francés de 200 toneladas fletado por los Apestegui.
Aproximadamente 25| personas, hombres, mujeres y nifios —seguin
la declaracién ante el consulado—, esto es, mas de una persona por
tonelada limite permitido por el Ministerio de Marina, navegaron
durante 92 dias en condiciones lastimosas. La mayoria eran vasco-
peninsulares, puesto que eran contratados por los Iraola; entre los
de los Apestegui, sin embargo, habia un elevado namero de fran-
ceses. Pero atengdmonos a lo relatado por los emigrantes:

«Los abajo firmantes, espafoles naturales de las provincias vascon-
gadas (sic), han carecido de los alimentos necesarios para la conser-
vacién de la vida, siendo ésta la causa de que algunos infelices hayan
sido sepultados en las aguas del Atlantico no solamente por la falta

204 APG. Aguirre, 1858, pp. 99-101. APG. Soraiz, M. J.. 1861, pp. 32-35.

205 |bidem.

206 APG. Aguirre, ). A.. pp. 110-113. En 1858, firman un convenio con los
Agestegui. para el transporte de |4| personas en el «Mariscal Erelmann.

207 AHMAE. Buenos Aires. H-2705. Copia del sumario sobre lo ocurrido en el
bergantin francés «Marechal Erelman», procedente de Pasajes.
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de medicinas de que absolutamente carecian sino también porque
no ha habido facultativo alguno (sic).

Al principio del viaje era escasa la racién (de alimentos) excepto la
galleta y de mala calidad... a los 60 o 69 dias les pusieron a media
racién... ha habido muchos enfermos y muertos nueve de viruelas
y otras enfermedades...» %%,

El crucero organizado por Iraola y Apestegui transgredio todas las
normas fundamentales dispuestas por la legislacién espafiola. Los
emigrantes afirman haber entregado dos pesos fuertes al comisiona-
do Iraola, con el objeto de conseguir el pasaporte. Pero ninguno de
los pasajeros habia visto el documento. El médico no era tal. Manuel
Irastorza, de 21 afios, natural de Atatin 2%, ejercié durante la travesia
como facultativo. Pero su experiencia se reducia a haber despachado
en una botica; sin embargo, Lizarriturri le contraté «para preparar y
despachar las medicinas...» que el doctor del barco necesitase. Claro
que, al no existir tal galeno, hizo lo que pudo en curar algunos
enfermos segiin su corta experiencia en la profesion... 2'°. Los ali-
mentos escasearon, las quejas ante el capitan fueron intitiles, el buque
surcé el océano sobrecargado de individuos, etc.

La asociacién entre los dos hermanos Iraola finalizaria en 1861 2'!,
Ese afio, José M." decide trasladar su residencia a la ciudad de
Zaragoza, dando fin a la sociedad «que ha tenido con su hermano
don Celestino (sic) sociedad para negociar con pasajeros a Américan.

El beneficio econémico obtenido era bien elevado. Segin la escri-
tura de acuerdo entre ambos, ni méas ni menos que 20.000 reales
de vellén que acabaria de cobrar en 1865.

En definitiva, aparentemente, nos hallamos ante una compaiiia para
la recluta delegada de otra sociedad naviera francesa de gran
pujanza. Consideracién esta Gltima de gran valor, puesto que es el
mejor testimonio acerca de la importante presencia de engancha-
dores vasco-franceses en Guiplzcoa, sin la cual dificilmente podria-
mos explicar el volumen alcanzado por la diaspora decimonénica
vasca.

Comerciantes, capitanes de navio y armadores

Los mercaderes donostiarras mantuvieron, durante la primera
mitad del siglo XIX, un intenso trifico de coloniales con las pose-

208 |bidem.
209 |bidem.
210 |bidem.
21 APG. Seccién protocolos. Leg. 1-4181, pp. 150-153.
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siones espaiiolas de Cuba y Puerto Rico; y ello, a pesar de la
desaparicién del baluarte de la Compaiiia Guipuzcoana de Caracas,
e incluso de las dificultades derivadas de la inhabilitacién del puerto
de San Sebastian 22,

Las expediciones maritimas organizadas en direccién a las Antillas
se aprovecharian —en los puntos dlgidos de la emigracion— para

embarcar pasajeros, afiadiendo asi un beneficio complementario a
sus negocios.

Mas que las actividades de recluta, intereso a la oligarquia donos-
tiarra el mero transporte de emigrantes. Si bien, en general, ésta
no daria el salto hacia la fundacién de compaiiias de enganche, en
el sentido estricto del término.

En efecto, los comerciantes, que a la vez eran propietarios de
buques, no abandonarfan nunca el intercambio de mercancias en
favor de las expediciones de pasajeros. Mas bien, utilizaron a los
Ultimos para rellenar la carga de sus navios, aunque en alguno de
los epigonos de la emigracion, los individuos embarcados fueron
tan o mds importantes que los géneros de comercio.

Por supuesto también se dieron notables excepciones entre ellos
entre las que cabria citar los casos de las corbetas Marta y Lasarte,
financiadas por la asociacién de mercaderes vascos y americanos,
uno de ellos nada menos que el Duque de Mandas.

Ademas, el caricter comercial de sus expediciones les serviria de
subterfugio legal para evitar que se aplicaran en su caso las Leyes de
Emigracion de 1853 y 1856, respecto a las travesias de pasajeros.

De todos modos, para transportar individuos era necesario con-
tratarlos; misién encargada a los capitanes de los bajeles quienes
realizarian la mayor parte de las reclutas. En todo caso, los pro-
pietarios de buques tampoco fueron ajenos al enganche, eso si
siempre con destino a las embarcaciones de su propiedad.

El capitan de navio era, en consecuencia, un elemento importante
en cuanto a las actividades de recluta, no sélo por actuar como
enganchador, sino también por el desempefio de otras funciones.
Asi, por ejemplo, en los periplos a América se encargaban del
cobro de pasajes impagados, o de la transmisién de remesas,
herencias, etc.

212 Sobre estos aspectos, Aparicio Pérez, C., Poder municipal, Economia y Sociedad
en la ciudad de San Sebastian (1813-1855), San Sebastian, 1991.
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Se asemejaban asi a delegados, perfectos para hacerse cargo del
buque, del enganche, del balance econémico de las expediciones,
de la contratacién de la marineria... Incluso, en ocasiones, llegan a
adquirir algin porcentaje del buque que pilotaban, o de otras
embarcaciones, de forma que hasta cierto punto eran también
armadores.

En dltima instancia, el comerciante-armador y el piloto de la Ca-
rrera de Indias acostumbraban a formar un tindem operativo al
margen de las redes de recluta formalizadas por las compaiiias de
enganche tipicas.

El elevado nimero de mercaderes y navegantes guipuzcoanos
implicados en el negocio de la emigracion nos ha obligado a realizar
un esfuerzo de sintesis, en aras a lograr una mayor claridad en la
exposicion del proceso.

A la sazén, esbozaremos en las siguientes paginas un breve resu-
men de los personajes mas entregados al enganche, haciendo
hincapié en su status socioeconémico.

Pero la relacién definitiva de los comerciantes y capitanes de navio
implicados en la recluta de pasajeros, asi como la de los navios con
destino a América, aparecen en el cuadro final.

V.2.6. Aurrecoechea Hermanos (1843-1860)

La interrelacion entre capitin de navio y comerciante-armador, es
evidente en el caso de Aurrecoechea Hermanos, del comercio de
San Sebastian. Firma mercantil propiedad de Joaquin (armador) y
Norberto Aurrecoechea (piloto).

Entre 1843 y 1860, ambos hermanos combinarfan el comercio con
las Américas y el enganche de pasajeros 2'3, eso si respecto a los
buques de su propiedad. La contratacién de individuos dispuestos
a embarcarse, era realizada habitualmente por el hermano afincado
en Guipuzcoa (Joaquin), aunque también Norberto, entre viaje y
viaje, practico el enganche.

Pero ademds de procurar carga destinada a sus bajeles, la firma
mercantil intervino continuamente en la compraventa de buques,
negocio habitual de la oligarquia mercantil donostiarra; es mas, incluso
encargarian la construccién de algunos para la Carrera de Indias.

213 En |844, Joaquin Aurrecoechea se declara propietario, armador y cargador
del lugre «Dos Hermanos». APG. Soraiz. Leg. | | 1-199, pp. 100-102.

El 5 de marzo de 1849, la golem «Constancia», de la que eran duefios los
Awurrecoechea, llega cargada de La Habana con cacao, aziicar y otros efectos.
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En 1849, en el astillero de Aguinaga (Guiptzcoa), don José de
Mutiozabal, constructor naviero, daba fin a un encargo expreso de
los sefiores Aurrecoechea Hermanos. El 18 de octubre de ese afio
era botado al agua el bergantin goleta titulado Almirante 2'4,

Un mes mds tarde, los Aurrecoechea solicitaban el alistamiento del
buque en la Comandancia de Marina de San Sebastian ?'S, Tras
realizar varios periplos, pilotado por Norberto, en 1860 decidian
deshacerse del Almirante, anclado entonces en el puerto de Cadiz 2'6.

Anteriormente, el lugre Joven Fermin 2'7 o el bergantin Constancia 2'8,
formaron parte del patrimonio de la casa comercial de los Aurre-
coechea. En la década de los 50, se harfan entre otros con el lugre
Aguila 2'®, o la goleta Merceditas 22°, y el bergantin Josefa y Amalia 22'.

Don José de la Portilla, del comercio de La Habana, sefialado en
diversas ocasiones como encargado del cobro de pasajes, era su
enlace con la Isla Antillana. Este individuo fue copropietario, ade-
mas, del Josefa y Amalia, circunstancia que puede darnos idea de la
interrelacion entre comerciantes donostiarras y americanos, como
analizaremos también en otros casos 222,

V.2.7. Diaz, Joaquin

Capitular del ayuntamiento de San Sebastidn 223, en su calidad de
propietario del bergantin Ederrena, se ocuparia de la contratacién
de pasajeros entre 850 y 1854,

El Ederrena fue construido en el astillero de Aguinaga por don José
Manuel de Mutiozabal, y botado el 20 de agosto de 1849 4. Diaz,

214 APG. Soraiz. Leg. |111-2828. Diligencias de propiedad y alistamiento del
nuevo bergantin goleta «Almirantey, a favor de los Srs. Aurrecoechea Hnos.
Navio de |34 toneladas, valorado en 200.000 reales de vellon,

215 APG. Soraiz. Leg. |11-2828. Certificado de registro en los folios 12 y |3 del
Libro de Alistamientos de la Provincia de San Sebastian. 25 de noviembre de 1849.
216 APG. Elosegui. Leg. | 1-2837, pp. 186-189. Para la venta, apoderan a don José
Lloret, del comercio de Cadiz.

217 De porte de 9| toneladas y valor de 40.000 reales.

218 Norberto Aurrecoechea seria el capitdn hasta la botadura del «Almirantey.
219 Porte de 101 toneladas, tasado en 190.000 reales de vellon.

220 APG. Soraiz. Leg. 111-2835. Construida en el astillero de Aguinaga, en 1856,
La propiedad se repartia entre: Aurrecoechea (1/8). Sr. Ofatibia Execorea, del
comercio de Sevilla (1/4). Sr. Francisco Alonso Garoz, de Sevilla (1/8). Sr. Joaquin
M.* Aznar, de Sevilla (1/8). Sr. Antonio Zabaran, el capitin, (1/8).

22l APG. Soraiz. Leg. | 11-2834. Construido en el astillero de Aguinaga en 1855,
con |83 toneladas de porte y valor por 260.000 reales de vellon.

222 Portilla poseerd /3, al igual que el andaluz Prudencio Excorea, reservindose
el resto los Aurrecoechea.

13 Aparicio, C., obra citada.

224 APG. Soraiz. Leg, | |1-2828. Diligencias de propiedad. Construido por &l Sr.
Mutiozibal, en Aguinaga. 133 toneladas; valorado en 260.000 reales de vellon,
Sera botado al agua el 20 de agosto de [849.
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quien encargd su construccion, era propietario en realidad de 1/4
parte compartiendo el resto con don Benito Aristizabal, la sociedad
Altamira y Echeverria, José Antonio Lasquibar y Celestino Albisu 225,

Este ultimo, don Celestino Albisu, seria el capitin hasta 1851,
cuando cesé en el cargo para pilotar la corbeta Maria, como
veremos mads adelante. Antonio Arocena gobernaria desde enton-
ces el Ederrena; todavia tras la muerte de Diaz, Arocena debia a
éste 29.362 reales —quizd por cuestiones de comercio y navega-
cién— que envio a sus herederos desde La Habana, a través de otro
capitan, don José Antonio de Basterrechea 226,

José Joaquin Diaz intervino ademds en diversas empresas guipuzcoa-
nas en calidad de accionista como la sociedad minera La Esperanza
o la fibrica de cordeleria de don Manuel Arburia, situada en el barrio
de San Martin de San Sebastian, cuyo inmueble le pertenecia 227

V.2.8. Aristeguieta, José Joaquin (de)

También comerciante y capitular de la villa de San Sebastidn,
Aristeguieta efectué unas cuantas contratas para dos navios, de los
cuales, como viene siendo habitual, posefa un porcentaje: el ber-
gantin Nueva Carmencita 228, construido en 1851, y el también
bergantin Paquete de San Sebastian 2%°.

Aristeguieta mantenia, por vinculos familiares y comerciales, una
estrecha relacion con La Habana 2%, Como también efectuaria su
hermano José, cruzaria en varias ocasiones el Atlantico. Es mas,
Joaquin contrajo matrimonio en La Habana con una criolla llamada
Olalla Galtés. De la unién nacerian tres hijos en la ciudad cubana:
Joaquin (1838), Andrea (1839) y Mercedes.

En cuanto a su hermano, actuaria como representante del Ayun-
tamiento de San Sebastidn en la liquidacién de la herencia del
coronel don Manuel de Zabaleta, quien habia donado su fortuna a

225 En | 855, se repartia del siguiente modo: Diaz (2/8). Manuel Hernaiz, de San

Sebastidn (2/8). Manuel! lzaguirre, de San Sebastian (2/8). Celestino Albisu (1/8).
En concreto, una accién de 39.000 reales.

227 APG. Alzate, 857, pp. | 18-150. En la fabrica de cordeleria disponia en 1857

de bienes por un monta de 55.923 reales de vellén. Otras propiedades eran la

caseria Gurruchaga, sita en Andoain, un porcentaje en el bajel «Ferminn, y varias

acciones de la plaza de toros de San Sebastian.

128 APG. Soraiz. leg. |11-2830, pp. 130-137. Expediente de propiedad de 3 de

octubre de |851. Construido en Aguinaga, de porte |B5 toneladas, y tasado en

260.000 reales, efectuard un minimo de 10 periplos a las Antillas.

129 Ademis, poseera |/4 parte del bergantin «Amistady, y otro porcentaje en

el mmbién bergantin «Madrilefion.

B0 APG, Alzate, M., 1857, pp. |18-150. Testamento y reparto de bienes de

Aristeguieta.
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la Junta de Beneficencia de San Sebastian. En 1829 construyé, en
el barrio de Igueldo, una caseria de nueva planta titulada Habana.

Al fallecimiento de Joaquin, quedarian varias propiedades en la
Gran Antilla, fruto de su asociacién comercial con don José de
Elizardn. Paradéjicamente, Elizardan serd otro de los personajes
habituales en la navegacion y emigracion guipuzcoanas.

Entre las propiedades figuran seis casas en La Habana, por herencia
de su mujer fallecida, tasadas en 1.500.000 reales de vellén 23!,

De la asociacién con el citado Elizaran, poseia la casa n.” 36 de la
calle del Obispo, tasada en 200.000 reales de vellén. Més otras seis
en el pueblo de Guanajai, cuya mitad equivalia a 160.000 reales de
vellén. Ademas, se citan en el reparto de bienes, varios créditos
en la Isla de Cuba por un monto de 425.108 reales de vellon.

Y todo esto era solo una parte de la inmensa fortuna de Ariste-
guieta, cuyo caudal liquido era de 5.780.377 reales de vellon.

Como aseguraba Cola y Goiti, los ganchos no son tan sélo los que
visten poncho 32,

V.2.9. Lasalay Collado, Fermin. Duque de Mandas

Don Fermin Lasala y Collado era miembro de uno de los clanes mas
importantesdelasociedaddonostiarra 233, Diputado a Cortes y Sena-
dor del Reino, primer Duque de Mandas, historiador ** e importan-
te hombre de negocios, este singular personaje participé también
de formaindirecta en el complejo mundo del transporte de pasajeros.

Ligado por negocios familiares al desarrollo portuario de la pro-
vincia de Guiptzcoa, intentard potenciar el uso de San Sebastian y
Pasajes, planificando su mejora. En 1851, la familia Lasala obtenia
la concesién de las obras de la dérsena de San Sebastian, por valor
de 3.101.814 maravedies 2%, de las que tuvo que ocuparse en
solitario desde 1852, tras la muerte de su padre 2,

Bl Ipidem. Estas eran la n.° 90, calle de la Ricla; n.° 70, calle de la Amargura; n.°
29, calle de la Lamparilla; n.® 60, calle de Montserrat, n.° |7, calle de Cuba, todas
en La Habana.

132 Cola y Goit, )., obra citada.

B33 Aparicio, C., obra citada.

34 Autor de un volumen sobre la historia de Guipuzcoa.

5 AGG. Fondo Duque de Mandas, ss-82. El proyecto consistia en conseguir
una darsena de flotacion, diversos muelles, etc., para abrigo de los buques, que
anclaban a refugio de la Isla de Santa Clara. Fermin Lasala llegaré a proponer el
uso de una maquina de vapor para dragar el muelle antiguo.

& APG. Alzate, M., 1856, p. 124.

103



104 Cien afios de torrente migratorio hacia América

Respecto a Pasajes, Lasala era propietario de la mayor parte de los
terrenos de Molinao 2*7, donde luego fueron construidos los diver-
sos muelles del enclave a medida que éste crecia en importancia.

La navegacién, el comercio y las obras portuarias fueron, de este
modo, algunas de sus principales actividades.

Tanto es asi que, para 1840, ya se habia planteado la posibilidad
de fletar dos navios para comerciar con América. Proyecto que
consulté con su hermano Juan Bautista Lasala, instalado en Nueva
York y dedicado a negocios mercantiles 28,

En opinién del citado Juan Bautista, de América a San Sebastidn no
habria mayor problema para la carga de géneros. No asi a la inversa
puesto que «en buques espafioles no se puede introducir aqui sino
efectos del producto del suelo espafiol y sus manufacturas...», con
lo cual poco podia comerciarse 2.

Abandonado el plan momentineamente, en los afios cincuenta
Fermin Lasala se asocia a comerciantes cubanos para el afletamien-
to de dos buques. La construccién de dos corbetas para la Carrera
de Indias, en copropiedad, seguramente en principio destinadas al
intercambio de mercancias con la colonia antillana, le implicaron
de alguna manera en el embarque de emigrantes. Aunque él se
mantuvo ajeno a la practica personal del enganche —en contrapo-
sicién al resto de los comerciantes de San Sebastian de la época—,
como es natural, si se beneficid de las ganancias obtenidas en el
transporte de pasajeros.

La contratacion de emigrantes seria efectuada, en realidad, por los
sucesivos capitanes de las embarcaciones 2%, Estos se ocuparon de
la busqueda de individuos, del embarque, del cobro de pasajes... y
de todo lo relacionado con los barcos (organizaciéon de viajes,
arreglos en los bajeles, cargas y fletes...).

En 1853, en el Astillero de Aguinaga se daba fin a |a corbeta titulada
Maria 2*!. Don Luis Mercero, capitin de navio, habia encargado su
contratacion, si bien la propiedad se repartia del siguiente modo:
|/2 para Fermin Lasala, 1/4 de Mercero y otro cuarto de don Juan
José Leunda, del comercio de La Habana.

2137 AGG. Fondo Duque de Mandas, ss-80.

138 AGG. Fondo Duque de Mandas, ss-80. Correspondencia con su hermano.
239 |bidem. Carta fechada en Nueva York, el 30 de noviembre de 1840.

240 |yis Mercero, Celestino Albisu, josé M. Ansa...

24l AGG. Fondo Duque de Mandas, ss-69. Acta de propiedad del 9 de octubre
de 1853. Navio de 109 toneladas, valor por 280.000 reales vellon, construido en
el astillero de Aguinaga.
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Hasta 1860, la Maria culminé nueve viajes redondos, en términos
de la época: nueve a La Habana y uno hasta Buenos Aires-Mon-
tevideo 22, En muchas ocasiones, el consignatario era Leunda,
quien parecia estar muy interesado en la importacién de hari-
nas 2*3, ocupandose Mercero en su rol de capitin de contratar
pasajeros.

La también corbeta Lasarte pertenecia a partes iguales a don
José Elizaran y a Lasala ***, Construida de igual modo en el
astillero de Pasajes en 1855, fue capitaneada por don Celestino
Albisu, quien desplegaria una incesante actividad a la bisqueda
de pasajeros 2*°. A diferencia de la anterior, en la Lasarte pre-
dominé el transporte de individuos sobre el de géneros mer-
cantiles.

A fines de la década, Lasala dio fin a este tipo de negocios desha-
ciéndose de ambos navios. Asi, en 1859 otorgaria una escritura de
permuta con don José de Elizaran 2%: la mitad de la Maria por la
mitad de la Lasarte.

Un afio mas tarde, Lasala, como duefio tnico de esta dltima,
apoderaria al capitan don Anselmo Ansa para que procediera a la
venta «en La Habana o en cualquier otro puntoy ¥,

Son muchos los nombres que tendriamos que afadir a esta rela-
cion, tales como:

* Vicente Ayesta, gestor de un negocio de coloniales, relacionado
con los buques Pascual y Casualidad **&.

e Altamira y Echeverria, sociedad en ocasiones proveedora de
pasajeros, eso sin contar las multiples inversiones del socio
Fausto Echeverria en la compraventa de buques, o de Dionisio
Echeverria en el enganche de pasajeros 2%°.

142 |bidem.

243 Una de las mercancias habituales transportadas por el buque, hasta La
Habana, a cargo de Leunda. En 1858, el comerciante residente en Cuba crea la
sociedad Leunda y Betelu, con José de la Cruz Betelu. El capital que aportaa la
compaiiia, sera paradéjicamente la cuarta parte de la «Maria», que en 1860 vende
a Elizardn, La cesion, se realizard a través de otra afamada casa donostiarra:
Mercader e Hijos.

244 AGG, Fondo Duque de Mandas. s5-69. 167 toneladas, 290.000 reales de
vellén.

245 Convenios de grupo, enganchas personales, etc. Destacar el uso de contratos
impresos.

246 APG, Elosegui, ., | 11-2836. 1859,

247 APG. Elosegui, J., | 11-2837. 1860 pp. 268-269.

248 Estudio de los protocolos de Guipuzcoa, 1840-1870.

49 |bidem.
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¢ Lizasoain Hermanos, firma mercantil de primer orden, consigna-
tario del Sirena y del Milagro, éste para el transporte de pasajeros,
también copropietarios del Felisa 2°°,

® Los hermanos Elizardn, José y Juan Manuel, residentes en La
Habana, si bien interventores en la construccién de navio, tran-
sacciones mercantiles y también enganche de pasajeros.

Y todavia restaria citar a Minondo Hermanos, Brunet Hermanos,
Eugenio Ripalda, consignatario para varios buques guipuzcoanos,
amén de la Compaiiia Internacional de Navegacion a Vapor.

O en dltimo lugar, Venancio Bermingham, encargado de contra-
tar mano de obra cualificada con destino a Filipinas por don

Tomis Balbas, representante de la Compaiia de Minas de Filipi-
nas 25!,

V.3. Ganchos navarros en el Valle del Baztan

La Navarra montaiosa fue uno de los escenarios favoritos para la
accién de los ganchos instalados en la cornisa cantdbrica. Al menos,
para aquellos cuyos buques partian de los puertos guipuzcoanos.
Corriente que procedia en la practica totalidad de la comarca
geografica del Valle del Baztan 2%

Situado en el corazén de la montaia de Navarra, encajonado entre
la frontera francesa, la provincia de Guiptizcoa y el resto del
territorio navarro, el desplazamiento desde el Baztin hasta los
puertos cantibricos era relativamente sencillo.

Los ganchos extendieron las redes de recluta en el valle desde
fechas bien tempranas, atraidos por la elevada cuantia de sujetos
deseosos de emigrar. El Baztin se convirtié en un vivero de
pasajeros-emigrantes para las compaiiias, por lo tanto en un
campo de accién muy rentable que no estaban dispuestas a
desperdiciar.

Aunque en los primeros momentos la extraccion de emigrantes
estuvo liderada por las companias francesas, en convivencia con
ganchos navarros, con el tiempo éstos llegaron a crear negocios
migratorios privativos, algunos de considerable importancia.

250 |bidem.
351 APG. Orendain, F., leg. |11-83.
351 |doate Ezquieta, C., obra citada.
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A pesar de todo, la necesidad de una salida al mar malogré la
independencia total de los tltimos, que siempre actuaron de acuer-
do con armadores de otras nacionalidades.

En general, el comportamiento de los ganchos baztaneses era
similar al del resto de los reclutadores activos en el Pais Vasco.
Compaiifas y expedicionarios marcaron las pautas generales de la
recluta en el Baztin, segunda en importancia para los puertos
guipuzcoanos 233, A continuacién, analizaremos los ejemplos detec-
tados en nuestra investigacion.

V.3.1. Sarria y Carrere

Hacia 1850, don Agustin Sarrid y don Félix Carrere —afincados en
Urroz (Navarra)- emprendieron una incesante actividad de con-
tratacién de pasajeros en su regién de origen 2°*. La asociacion
entre ambos individuos significd el surgimiento de una nueva com-
pafifa, que venia a sumarse a la amplia oferta de empresas migra-
torias y ganchos operantes en Navarra 255,

El negocio abordaba, ademas de la contratacion de pasajeros,
especialmente en Navarra pero también en Guiptzcoa y Pais Vasco
Francés, el transporte de los mismos hasta América.

Desde un primer momento, Sarrid y Carrere, contaron con dos
factores a su favor:

a) lalocalizacién geogrifica de la empresa en una regién de secular
y elevado indice migratorio ultramarino, donde en consecuen-
cia la obtencion de emigrantes, no habia de ser especialmente
dificil.

b) la experiencia personal de ambos individuos, ganchos al servicio
de una compaiiia francesa en el ciclo anterior (1840-1842) 25¢.
Circunstancia ésta que les otorgaba un buen conocimiento de
los métodos de captacion, amén de multiples contactos con
otros agentes vascos, franceses y americanos.

Si bien el grueso de sus expediciones estaba conformado por
emigrantes navarros, la sociedad no desdeii¢ la posibilidad de
embarcar, en los navios dispuestos por ellos, a otros vascos.

233 Santiso Gonzalez, C., Comunicacién citada. Para el paréntesis de |840-1842,
los navarros significaron aproximadamente entre el |7 y 20 % de las salidas por
Pasajes, registradas en la fuente notaria.

254 |doate Ezquieta, C., obra citada.

235 En el Valle del Baztin, ademds de los aganchos autéctonos, actuardn
guipuzcoanos y franceses; estos ultimos extendidos a lo largo de la frontera
franco-navarra.

256 |a sociedad era Echagoyen y Casanove. Ver apartado de ganchos franceses.
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El puerto de Pasajes, tradicional salida de Navarra hacia el mar %7,
era uno de los enclaves tradicionales de embarque de la corriente
migratoria navarra hacia América. No es extrafio, por lo tanto, que
Sarria y Carrere, dirigieran hacia €l los individuos captados por su
compaiiia.

Circunstancia que, ademads, multiplicaba las posibilidades de éxito
del negocio, puesto que a) el territorio de extraccién se ampliaba
a Guiplzcoa; y b) como armadores, podian pactar con otros
ganchos el traslado de grupos de emigrantes.

Por ejemplo, en 1853 Carrere se hacia cargo de 95 personas
reclutadas por don Pedro Campandegui 2%%.

En 1856, fecha limite de sus actividades —segiin la documentacién
notarial—, declararian ante el escribano de Pasajes «que desde este
puerto... tienen remitido algunos buques...» 259, Bajeles enviados en
direccion al Rio de la Plata, en el sentido mas amplio; Buenos Aires
y Montevideo concretamente.

Efectivamente, el Bengale o el Perla partieron hacia Ameérica, a
instancias de Sarrid y Carrere. Este Ultimo, segiin nuestros datos,
adopto el rol de armador, organizando las travesias. En 1853 lo
hallaremos en Pasajes intentando resolver las multiples dificultades
que la navegacion del Bengale —de la matricula de Burdeos— habia
originado a la empresa.

Las pésimas condiciones climatolégicas obligaron al navio a regre-
sar a puerto, por lo menos en tres ocasiones. La corbeta habia de
partir en diciembre del 52, pero la primera salida se realizaria el
25 de enero de 1853; al dia siguiente arriban nuevamente a Pasajes,
para reintentarlo el 2 de febrero. El 5 de febrero llegan a Santander,
de donde se hacen a la vela el 25, pero el temporal los arrastrard
de nuevo a Pasajes. En marzo, todavia estd anclada en el puerto
guipuzcoano 20,

257 Navarra intenté, en repetidas ocasiones, lograr la jurisdiccién de alguno de
los puertos cantabricos, y obtener, asi, una salida al mar. En 1401, Enrique IlI
concedia a los navarros el privilegio de realizar carga y descarga de mercancias
en el puerto de «Oiarsoy, Pasajes, como cita Gorosabel, P., Las cosas memorables
de Guiptizcog, vol. n. 4, 2.* edicién, Bilbao, 1972, No es extrafio que los puertos
guipuzcoanos fueran lugar de parada para los emigrantes navarros. Ya en el siglo
xvl, una Real Cedula de 1529 habilitaba los puertos de San Sebastian y Bilbao
para las salidas a las Indias. Arrinda, D., «El puerto de San Sebastian durante los
afios |855-1857», Boletin de San Sebastidn, 1985.

158 APG. Aguirre, |. A., 1853, pp. 5-6.

239 APG. Aguirre, ). A., 1856, pp. 442-443.

260 APG, Aguirre, ). A., 1853, pp. 141-142.
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Pero, ya para el mes de febrero del 53, algunos individuos, asustados
por la experiencia, solicitaban ser liberados de la obligacién con los
enganchadores, aduciendo «miedo al mar» %', Este seria el caso de
Manuel Vergara, de |5 afios, embarcado a instancias de su padre,
quien opta por renunciar en marzo. Textualmente: «que por estos
temporales, el chico Manuel, amedrentado por si, y a mas a instancias
de su madre Martina, no quiere continuar por ahora el viaje...» 252,

A la pérdida de pasajeros se afadia la peticion de otros 262 de
volver a sus casas mientras no variase el estado de la mar. Como
harian los veinte que figuran en la tabla siguiente.

TABLA 3

Cuadro de pasajeros. Navio «Bengale»

Nombre Vecindad

Martin Juan de Zabaleta . . . . . .. .. Lesaca (Navarra)
Antonio Basterrechea . . . .. ... .. Idem
Cristobal Taberna . . . . . .. .. ... Idem

José Bautism Sanz . . ... ....... Idem

Juan Bautista Alzugaray . . .. ... .. Idem
Francisco:San Paul = o= v ca a5 v an Idem

José Sap:Padl =~ o v s on e s o Idem
Dolores Picavea . . . ... ....... Idem

José M.* Carricaburu . . . . . ... .. Santesteban (Navarra)
Fernando Sarobe . . ... ....... Idem

José Baquedano . . . ... ... Asiain (Navarra)
Ramén Armendariz . . . ... ... .. Idem

José Antonio de Juantorepa . . . . . . . Labayen (Navarra)
Fermin José Arocena . .. ... .. .. Zubieta (Navarra)
Fermin Echeverria . . . .. .. ... .. Saldias (Navarra)
Martin Antonio Ayerza . . . ... ... Idem
Sebastidn Macinea . . . .. ... .. .. Berastegui (Guiplzcoa)
LOrBRea bHEE o0 cov v cos soeie s we Idem

Miguel Joaquin de |barguren . . . . . . . Amézqueta (Guipuzcoa)

FUENTE: Elaboracion propia.

Por supuesto, los gastos aumentaban en la misma medida que los
inconvenientes, hasta el punto de obligar a la sociedad a solicitar
un préstamo para financiar la expedicion 263,

Los sefiores |barra y Mier, de Bilbao, cubrieron las necesidades de
Carrere y Sarri, entregando al primero 16.000 reales de vellén 24,

6! APG. Aguirre, J. A., 1853, pp. 141-142.

262 APG. Aguirre, |. A, 1853, pp. 141-142.

263 |bidem. Carrere habia mantenido, por su cuenta, a todos los pasajeros
durante tres meses.

264 APG. Elosegui, |., Leg. I-nuevo, pp. 83-85, El préstamo estara gravado con el
6 % anual, hipotecando para el pago la carga del buque.
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a través de la casa mercantil donostiarra Altamira y Echeve-
(o 265
rria 6%,

Para 1856, la empresa dard fin a sus actividades. En el paréntesis
fletaron el buque Perla, apoderando en nombre de la sociedad a
don José de Michelena, procurador del Juzgado de Pamplona, quien
quedaba encargado de la reclamacién de pasajes impagados 26¢.

Ese mismo afio, Félix Carrere, por su parte, otorgaba igual auto-
rizacién a la sociedad francesa Apestegui Hermanos, puesto que
estaba decidido a emigrar a Buenos Aires 267,

V.3.2. Fort Martin, José

Afincado en Elizondo (Navarra), el clan de los Fort 28 aparece
relacionado con la recluta de navarros y vascos, desde el arranque
de la primera oleada migratoria.

El patriarca, Esteban Fort, actuaria a modo de gancho de base para
sociedades francas de la época, tales como los Brie, Etchebarne y
Lartique... al menos hasta 1854 26°,

Por otra parte, la familia Fort experimenté el proceso migratorio
en su propio seno, ya que dos hijos de Esteban partieron rumbo
a América. De tal modo, en 1851, Pedro Julian Ezequiel obtuvo el
consentimiento paterno necesario para trasladarse a La Haba-
na ¥%, y su hermano José Martin, lo haria en 1852 a los 24 afios
con destino a Buenos Aires 27/,

Este dltimo, en los afios siguientes cabeza visible de la compaiia
Fort, habia ya reclutado algunos individuos para la sociedad fran-
cesa Apestegui Hermanos 272,

Serd una vez de regreso a su solar de origen en 1853, cuando José
Martin se hizo cargo del pequefio negocio migratorio del padre

265 Altamnira y Echeverria participaron también en las actividades de recluta,
como sefalamos en el apartado de comerciantes guipuzcoanos.

266 APG. Aguirre, ). A., 1856, pp. 404-405.

267 |bidem.

268 |doate Ezquieta, C., obra citada. Voz Fort.

269 |bidem. Esteban Fort fallecié en |855. En el testamento figuraban en América,
Ezequiel Fort (hijo) en México y Martin José (hijo) en Buenos Aires, Ademas, la
esposa de un tercer hijo, Nicolasa Fuero, vecina de Elizondo, heredaria en 1855
algunos bienes en la ciudad de Durango (México). Circunstancias que confirman
la relacion de los ganchos, en general, con el otro continente. Relacion que bien
podria ser comercial o familiar, aunque en la mayoria de los casos ambos factores
se daban a la vez.

270 |bidem. APE. Elizondo. Martin lfarra. 1851.

271 |bidem. APE. Martin Ifarra. 1852.

272 |pidem. Voz Fort.
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otorgindole, también, un nuevo rumbo. Desde entonces, varios
miembros de la familia formarian parte de la red de reclutamiento
creada por José Martin Fort; en concreto, un hermano llamado
Matias 273, y el citado Esteban, patriarca del clan 274,

Aun asi, el delfin de los Fort no rompié el contacto con tierras
americanas, trasladandose hasta Buenos Airesenrepetidas ocasiones.
En 1854 embarcaria, con gran parte de los reclutados por él, en la
corbeta francesa Coralie?’%; igualmente, en 1855 se desplazé hasta el
puerto de Pasajes, para embarcar en la fragata francesa Francisco | 5.

Es mas, para esa travesia otorgé testamento ante el notario de la villa
y puerto, en favor de su madre viuda y hermanos. Cabe destacar que
sefial6 una manda a favor de la que luego seria su mujer legitima, dofia
M.* Juana de Duhalde, residente entonces en Montevideo 7.

Testamento que confirma la estrecha relacion de la compaifa Fort
con la sociedad naviera francesa Apestegui Hermanos 2’8, Colate-
ralmente, también, la ligazon entre navarros y franceses, situados
en torno la frontera, en lo que se refiere a temas migratorios.

La cooperacién Fort-Apestegui significé el uso de los navios de los
segundos para el embarque de pasajeros reclutados por los primeros.

Durante el binomio 1856-1857, se incorporaria al negocio a un
nuevo socio, también navarro: don Modesto Meoqui, gancho ha-
bitual en la extraccién de emigrantes en Navarra y Guiptzcoa 277,

Ya en la década de los sesenta, Fort continuaria aportando pasa-
jeros a los buques franceses de Apestegui, a modo de proveedor
para ellos, segtin era costumbre entre gran niumero de los ganchos
navarros. En ultima instancia, tras su muerte, viuda e hijo dispon-
drian de diferentes intereses en tierra americana.

273 |bidem. Matias era también el representante general en la peninsula de José
Martin. En 1857, reconoce un capital de 34.000 reales de vellon a favor de José
Martin, proveniente del cobro de pasajes en America.

274 Obra citada. Voz Fort, Esteban.

75 APG. Aguirre, ). A., 1854, pp. 199-201.

276 APG. Aguirre, ). A., 1855, pp. 483-484. Nombra apoderado general al
hermano Matias.

277 APG, Aguirre, |. A, 1855, pp. 476-478. La madre, Antonia Afiavear, y el hermano
Matias eran los albaceas. Entre los encargos habian de ajustar cuentas con los
A7pestegui. Respectoa M.* Duhalde le asignaba un capital de 30 onzas de oro.

278 |bidem. Textualmente afirma «Declaro que me hallo metido en negocios
mercantiles con los Apestegui Hermanos del comercio de Buenos Aires..»

279 |doate Ezquieta, C., obra citada, p. 34.
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GRAFICO 5
Arbol genealégico. Familia Fort Afiavear
Esteban Fort @ M* Antonia Afavear
I | |
Ezequiel Catalina Caoncepcitn
Matias @ Micolasa Tuero

Martin José @ Maria Duhalde
(Matural de Montevideo)

Juin Bautista

FUENTE: Idoate Ezquieta, C., Emigracién navarra del valle de Baztdn o América en el siglo XIX,
Pamplona, 1989.

V.3.3. Ganchos bisagra: algunos ejemplos

Ademds de las compaiiias oficiales, serd frecuente en Navarra, la
existencia de ganchos esporadicos que, tras una o mas reclutas
masivas, desaparecian del panorama. A la sazén, proveedores de

pasajeros, en forma de grandes grupos, para sociedades mas po-
derosas.

En muchas ocasiones, una recluta de este tipo iba acompainiada de
la emigracion personal del gancho o ganchos. Quizi ésta era una
buena forma de comenzar una aventura propia: con las cuantiosas
ganancias obtenidas con el transporte de sus convecinos. Repase-
mos algunos nombres:

e Bartolomé de Guerendain:

Indistintamente figurara avecindado en Elizondo (Navarra) o del co-
mercio de Buenos Aires 2% Contraté unos 213 individuos en 1856
(embarcados con la Compaiiia Maritima de Paris), en su gran mayoria
navarros, para no reaparecer en los protocolos guipuzcoanos 28!,

e Mariezcurrena, Bernardo:

Originario de Aldaz, Navarra, varios de sus hermanos (Martin y
Juan Bautista) residian en la ciudad de Buenos Aires, adonde él
mismo se trasladaria en 1854, a bordo de la Charlemagne 22,

280 En las contrats individuales afirma residir en Elizondo, pero en las de grupo,
]laaor el contrario, en Buenos Aires.

! APG. Aguirre, . A, pp. 146-147.
282 APG. Aguirre, | A., pp. 246-247.
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También reunidor de grupos, mis o menos numerosos, que luego
embarcaba, actuara en colaboracién de otros hermanos, encarga-
dos de cobros alli.

¢ Modesto Meoqui

Gancho habitual en Baztan, entre 1857 y 1858 formd con José
Martin Fort una compaiiia de recluta que absorbié la gran mayoria
de los contratos efectuados en el Valle de Baztén 2, Sin embargo,
en nuestra documentacién siempre figura a modo de comisionado
de Apestegui Hermanos, franceses.

e Lorenzo Mariano Pastor

Avecindado en Labayen (Navarra), logré una recluta de més de cien
individuos en 1851, embarcados en los navios de los Apestegui 284,

V.4. Latrabazén americana: expedicionarios y
compaiiias

Los ganchos llegados desde América, o dependientes de compaiiias
instaladas en el Nuevo Mundo, estuvieron presentes en el proceso
migratorio vasco desde el inicio del mismo.

Consustanciales a la emigracién vasca, puesto que alargaron la
estancia en el Pais Vasco al primer tercio del siglo XX, eran ya
abundantes en las décadas centrales del siglo XIX. La presencia de
los agentes americanos, se acentuaria en la medida en que aumen-
taba el volumen de vascos, dispuestos a «probar fortuna» en
Ameérica.

Las iniciativas americanas, ademas, detentan una serie de particu-
laridades que van desde la naturaleza de los ganchos, a los objetivos
perseguidos por ellos. Particularidades que a grandes rasgos serian
las siguientes:

a) En primer lugar, es necesario advertir, respecto al origen y
residencia de los ganchos americanos, que la gran mayoria eran
individuos de origen vasco, o cuando menos contaban con un
apellido de raiz etskara.

Circunstancia muy a tener en cuenta, no sélo para entender
las pautas operativas de sus negocios migratorios, sino tam-

283 |doate Ezquieta, C., obra citada.
284 APG. Aguirre, |. A, pp. 1 106-1107.
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b)

bién porque este hecho subraya la importancia de las relacio-
nes tribales en el proceso migratorio decimondnico 2%,

A veces, las empresas eran propiedad de emigrados vascos
que, instalados en Ameérica, abordaban el negocio fuera per-
sonalmente, fuera mediante engarces familiares o mercantiles.

No siempre sera asi. En ocasiones, los gestores del negocio
poco o nada tenian que ver con el Pais Vasco, empleando
entonces a agentes autoctonos a modo de consignatarios.

También indianos y criollos, que por diversas razones habian
regresado al solar de origen, aprovecharon la coyuntura para
crear una compaiia de enganche. Un amplio abanico de per-
sonajes enganchadores, dificilmente clasificables, vinieron a
sumarse al ya de por si complicado negocio de recluta insta-
lado en el Pais Vasco.

Respecto a los sistemas operativos, los ganchos americanos
introdujeron una importante novedad: la contrataciéon de mano
de obra en el Pais Vasco. En otras palabras, el emigrante partia
hacia una hacienda, negocio, proyecto.. americano con la
seguridad de encontrar colocacién.

Pero esta cuestién sera analizada en el capitulo siguiente.

Atendiendo a los métodos empleados en la captacion de pasaje-
ros-emigrantes, los americanos desarrollaron tres formulas basicas:

Creacion de compaiiias para la recluta y transporte.
Organizacion de expediciones ocasionales en el territorio vas-
co, en la mayoria de los casos segln convenios escriturados
en América.

Contratacion de mano de obra mediante consignatarios o
encargados.

La creacion de compaiiias de navegacion, junto a la llegada al Pais
Vasco, en concreto a Guiplzcoa y Navarra, de ganchos para
expediciones puntuales fueron, las pautas operativas mas frecuen-
tes para la consecucion de pasajeros-emigrantes.

Mientras las primeras escasearon, si nos atenemos al gran nime-
ro de sociedades existentes en la Provincia, los expedicionarios

85 Esas relaciones de parentesco serdn también el armazon que sustente, el

llamado efecto eslabonamiente. Es decir, la emigracion por llamada de parientes,
o amigos situados en América.
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fueron abundantes en las décadas centrales del siglo. Aunque
independientes entre si, compafiias y agentes auténomos mantu-
vieron estrechas relaciones, vinculados por unos objetivos comu-
nes.

V.4.1. La organizacién de grupos de pasajeros

Los ganchos-expedicionarios actuaban, una vez llegados al Pais
Vasco, en una comarca e incluso en una localidad concreta, a la
cual les unia alguna clase de vinculo. Asentados temporalmente en
ese punto geogrifico, daban paso a la recluta, para la cual podian
emplear también agentes-base a su servicio. Cuando lograban ha-
cerse con un nutrido grupo de pasajeros, los embarcaban en
determinados navios de acuerdo con los armadores o la compafiia
de navegacion encargada.

Culminada esa misién concreta, el agente volvia a América,
bien definitivamente bien para regresar al cabo de un tiempo
a la busqueda de nuevos pasajeros. Para el retorno, aprovecha-
ban el buque en el cual embarcaban al grupo, ajustando con el
armador el flete. En bastantes ocasiones, la travesia sera gra-
tuita.

Entre los numerosos ejemplos de ganchos americanos, hemos
entresacado algunos ejemplos %%, a nuestro juicio, mas represen-
tativos:

¢ Juan Etchegaray, natural de Hasparren (Francia), si bien ave-
cindado en Montevideo.

En 1841, embarcan con la sociedad gala de Etchagoyen y Casanobe
133 pasajeros con destino a Montevideo desde el puerto de Pasa-
jes %7, Gran parte de ese grupo de 82 personas fue reclutado, en
realidad, por José Mariano lllarraz. También vecino de Montevi-
deo 28, originario de Irurita (Navarra).

Mas adn, ambos ganchos (Etchegaray e lllarraz) compartian oficio:
maestro de obra prima ?¥. Coincidencia que, unida al lugar de
habitat (Montevideo), apuntalan la posibilidad de una expedicion
planificada, desde la Republica Oriental, a la bisqueda de mano de
obra cualificada.

286 Véase el apéndice para la relacion completa de ganchos.

287 APG. Aguirre, |. A., 111-2332, pp. 306-307.

288 APG. Aguirre, |. A, |11-2332, pp. 301-302. El 19 de noviembre de |84]
Ilarraz entregaba los 82 pasajeros a Etchegaray.

289 |bidem.
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En el protocolo firmado por Etchegaray e lllarraz, se incluye
la relacion de emigrantes navarros que figura en la péagina si-
guiente.

¢ En la década siguiente, don Pedro Cortaberria, «... domicilia-
do hace dos afios en Buenos Aires, desde cuyo punto vino a
este Pais con el objeto de proporcionar pasajeros..» 2°, serd
uno de los exponentes mas claros del tipo de actuacién desa-
rrollada por los ganchos americanos.

De regreso a Guipuzcoa, en 1855, para la recluta de emigrantes,
mantuvo esa actividad cuando menos hasta 1858. En ese parénte-
sis, Cortaberria extrajo un buen nimero de individuos vascos
embarcados con diferentes armadores habitualmente donostia-
rras 21,

Pero en el interin, realizaria diversos viajes entre ambos continen-

tes, siempre en los buques en los cuales embarcaba a los pasajeros
que él mismo habia captado.

Asi por ejemplo, en 1855 retornaria a Buenos Aires con su mujer
M.* Ana de Arechaga a bordo de la corbeta Lasarte junto a un
grupo indeterminado de emigrantes a su cargo 2.

Afio en el cual habia estado asociado a Ignacio lfiurretegui,
también vecino de Buenos Aires, para una expedicion 273, Mas
adelante, Ifiurretegui seria su representante de cobro de pasajes

en la ciudad rioplatense, junto a Javier Gurruchaga y Julidn
Letamendi 2%4.

En 1856, repetiria el viaje a la Argentina también a bordo de la
Lasarte, apoderando en esa ocasién a Pedro Celestino Udave 2%,
encargado general a su vez del gancho guipuzcoano Javier Gu-
rruchaga.

¢ Por ultimo, es necesario sefialar el papel desempenado por los
capitanes de navio receptores de encargos en América.

%0 APG. Orendain, |. F., 1855, pp. 292-293.

291 Cabe destacar la estrecha relacién que mantuvo con el capitan de navio,
Celestino Albisu, encargado de la corbeta «lLasarten.

232 APG. Orendain, . F., 1855, pp. 292-293.

293 APG. Elosegui, J. |., Leg. 2 nuevo, pp. 539-540.

294 APG. Elosegui, ). )., Leg. 6 nuevo, pp. 580-581.

295 APG. Aguirre, |. A., 1856, pp. 667-668.
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TABLA 4

Nombre VYecindad Pasajes
Hilario Elissalde . . . . . ... ... Elizondo 70 patacones ™
José M Elisalde . ......... Elizondo Idem
Manuel Blanco . . . ... ..... Villabela it
Pedro Miguel lturrioz
|oaquina lllarraz
Maria Zozaya . . . . ........ Irurita 215 patacones
Martin llarraz
Juan Martin Echeverria . . . .. .. Arizcum 140 patacones
Franco Arecheir. . . ... ... .. Gaztehy dem
T e D Alduides 70 patacones
Juan Bastanchury . . ... ... .. Alduides 70 patacones
Francisconda . ... ....... Garzain Idem
Juan Felipe Sempetenu . . . . ... Irurita Idem
Josefa Zubizarreta . . . . ... .. Gaberin
Francisco Zubizarreta . . ... .. Gaberin 175 patacones
Martin Lombide . . . . .. .. . .. G
Joaquina lllizmar . . ... .. ... Irurita
Martin Dominzain . . .. .. ... Irurita 105 patacones
Miurela Dominzain . . . . .. ... iropise
Juliana Eguimendia . . ... .... Goizueta
Feliciana Zabala . . . .. ...... Goizueta
Carmen Zabala . . . . ... .. .. Goizueta 140 patacones
Perico Zabala . . ., ........ ol
Juana Fca. Ercheverria . . ... .. Alcoz 70 patacones
José Goicoechea . . .. ...... Vera Idem
José Estébano Goicoechea . . . . . Vera Idem

* La moneda es patacon de 960 reis cada uno.

A titulo de ejemplo, en 1842 Luis Guillermo Fremont aprovecharia
la arribada al puerto de Pasajes, con el bergantin El Indio, para reclutar
pasajeros atendiendo a los términos de un convenio firmado en

Montevideo con Juan Alday, natural de Elizondo (Navarra) 2%.

Otros casos mas velados, dada la parquedad de datos que los
protocolos aportan, serian los del caraquefio José E. de Villanueva,
quien embarcaria en el bergantin Pascual 48 individuos con un

destino poco frecuente: La Guayra %7,

O bien el de don Manuel de Cifuentes, enganchador que obtuvo
un minimo de 27 individuos para el navio Tres Hermanos con

2% APG. Aguirre, |. A, 111-2334, B, pp. 16-17.
297 Diferentes escrituras individuales. Escribania de Pasajes.
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destino a Montevideo 2%, Miembro importante del comercio de la
ciudad, participe en la introduccién de inmigrantes junto a otros
capitostes como Doroteo Garcia, Jaime Cibils...

Personajes dificultosos, puesto que desconocemos si se trataba de
capitanes de navio, representantes de compaiiias... Pero sirvan, al
menos, para corroborar la permanente presencia de agentes ame-
ricanos en territorio vasco, y lo que es mas importante, el interés
por los emigrantes vascos, generado en el Nuevo Mundo.

V.4.2. Arizabalo Hermanos (1840-1850)

La compaiiia de Arizabalo Hermanos, del comercio de Montevideo,
comenzaria sus operaciones en el Pais Vasco en torno a la década
de los cuarenta.

Dirigida por Santiago de Arizabalo y Franchessi en la provincia de
Guiptizcoa, seria su hermano Juan, residente en la ciudad america-
na, el verdadero motor de la empresa.

Desde Pasajes, solar originario de la familia 2%, Santiago desplegaria
su actividad captadora hacia la provincia hermana de Vizcaya, quizd
ante la inmensa competencia entre enganchadores en GuipUzcoa.

La creacion y desarrollo del negocio seria pareja a los avatares de
la familia Arizabalo. De ascendencia vasca, pero oriundos de Mé-
xico, Santiago y Juan de Arizabalo y Franchessi nacen en Jalapa
(México), donde su abuelo, capitin de la Carrera de Indias se habia
establecido.

A pesar de ello, todavia eran propietarios de algunas fincas en
Guipuzcoa, heredadas por los hermanos Arizabalo tras la muerte
del padre (Santiago de Arizabalo y Noblecia) en la villa de Pasajes
en 1836 3%, El ébito, con el consiguiente reparto de bienes, origi-
naria el regreso de Juan Arizabalo y Franchessi, en tanto sus
hermanos Santiago y Manuel se hallaban en Jalapa ¥°'.

298 |bidem.

299 Incluso contaron con un comisionado en la villa de Bilbao: don Eugenio
Arriaran.

300 Ver arbol genealdgico. Entre los bienes, las casas n.° 6, 8, 48, 83 y 84 de
Pasajes. La habitacién 2.* de la casa n.° 96, la |.* de la 99, el almacén de la casa
108, y el caserio Axular, en Alza. La herencia inclula también varios créditos y
acciones: 60 acciones de la Compariia del Guadalquivir, de a 2.000 reales de
vellén; un vale de 600 pesos, 24 de igual tipo de la Compania de Filipinas, y 10.000
reales de haberes contra la villa de Pasajes, y de diversos personas. APG.
Arizmendi, J. |, 1 11-186, pp. 110-145.

301 |bidem.
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Pero unos afos mas tarde (1841) serd Santiago quien se instale de
forma estable en la villa de Pasajes, donde en combinacién con Juan
se dedico a la extraccion y transporte de emigrantes. La aventura
resultaria ser un ensayo fracasado de retorno de indiano, puesto
que en 1850 sin aducir las causas decide su regreso a Buenos Aires

con toda su familia, nombrando como apoderado a don Ramén de
Arizabalo, presbitero de Lezo 302,

El andlisis de la documentacién hace pensar en una partida obligada,
puesto que en |857 Santiago cancelaba desde América una serie
de deudas adquiridas en el Pais Vasco en 1849; afio en el cual
conseguia un préstamo de 5.224 reales de vellon bajo la garantia
de la hipoteca de todos sus bienes en Pasajes 3%,

La incursion de la compaiiia en la recluta de emigrantes también
estuvo jalonada de contratiempos. Asi, en 1842, un grupo de
pasajeros a su cargo, rompia el compromiso dadas las irregulari-
dades de la sociedad *%*. Situacién complicada, méxime dado el
origen de los pasajeros, quienes procedian de Vizcaya.

Los Arizabalo prometieron a los emigrantes que el buque partiria de
Pasajes el | de marzo. Instalados en una fonda de la villa guipuzcoana,
la salida del navio fue retrasada hasta el dia 28, fecha en la que
tampoco aparecio la prometida corbeta Minerva. Pero los gastos eran
insostenibles, como narran ante el escribano de Pasajes:

«Se vieron obligados a quedar en posada... y por el tiempo trans-
currido han gastado en su manutencion los pocos reales que tenian
y por lo tanto se ven reducidos a la mas estricta miseria... no
pueden soportar por mas tiempo el gasto diario que tienen..»,
razones por las cuales optan por embarcarse con la compaiiia de
los Picavea Hermanos, fletadores de la corbeta Gabriela, cancelan-
do el compromiso adquirido con los Arizabalo.

El grupo de pasajeros habia sido captado mediante la propaganda
que la compaiiia efectuaba en la ciudad de Bilbao a través de
pasquines *®. Alli tenian por gancho comisionado a don Eugenio
Arriaran. Los reclutados de tal modo fueron:

e José |baizabal con su esposa, un nifio pequefio y el criado Eugenio
Gardui.

302 APG. Aguirre, |. A, 111-179 p. 110.

303 APG. Soraiz, M. |., 1857, pp. 55-58. El préstamo fue concedido por don
Gerdnimo Imaz, Viceconsul de la Repiblica de México en Bayona. En 1857, la
deuda crecia 2.354 reales, debido a los intereses.

304 APG. Aguirre, |. A, 111-2333, pp. 155-159.

305 |bidem.
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¢ José Esnal con su esposa, M.* Ignacia de Arrigorriaga, y una nifia
llamada Francisca.

e Tiburcio Jiménez con su esposa, Margarita de Nolva, y un nifio.

¢ Segundo Milicua con su esposa, Rosa Luasa.

e Andrés Begona.

e Cristobal Garayta.

* Pio Oreta.

® Antonio Eguiren.

e José Laredo.

¢ Rita Celaya.

Algunas contratas individuales de pasaje, en su gran mayoria cedi-
das a los Brie para el cobro 3%, asi como el apoderamiento a otros
individuos para la reclamacién de pasajes impagados 3%, constitui-
rian las ultimas actividades de los Arizabalo Hermanos.

El intento de la compaiiia por abrirse camine en un negocio
saturado y dominado por las mas variadas compaiiias de recluta,
acabo en el momento en que Santiago de Arizabalo retorna defi-
nitivamente a la América del Sur.

GRAFICO 6
Arbol genealégico. Familia Arizabalo Franchesi

Manuel Arizabalo @ Rosa Noblecia Domingo Franchesi @ Rosa Castro
| (Vecinos de Jalpa, México)
|
Santiago Arizabale Noblecia M.* Jesiis Franchesi Castro
José Hilario (1) Santiago (2) Manuel (3) Santiago (4)

FUENTE: APG. Elizalde, |. A, Leg. 2331, 1837.
(1) Muerto en 1837,

(2) En 1837, residente en Jalapa.

De 1840 a 1842 estante en Pasajes.

En 1850, regresa con su familia a Montevideo.
(3) En 1837, residente en jalapa.

En 1842 residente en Montevideo.

(4) En |837, residente en Jalapa.

306 APG. Aguirre, |. A., 1850, pp. 138-139.

307 APG. Aguirre, |. A., |11-2334, pp. 160-161. En 1843 apodera al Procurador,
del Juzgado de Primera Instancia, de Marquina. El mismo afio, al también
procurador de Corella (Navarra), don Antonio Muro.
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V.4.3. Compadiiia argentina de navegacién a vapor: don
Nicolas de Soraluce

La Compafia Argentina de Navegacién a Vapor, con sede en
Buenos Aires, hizo su aparicién en el Pais Vasco en 1855 3%,

Orientada hacia la recluta y transporte de emigrantes al Rio de la
Plata, por vez primera en el ambito guipuzcoano era introducida
la navegacion a vapor al planificar una travesia atlintica desde el
puerto de Pasajes. Intento fallido, como analizaremos més adelante,
por las dificultades en la preparacién del buque. Finalmente, Sora-
luce, hubo de recurrir a un tradicional velero francés.

Para el desarrollo del proyecto en la provincia, la compaiiia designé
un consignatario: don Nicolds de Soraluce y Zubizarreta, originario
de la villa de Zumarraga (1820-1884) 3%°. Individuo que también
era, segin nuestra fuente documental, socio de la compania 3'°.

Personaje singular, en cuanto que su biografia personal estard
estrechamente relacionada con el dmbito econdmico americano.
Soraluce emigré a los 16 afios a la América, a bordo de la corbeta
francesa Guatimozin desde Burdeos, regresando a Guiptzcoa defi-
nitivamente en [855, afio en el cual surge el proyecto de la
Compafiia de Navegacion Argentina 3!/,

Durante el paréntesis, en América trabajé en la casa mercantil de
Francisco Arce y Compaiiia, establecida en el pueblo de Victoria,
provincia de Entre Rios. Cuando ésta desaparece, Soraluce crea
junto a uno de los antiguos socios (lfarra) una nueva casa de
comercio vigente hasta 843,

Entre 1843 y 1847, Soraluce, ya independizado, se dedicaria al giro
comercial en la cuenca del Parand, para, a partir del 48, instalarse
en la ciudad de Buenos Aires. Mientras tanto, viaja en varias
ocasiones al continente europeo, para visitar las mas importantes
plazas mercantiles 3'2,

Por fin, en los afios cincuenta, decide retornar a su solar de origen,
toda vez que habia reunido un considerable capital calculado en
1856 en 35.000 pesos fuertes 3'3,

308 | os primeros datos sobre la recluta datan de fines de agosto de 1855. APG.
|-4550. Escribania de Mondragon.
309 Cruz de Jaka, A., Don Nicolds de Soraluce y su tiempo. 1876-1885, Zarauz, 1984.
310 APG. Aguirre, J. A., 1856, pp. 261-272.
311 En su obra Historia de Guiptzcoa, San Sebastian, 1863, Soraluce incluye una
?equeﬁa autobiografia de gran interés.

12 |bidem.
313 APG. Alzate, L., 1856. Contrato matrimonial, pp. 42-45.
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Desde entonces, Soraluce pasa a formar parte de la elite socio-
econémica de San Sebastian, sobre todo tras su matrimonio con
Pepita Bolla, hija de un afamado comerciante donostiarra !4,

Ademas de ocuparse en el comercio, compraventa de buques,
empled parte de su fortuna en la creacién de una fébrica de hierros
en Vera de Bidasoa3'5. También ocupa diversos cargos publicos,
tales como la alcaldia de San Sebastian 3'¢, o la asistencia a Juntas
generales por su villa natal de Zumarraga 3'7. Incluso llega a escribir
algunos libros de historia sobre Guiplizcoa; labor que le valié la
entrada como miembro de namero en la Academia de Historia '8,
Todo un personaje.

Sobre las actividades de recluta, éstas se extendieron entre 1855
y 1856, bienio de actuacién de la Compaiiia Argentina y época
durante la cual el gerente Soraluce era también el consul argentino
en San Sebastian por el estado de Buenos Aires 3'?. Circunstancia
de gran importancia, ya que los Estados americanos acostumbraban
a emplear a sus consules para la captaciéon de emigrantes, a modo
de agencias de colonizacién 329,

Fuera un agente de captacion al servicio del estado bonaerense, o
bien un simple comerciante con intereses en una compaifiia de
navegacion, la recluta organizada por Soraluce tuvo una amplia
respuesta en Guiptzcoa. Para la consecucién de pasajeros emplea-
ria los métodos clasicos:

a) Creacion de una red de reclutamiento, en la que se integran
comisionados esparcidos por la geografia vasca, actuando él
mismo como gancho ¥2/.

b) Firma de acuerdos y convenios con otros agentes, quienes
reunian grupos elevados de emigrantes. Asi, por ejemplo, José

314 Hija de Pedro Bolla y Celesta Domerq. Sobre la importancia de Bolla como
comerciante: Aparicio, C., obra citada.
315 En principio, la sociedad tomé el nombre de Soraluce y Compaiiia. En 1858,
adquiere el rango de comanditaria. Los socios eran: Soraluce, Manuel Blandin,
del comercio de Liverpool, Ibarra Hermanos y Compaiiia, de Bilbao, José M."
Araquistain, de Deva, Pedro M.* Queheille, de San Sebastian y Antonio Minondo,
del comercio de San Sebastian. Desde entonces la sociedad se titula Fabrica del
Hierro del Vidasoa, sita en Vera de Bidasoa, aunque razén social sera Soraluce
! Companiia. APG. Elosegui, ., Leg. 7 nuevo, pp. 246-253.

'6 Aparicio, C., obra citada.
317 Cruz de Jaka, A.. obra citada.
318 |ngreso fechado en 1884,
319 El nombramiento data de |856.
320 |a mayoria de los estudios migratorios, pero sobre todo los informes
consulares, remarcan una y otra vez la importancia de los consules americanos
en la emigracién peninsular.
321 Entre otros, Manuel Arana, de Mondragén, Ignacio Bombalier, de Azpeitia...
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Miguel de Altube pactaba con la Compaiiia a través de Soraluce,
el coste de transporte de 200 pasajeros en 1855 322 |fiurretegui
y Cortaberria lo harian por 75 emigrantes 323,

Pero el éxito inicial, en lo que se refiere a lograr pasajeros, se veria
enturbiado por los insalvables contratiempos para iniciar la trave-
sia. Contratiempos derivados de las dificultades técnicas con el
vapor, llamado Vapor Primer Argentino, que se hallaba en Inglaterra
preparandose para la navegacién.

Inicialmente, el buque saldria de Pasajes a fines de septiembre de
1855, pero todavia en diciembre de ese afio el vapor no habia
llegado a Pasajes, y es mds, el capitan Sr. Dognel aseguraba que «el
vapor no vendra a recibir pasajeros, ya por las pruebas insatisfac-
torias que han tenido lugar como por ignorar el tiempo que atin
precisarfa para recibir el vapor en el estado de perfeccion en que
debia hacerlo...» 3%, Mientras tanto, desde el puerto guipuzcoano
«habian salido cinco o seis buques... para el mismo destino...» de
Buenos Aires 325,

La sociedad se encontraba en un serio aprieto, ante la inquietud
de ganchos y pasajeros. Los ultimos, muchas veces instalados en
fondas de la villa pasaitarra sin medios econémicos suficientes para
subsistir durante tan largo tiempo.

Las circunstancias obligaron a fletar un navio de vela francés, en
concreto el Louis Gaveaux, renovando convenios anteriores. De tal
modo, el celebrado con Altube fue anulado por otro con nuevas
condiciones, para el embarque de 250 a 300 pasajeros en enero
del 56 326,

Soraluce tuvo que hacer frente a las cuantiosas pérdidas, aceptando
reducciones en el coste del billete por pasajero. En concreto, se
descontaban tres duros por pasajero de proa y seis por los de
camara «a modo de bonificaciony. Por otra parte, la responsabili-
dad en pérdidas o ganancias obtenidas por la travesia, corria a
iguales partes entre él, como armador, y el proveedor Altube. Este
viajaria gratis en camara con una hija pequefa a cambio de «sus
servicios» en el reparto de viveres y en cualquiera otras operacio-
nes analogas... 3%,

321 APG. lzaguirre, M., |-4181, pp. 260-261. 1855.
323 APG. Soraiz, M. |., | 11-2834. 1855, pp. 250 252.
324 APG. Alzate, M., |11-112, 1856, pp. 3-6.

325 |bidem.

326 |bidem.

327 Ibidem.
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Pero, ademds, el retraso afectaba a los viveres y mercaderias,
depositadas en Burdeos, que el vapor tenia previsto embarcar en
su viaje desde Inglaterra. Ello sin tener en cuenta las solicitudes de
viajeros, ansiosos de romper el compromiso con la Compaiiia
Argentina ante los continuos retrasos; por ejemplo, Domingo

Mateo y su mujer, M.* Luisa Aguirre, quienes obtuvieron la libertad
en diciembre del 55 328,

Después de ese tinico periplo a cargo del Louis Gaveaux, la Com-
pania Argentina, asi como Soraluce a modo de consignatario-en-
ganchador, desaparecerdn del negocio migratorio guipuzcoano.

328 Archivo Municipal de Azpeitia, Protocolos notariales. Azpeitia, 1855.



CAPITULO VI

CAPITALES AMERICANOS Y CONTRATACION DE MANO
DE OBRA. JORNALEROS, FERRONES, SERVICIO
DOMESTICO...






Obtener una colocacién en Ameérica era la primera, y mas impor-
tante, tarea del emigrante tras su arribada al Nuevo Mundo. Pero
esta trascendente cuestion quedaba resuelta para algunos individuos
antes de cruzar el Atlintico.

Las posibilidades de emigrar, con ciertas garantias, eran las siguientes:

a)

b)

Que alguna persona establecida en América solicitara a deter-
minado(s) pariente se trasladara junto a él, ofreciendo trabajo,
o cuando menos alojamiento. Férmula que en los estudios
migratorios es conocida por el nombre de «efecto eslabona-
mientoy, de gran importancia en determinadas corrientes eu-
ropeas como la italiana 2%,

Aceptar la oferta de alglin negociante americano, interesado en
obtener mano de obra. El contratista aseguraba el compromiso
con el operario mediante la escrituracién de contratos ante
notario. Estos seran proyectos bien planificados, con la inten-
cién de obtener cierto nimero de colonos, o bien determinada
mano de obra, especializada en diferentes oficios.

En este epigrafe examinaremos la extraccion de emigrantes en Guiptiz-
coa mediante el segundo de los sistemas citados. Tan importante como

319 Sobre el sentido estricto del efecto eslabonamiento, existen varias teorias.
Por utilizar una genérica, sirva la definicién de MacDonald: «es aquel movimiento
por el cual los presuntos emigrantes se enteran de las oportunidades, son provistos
de transporte, y obtienen su inicial ubicacion y empleo, por medio de relaciones
sociales primariasy, incluida entre otras tesis en Baily's, «La cadena migratoria de
los italianos a la Argentinas, en Devorto, F.-Rosoli, G., obra citada, p. 45.
Santiago Gonzélez, M. C., «Emigracion Vasca entre 1840 y 1870. Pautas de andlisis
acerca del éxito vasco en Ameérica: Cadenas familiares, primeras letras y otras
consideracionesy, Boletin de la ADEH, 1993, n.° XI.
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la emigracion por llamada, aunque mucho menos conocida, la contra-
tacion formal de colonos estard caracterizada por una serie de peculia-
ridades, consideradas propias de la corriente migratoriaultramarina de
fines del siglo XiX y primeras décadas del siglo Xx.

La existencia de contratistas americanos, en fechas tan tempranas
(1840), demuestra que no sélo durante la etapa de la emigracion
en masa (1880-1930) funcionaron las llamadas Agencias de Colo-
nizacién. Oficinas promovidas por los gobiernos americanos para
la consecucién de inmigrantes y colonizadores.

Aunque con indiscutibles diferencias, ya que las incursiones de me-
diados de siglo partian de empresarios particulares, con toda segu-
ridad las Agencias fueron sucesoras de los proyectos en la época que
nos ocupa (1830-1870). Factor decisivo, porque cuando la recluta se
masifica a fines del siglo pasado, ya tenia marcados los circuitos de
busqueda de colonos u operarios, de mano de obra en resumen.

Por otra parte, los casos de contratacion llevados a cabo en Guiptz-
coa entre 1840 y 1870, evidencian que la selecciéon del tipo de
emigrante, ya fuera respecto a la especializacién de mano de obra, a
la edad, estado civil, o incluso procedencia geografica ¢, era una
practica frecuente ya en las décadas centrales del siglo pasado.

Una dltima consideracion sobre el tema nos obliga a replantearnos
la tesis generalizada en los estudios migratorios internacionales 33/,
Segln la cual, los Estados americanos buscaron en los paises del
Norte de Europa mano de obra especializada, y en los del Sur
meros jornaleros y campesinos.

Quiza el caso vasco ha de ser entendido como una excepcion dentro
de la corriente migratoria europea; quizé la carencia de investigacio-
nes, para el periodo en cuestién, ha velado ciertas realidades. De
una u otra forma, lo cierto es que los capitalistas americanos, bus-
caron en el Pais Vasco determinados especialistas, en funciéon de sus
necesidades. Y la contratacion no fue una reclutada a ciegas, mas bien
al contrario se efectué bajo condiciones especificas.

Para el potencial emigrante, los convenios de trabajo ofrecian
importantes ventajas, frente a las de simple obligacién de embar-
que, Por un lado, el sueldo, la vivienda y la alimentacion eran
papeletas solucionadas. Ademas, el costo del viaje, del pasaporte,
del equipo... estaba asegurado mediante el préstamo que el con-
tratista efectuaba, a cargo de las ganancias en América. También

30 Por ejemplo, los diversos casos de recluta de ferrones, o el de la hacienda
Talambo de Peru.

31 Desde el Pais Vasco, partié un buen nimero de artesanos, tales como
confiteros, alpargateros, armeros, albaiiles...



Capitales americanos y contratacién de mano de obra

el punto de destino habia sido seleccionado antes de la partida. Las
necesidades totales del colono eran resueltas por el negociante
que ofertaba el trabajo en Ultramar.

No es extrafio, por lo tanto, que las diversas proposiciones llegadas
hasta Guipuzcoa, fueran bien aceptadas por la poblacién. Al menos,
mientras no comenzaron a propagarse los abusos cometidos con
los ya emigrados, tanto durante la travesia, como una vez en
América, donde el trabajo prometido bien no existia, o acababan
reducidos a la semiservidumbre y pobreza 332,

Tal y como veremos, en los diferentes casos que se dieron, el
nimero de reclutados siempre fue cuantioso, maxime atendiendo

al plazo temporal en que se realizaba la captacion, en general entre
dos y tres meses.

La contrata, auténtico convenio laboral por su forma y el tipo de
cldusulas incorporadas, era el instrumento que ligaba a emigrante
y contratista americano. Pero jcomo efectuaban éstos la recluta?

Es preciso recordar que en el periodo que analizamos, la recluta y
contrataciéon de colonos, y/o trabajadores, responderia siempre a las
necesidades concretas de negociantes hacendados del otro lado del
Atléntico. Las incursiones en las Provincias Vascas, a la busqueda de
mano de obra, fueron, en realidad, proyectos de caracter privado.

Sociedades, comerciantes o propietarios de tierras emplearon los
circuitos mercantiles de la época, o bien los engarces familiares
que mantenian con el territorio de extraccién, para cubrir las
necesidades puntuales de sus negocios.

La contratacién directa con el emigrante, era realizada de dos modos:

I. Nombrando un delegado o consignatario en el territorio de
busqueda. Segln las instrucciones recibidas del ultimo, era reclu-
tado desde servicio doméstico, a trabajadores cualificados, o sim-
ple mano de obra.

Jévenes varones, solteros, o matrimonios sin hijos, grupos familiares
mas amplios... todo dependia de las tareas a desempeifiar y de las
preferencias del contratista. Sirva de ejemplo, para comprender el
mecanismo de este método de captacion, la carta enviada desde
México a un comerciante de San Sebastian en 1850 33, donde solici-
taba el envio de un nimero concreto de ferrones guipuzcoanos:

332 Este sistema originara numerosas situaciones de semiservidumbre. Ademas,
muchas veces, los emigrantes eran enganados en cuanto al jornal, mejor en
cuanto al valor de [a moneda en Ameérica.

333 Carta enviada desde México por don José Castella, el 6 de febrero de 1850,
a don José Francisco Arzac. Véase apéndice documental.
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«Esta (la carta) le seduce a que tenga la bondad de conseguir en
ésa cinco operarios ferrones que necesito, tres de estos estiradores
y dos fundidores, advirtiendo que entre ellos es menester que haya
uno que sepa construir los hornos de fundicién, y dirigir las toberas,
esto es en la clase de fundidores y en las de estiradores, otro que
componga y arregle el Martillo y las colisas dichas: estos cinco son
para esta ferreria de San Antonio, pues ademds de éstos son
necesarios otros dos, uno estirador y otro fundidor (...) que vienen
por cuenta de Dn. Aristeo Mainel (...) duefio de la Ferreria de Santa
Marifa (...) réstame decir a U. que si no tuviese suficiente con las
cantidades recibidas, tenga U. la bondad de suministrar lo que falte,
pues que con la cuenta de gastos de U. hasta Vera Cruz seria
entregado a la persona que U. designe, el déficit que hubiere.»

2. El segundo método, no era sino el traslado del propio hacen-
dado americano hasta el Pais Vasco. O bien del envio de un
comisionado americano. Aunque menos frecuente, constatamos la
existencia de algiin caso, como a modo de ejemplo la recluta para
la Hacienda Talambo del Peri en 1860, realizada por don Ramaén
Azcarate llegado al Pais Vasco desde el pais americano 4,

Respecto a los paises de destino, y atin mas en cuanto a los oficios,
los vascos se dispersaron mediante los contratos de trabajo por
todo el Continente, ocupando los mds variados oficios: desde
jornaleros para el ferrocarril argentino, a colonos en Pera o ferro-
nes en México. Pero todos estos ensayos, y otros muchos, seran
analizados a continuacién con especial referencia a las condiciones
estipuladas en las contratas.

VI.l. México y los ferrones vascos

A lo largo del periodo en estudio, la provincia de Guiptizcoa
asistiria al desarrollo de una pequefia —en cuanto a su nimero—
pero muy importante —dadas sus especiales caracteristicas— co-

rriente migratoria de ferrones hacia el Nuevo Mundo, en concreto
en direccion a México.

Emigracion, ademds, debida a la combinacion de palpables factores

de expulsién, en el territorio de origen, y atraccién, en el de
destino.

La crisis de las ferrerias dio al traste con uno de los pilares
tradicionales del equilibrio econémico en el Pais Vasco. Aunque
los indicios del decaimiento en la elaboracién de hierro eran
patentes en el siglo XVill, fue en la centuria decimonénica cuando

334 Ver apartado VI4.
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la aceleracion del proceso aboco al cierre de numerosos estable-
cimientos de ferrones.

Solo en la provincia de Guiptzcoa desaparecieron 44 ferrerias
entre 1775 y 1860 33, debido a la incapacidad para competir con
los productos férricos europeos, y sobre todo a la falta de inno-
vaciones técnicas en la elaboracién del hierro.

La situacion fue lo suficientemente grave como para que el Instituto
Geogridfico y Estadistico la considerara, en su memoria de 1891-
1895, una de las causas fundamentales de la emigracién ultramarina
vasca 336,

La paralizacion de las ferrerias fue el factor basico de expulsion
para la mano de obra desplazada de ellas. Mano de obra que
encontré en la emigracion a América una solucion viable para
continuar con el oficio, maxime cuando desde el otro lado del
Atlantico llegaban diversas ofertas de colocacién 337,

Pero jcudles eran los puntuales factores de atraccién a los que
haciamos referencia? En primer lugar, desde luego, el impulso del
sector minero en determinados territorios americanos.

Concretamente, en México, pais al que en exclusiva, segin nues-
tros datos, se dirigieron los ferrones guipuzcoanos, la reactivacion
de las tareas mineras fue abordada desde las primeras décadas del
siglo XIX. Aunque sin éxito, los iniciales proyectos para reanimar
la extracciéon de mineral (auspiciados por capitales extranjeros)
fueron puestos en practica entre 1825 y 1830, repitiéndose de
forma compulsiva durante toda la centuria 38,

No hemos de olvidar tampoco que, en el Nuevo Mundo, eran bien
conacidos los productos férricos vascos. Desde el siglo xvill, los
hierros vascos eran exportados hacia América, con la proteccion
de la corona espafiola. En 1702, ésta habia decretado la prohibicion
de importar hierros extranjeros a las Indias; medida completada
en 1775 y 1776, cuando se autoriza la exclusiva comercializacion,
en América, de los productos férricos elaborados en el Pais Vas-
co 339,

335 Garcia de Cortazar, F.-Montero, M., Diccionario de Historia del Pais Vasco, voz
«ferrerian, vol. |, San Sebastian, 1984. En | 775, existian 75 ferrerias en Guipuzcoa,
reducidas en 58 en 1846, 3| para 1860.

336 |nstituto Geografico y Estadistico, Estadistica de la Emigracion e Inmigracion
en Esparia de [89] a 1895, Madrid, 1896.

337 Esta no es una migracién espontinea, sino dirigida, al estar causada por la
demanda desde el otro lado del Atlantico.

338 Cardoso, C. F. S.-Pérez Brignoli, H., Historia econémica de América Lating, vol.
2, 3.7 edicién, Barcelona, 1984,

33% Garcia de Cortazar, F.-Montero, M., obra citada.
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De tal modo, no resulta extrafio que los negociantes americanos
se dirigieran al territorio vasco, a la biisqueda de operarios. Y lo
hicieron en momento en que éstos eran desplazados por la crisis
de ferrerias.

Todo ello dio lugar a una migracién de mano de obra muy espe-
cializada, tal y como requerian los empresarios mexicanos 3%,

Para la recluta desde América utilizarian los circuitos mercantiles,
los lazos familiares o las relaciones de paisanaje que mantenian en
el Pais Vasco. Era mas ficil de este modo obtener el personal
adecuado a sus necesidades, con el aval de la intervencion de
clientes, amigos o familiares. Cabe destacar que en un caso con-
creto, el gancho se desplazaria desde Madrid hasta Guiptzcoa para
cumplir el encargo de los contratistas mexicanos; circunstancia que
nos da idea del reconocido prestigio de los operarios vascos.

El movimiento de ferrones hacia Ultramar, puede documentarse

para 1842 3%, afio en el cual se extraen los primeros operarios con
destino a México.

En 1850, nuevamente, la recluta de fundidores y estiradores daria
lugar a la partida de 16 individuos, con idéntico paradero geogra-
fico, quienes ademas formaron una compaiia de operarios entre
si antes de la partida 32,

Respecto a las condiciones de las contratas, las escrituras puntua-
lizan con gran minuciosidad los derechos y obligaciones de los
emigrantes. A pesar de las naturales diferencias de unos a otros
convenios, en todos se advierten una serie de premisas comunes,
acerca de las travesias, sueldo... que bien pueden resumirse en los
siguientes puntos:

I. Financiacion y travesia:

El adelanto del dinero necesario, tanto para la travesia, como para
asegurar la supervivencia de los ferrones toda vez llegados al punto
sefalado, constituye una clausula fundamental en todas las contratas.

La carencia de recursos del emigrante no constituia, de este modo,
ningdn inconveniente —como hemos apuntado en varias ocasiones—
paralanzarse alaaventura ultramarina. Claro que esa cantidad no era
s6lo un préstamo a cargo del sueldo o de las ganancias obtenidas 343,

30 | os contratistas seran bien exigentes en cuanto a las cualidades y obligaciones
de los operarios. La contrata nunca serd a ciegas.

341 APG. Alzate, M., pp. 183-187. Contrata de 9 de agosto de 1842,

342 APG. Alzate, M., pp. 212-217. Contrata de 9 de diciembre de 1850.

343 Estudio comparativo, entre todos los casos.
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La suma adelantada variaba de unas a otras contratas, y de este
modo, al grupo A se entregarian 6.000 reales de vellén. Al B 4.000,
excepto al cabeza de grupo que percibié 7.000 reales de vell6n. Y
en cuanto al C, el gancho de Guiptzcoa recibiria dos letras, una
de 1.000 pesos y otra de 1.500 francos, para subvencionar los
gastos, mientras el contratante en Guiptizcoa entregaba 500 reales

de vellén, donde no se incluia el pasaje, para gastos de viaje (ver
Tabla 5).

TABLAS
Sueldos estipulados
Oficiales Otros Plazos
GRUPO A ...... 14.000 r.v. 12.000 r.v. Anuales.
GRUPOB .. .... 600 pesos (1) 15.000 r.v. (2) Anuales (3).
GRUPOE.: o o 12 pesos (4) Semanales.

(1) Se refiere a pesos mexicanos que equivalian a 12.000 reales de vellon.

(2) Este sueldo especial estaba destinado al jefe de grupo, ya que se trataba de una compafiia
formada para la emigracion.

(3) E pago era semestral.

(4) Mo puntualiza de qué clase era la moneda.

La alimentacion, a lo largo del viaje, y si era necesario hasta lograr
ganancias en el trabajo, corria a cargo de los contratistas. Estos,
ademds, quedaban comprometidos a realizar otros adelantos,
siempre a cargo de los sueldos (tocino, etc.)

A pesar de todo, era requisito indispensable que los ferrones pre-
sentaran fiadores que avalaran el cumplimiento de los convenios;
fiadores que, en algunos casos, enajenaban sus propiedades 3*.

2. Plazo del contrato y ganancia para el ferrén:

En cada caso, sueldo y plazo de contrato serd diferente puesto que
la situacién de las ferrerias a las que se dirigian era también distinta.

Asi, en cuanto al tiempo del convenio, para el primer grupo se
determinaba en dos afios. Pero el plazo arrancaba no de la llegada,
sino desde la puesta en marcha de la ferrerfa, ya que ésta estaba
siendo montada.

Incluso se establece un periodo de 40 dias para iniciar la elabora-
cion del hierro, dedicados por los operarios a realizar otras tareas,
mientras finalizaba la instalacion de la ferreria.

3% Ver apéndice documental.
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En el segundo y tercer caso, las labores de fundicion de hierro
comenzaban inmediatamente tras la llegada de los operarios. Res-
pectivamente la contrata estaria vigente por tres y cuatro afos.

Sin embargo, siempre quedaba abierta la posibilidad de renovar las
contratas, asi como también el estipular nuevas condiciones de
trabajo entre contratistas y operarios. Toda vez que los ferrones
conocieran el pais y sus costumbres podian decidir si les interesaba
adoptar otro método. Concretamente la elaboracién «por hechura
de cada quintal macho» 3*°, es decir a quintalaje, o lo que hoy
entenderiamos por destajo. En este caso el cobro era diario.

El convenio podia quedar roto de forma inmediata bien por deseo
de los ferrones (en cuyo caso el empresario se reservaba el
derecho de reclamar los perjuicios causados a la ferreria). Bien por
la insatisfaccion del contratista respecto a algiin trabajador (situa-
cién que daba lugar al despido).

Los sueldos también presentan importantes diferencias, tanto so-
bre la cantidad a cobrar como sobre la forma y moneda:

También, quedaban previstos los casos de enfermedad o falta de
trabajo. En general, la ganancia quedaba reducida a la mitad, aunque
si el problema se alargaba, el ferrén quedaba sin sueldo. Cuando
la ferreria paraba, los operarios estaban obligados a efectuar todo
tipo de tareas, si querian mantener el nivel de paga establecido.

3. Condiciones laborales y otras consideraciones:

Las condiciones de trabajo aparentan una gran dureza. Los emi-
grantes tenian que adaptarse, en primer lugar, no sélo a un pais
radicalmente distinto sino también a un fuerte cambio climatologi-
co, e incluso alimenticio, con todas las dificultades que podian
acarrear.

Seria en una de las escrituras de 1850 donde aparecen descritas
las condiciones de trabajo, con toda probabilidad extendibles al
resto de los casos.

A los operarios ferrones les era exigido «trabajar con honradez,
buena fe e inteligencia en sus respectivas ramasy *%. Ademas, una
capacitacion técnica elevada: los estiradores textualmente «debe-
rian saber estirar cualquier fierro platina, y cuadrado y fabricar a
las medidas que se le pidan» >, pero ain mds, habrin de «com-

345 APG. Soraiz, M. J., 1850, pp. 97-101. En este caso, ademas, los ferrones

forman entre sf una compaiia, antes de partir. Ver apéndice documental.
& |bidem.
37 |bidem.
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poner los hornos, tener corrientes sus martillos cuando se quie-
bren, y componiendo también entre todos las pequefias machuras
que resultan en las ferreriasy 8.

En ese convenio de 1850, donde se consigna que el trabajo en la
ferreria seria «a la catalanay», queda prescrita también la jornada
laboral: las tareas se realizarian «todos los dias del afio, exceptuan-
do los Domingos y dias de fiesta (...) dia y noche, y cuando haya
alguna machura de consideracion (...) los ferrones ayudaran a los
demas carpinteros...» 3.

La semana comenzaba en domingo y acababa el sabado siguiente;
de este modo, la elaboracién del hierro apenas se interrumpia
como bien explica el documento: «trabajar dia y noche alternando
cada semana, principiara el trabajo los domingos a las seis de la
tarde y cesara los sabados cuando salga la Gltima zamarra corres-
pondiente (sic) de manera que si alguna vez se tardase hasta las
nueve de la noche concluird entonces el trabajo (sic) y concluido
asi el trabajo de una semana, comenzara el siguiente Domingo a
las seis de la tarde el trabajo de la semana inmediata» 3%,

En consecuencia, la explotacion de las ferrerias podia ser total,
dependiendo de la voluntad de los contratistas.

TABLA 6
Ferrén Oficio Vecindad

Miguel Joaquin Echeverria . . . . . .. .. Tirador Orlo

Jose Francisco Orbegozo . . ... .. .. Tirador Aya
Pascual Aizpurua . . . . . . oL Fundidor Zarauz
lgnacio.Erroteta & . vow i ve i w s Fundidor Orio

Jost bazcanoi o o S i naE B Aprestador Zarauz
Francisco Echeverrfa . . . . . . ... ... Fundidor Berastegui
Martin José Malcorza . . . ... ..., . Fundidor Berdstegui
Miguel Esnaola . . . . ... oo v v v Estirador Berdstegui
Pedro Tellechea . . . . . ... ... ... Estirador Berdstegui
Miguel Olaso., ;.. v ov v e s s Estirador Berdstegui
GabrieldeBerro .. ........... Estirador Villabona
Bautistade faca . . ............ Fundidor Berdstegui
José Francisco Arrillaga . . . . . ... .. Tirador Aya

Pablo Ignacio Iruretagoyena . . . . . . .. Fundidor Aya

José M* Lerchundi . . . . ... .. .... Aroza Aya

José Miguel Azcue . . . ... ... .... Tirador lgueldo
José Agustin Azcue . . . .. ... L. Tirador lgueldo
José Manuel Zubiria . . ... .. ... .. Fundidor lgueldo
José Manuel Zulaiea . . . .. .. ... .. Fundidor Orio
José Manuel Toledo-chipia. . . . ... .. Tirador Usarbil

348 |bidem.
349 |bidem.
350 |bidem.
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TABLA 7
Cuadro de ferrones contratados. 1842-1850
Afio f:;:,l?rﬁ: Destino Agente
1842 | Agustin Lopez Ojaca José de Aristeguieta
San Sebastidn
1850 | José Castiella Hacienda San Antonio | José Francisco Arzac.
Aristeo Mainet Hacienda Santa Ana Idem.
1850 | Francisco Martinez Ne- | Guadalajara Emeterio de Llano
te
Simén  Francisco  de | Jalisco
Llano

VI1.2. El ferrocarril argentino y don José Pablo de
Altolaguirre

Si bien la presencia de José Pablo de Altolaguirre en el dmbito
migratorio vasco se reduciria a un breve paréntesis cronolégico
(1855-1856), la singularidad de sus objetivos lo convierten en uno
de los enganchadores mas interesantes de la época.

Como agente de recluta, este individuo personifica, casi con exactitud,
lafigura del enganchador-consignatario, puesto queaina bastantes de
las caracteristicas de indole socioeconémico propias de los ganchos
del periodo: a) relevante prestigio en la comunidad de origen; b) so-
lidez econdémica; ¢) ligazon con América mediante lazos familiares.

Pero ademds, nuestro gancho no se limité al desempefio de una
tnica actividad, sino que actud en varias direcciones:

a) Fue representante-consignatario de una sociedad americana,
para la captaciéon de mano de obra.

b) También gancho de base para algunas compaiiias de navegacion.

VI.2.1. José Pablo y la familia Altolaguirre

Hijodalgo, descendiente de una de las familias més notables de la
villa de Idiazabal, lugar donde residia. Localidad, por otra parte, de
estratégica ubicacién, limitrofe a Navarra y Alava.

El clan de los Altolaguirre ocupé durante tres generaciones la alcaldia
de la villa; el propio José Joaquin, seria capitular entre 1850-1851 y
1862-1866. En 1855, fue también nombrado representante del con-
cejo para las Juntas Generales celebradas ese afio en Hernani *°'.

351 lparraguirre, 1., Idiazdbal. Vision histérico, Zarauz, 1971.
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José Pablo serd propietario de varias fincas rusticas. Entre ellas, el
caserio Alzata Mayor donde habitaba para 1850. Durante esos afios
realizaria varios empréstitos, e incluso tomarfa dinero de institu-
ciones publicas, «para hacerlo producir», como los 4.000 reales
solicitados a la junta de Beneficencia del Santo Hospital-Casa de
Misericordia, de la villa de Ofiate en 1853 352,

Respecto a la conexiéon con América, una rama colateral de la
familia aparece instalada en la Argentina ya desde el siglo xvil.
Como administradores reales, militares, e incluso religiosos, llega-
ron a hacerse con importantes propiedades en Ameérica. Algunos
de ellos fueron:

e Martin de Altolaguirre, Factor de las Reales Cajas de Buenos
Aires en 1750.

¢ Pedro de Altolaguirre, Corregidor de Castroivirreina y Admi-
nistrador de la Renta de Tabacos.

e Bernardino de Altolaguirre, Corregidor de Castroviejo y Con-
tador de la Casa de Moneda.

e Leon Pedro Altolaguirre, Superintendente de la Casa de Moneda
de Potosi, Comandante General de los Reguardos de Rentas de
la Intendencia.

e Juan Bautista de Altolaguirre, marino que falleci6 en Buenos
Aires en 1804.

¢ Juan de Altolaguirre, Comandante de la Frontera Sur de Cérdo-
ba (Argentina). En 1810, ya en Pert, Gobernador de la Provincia
de Santa Cruz.

¢ Francisco de Altolaguirre, franciscano nombrado en 1784 Visi-
tador Apostdlico de la Provincia de la Asuncién del Rio de la
Plata. Fallecido en Buenos Aires en 1794.

e Martin José de Altolaguirre, propietario de la Quinta La Reco-
leta, en Argentina. Factor de las Cajas Reales, Ministro Tesorero

General y Comisario de Guerra. Fallece en Buenos Aires en
1813353,

352 Archivo Municipal de Azpeitia. Protocolos Notariales. Escribania de Segura.
1853.

353 |parraguirre, |, obra citada.
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VI.2.2. La sociedad Vamprait y Guerrico. El ferrocarril
argentino

Consignatario de los Sefiores Don José Prudencio de Guerrico ***
y Don Adolfo de Vamprait, del comercio y socios de la empresa
de ferrocarriles de Buenos Aires, Altolaguirre procuré la recluta
de jornaleros, con las siguientes caracteristicas: «mozos trabajado-
res y de buena disposicién que quieran pasar a los citados Estados
de Buenos Aires (..) a servir de obreros en la construccion de
dichos caminos (vias de ferrocarril)y 3%,

Pero ;cudl era el ofrecimiento de la sociedad a los emigrantes?

En primer lugar, la travesia hasta América corria a cargo de la
sociedad francesa. La compaiiia del ferrocarril adelantaba el monto
del pasaje —invariablemente fijado en 1.200 reales de vellén por
individuo—, al que en ocasiones se afadia un pequefio préstamo
personal variable entre 40 y 120 reales de vellén. Empleado para
hacerse con el equipo de viaje, esa suma afadida también servia,
en determinados casos, para costear el pasaporte fijado en 60
reales de vellén 35,

La cifra total, seria devuelta obligatoriamente a la empresa con las
ganancias obtenidas en el trabajo del ferrocarril «y no en otra
especie» %7, Factor que supeditaba la libertad personal de los
colonos a los intereses de la compafiia,

Desde la 6ptica del emigrante, la existencia de un sueldo concreto
era una indudable ventaja respecto a otros. El jornal oscilaba entre
20 y 30 reales de vellén diarios, variable segln las aptitudes de
cada operario o su cualificacién profesional, si ésta existia.

Esta paga se haria efectiva desde el dia siguiente a la arribada a
Buenos Aires; los gastos de comida y vestido corrian a cargo del
emigrante, aunque el alojamiento les seria facilitado.

El anzuelo definitivo vendria dado por el compromiso de Vamprait y
Guerrico, en el sentido de evitar |a incorporacién de los trabajadores

354 Aunque quizd no exista una relacién familiar cierta entre Guerrico y
Alrolaguirre, creemos oportuno senalar que el citado José Joaquin casé en 1831
con Ana Josefa de Guerrico, natural de Segura. Ademas, durante la travesia de
la expedicion, otro Guerrico, llamado, José Joaquin, se haria cargo de los
emigrantes. En Gltima instancia, entre las familias mas acaudaladas de la argentina
decimonénica, figura una de apellido Guerrico. Ver arbol genealogico.

355 Expresiones habituales en todas las contratas.

3% Archivo Municipal Azpeitia. Protocolos Notariales. Escribania de Segura.
1855. Ver apéndice documental.

357 |bidem.
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de la empresa, al servicio militar. Vana promesa ya que desde 1853
la Carta Magna Argentina recogia como derecho de todos los inmi-
grantes la exencién del servicio militar 38, El engafio era evidente,

Finalmente, los emigrantes recuperaban la libertad cuando hubie-
ran saldado la deuda con la compaiiia. Claro que, para asegurar el
cobro, en el Pais Vasco, familiares y vecinos habian avalado el pago,
en ocasiones con hipoteca de sus propiedades.

Si la fianza en bienes no era posible, se recurria a la personal y
mancomunada entre varios contratados. Igualmente vilida porque
si uno moria o desaparecia, los compaiieros de viaje cargaban
también con esa deuda.

Aparentemente, la oferta de Vamprait y Guerrico era muy venta-
josa para aquellos que desearan emigrar: colocacion y sueldo
asegurado antes de iniciar el viaje, financiacién total del mismo por
parte de la empresa, e incluso adelantos para gastos...

Poco sabemos de lo ocurrido una vez en Argentina, si bien las
condiciones generales de las contratas apuntan veladamente a la
existencia de semiservidumbre temporal, dejando un amplic mar-
gen para la explotaciéon 359

Con todo, la oferta parecio ser bien recibida en Guiptzcoa, dado
el elevado nimero de colonos obtenidos: en torno a los doscientos
individuos en un plazo de dos meses.

Y asi lo confirma la opinién de uno de los emigrantes que textual-
mente afirmaria que eran muchos «los mozos, especialmente de
esta Provincia de Guiplizcoa, que con gusto por las considerables
ventajas (...) que les van a redundar adoptan la idea de comprome-
terse y marchar a aquel pais» 3.

Una vez reunidos los colonos, era necesario resolver la cuestion del
transporte hasta América. La expedicion fue muy bien planificada,
hasta el punto de disponer del navio antes de realizar la recluta.

En diciembre de 1854, el gancho otorgaba un documento publico
con Etchebarne Hermanos (sociedad de enganchadores-navieros
franceses) para «la conduccion de pasajeros a Buenos Aires» 3!,

358 Sanchez Alonso, B., «La emigracion espafiola a la Argentina, 1880-1930», en
compilacion de Sanchez-Albornoz, obra citada, p. 212.

35% En las grandes propiedades americanas, imperaba un sistema de ligazon
indestructible: la creacién de una moneda propia, para avituallarse en tiendas,
también vinculadas a las haciendas. Moreno Fraginals, M. estudia el caso de los
ingenios azucareros cubanos, en La historia como arma y otros estudios, obra citada.
360 APG. Aguirre, ). A., 1855 pp. 86-87.

361 APG.Elosegui, ). . Leg. 2-nueva. | 854, pp. 415-41 6. El contrato de transporte
era con la firma gala Etchevarne Hermanos.
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Juan Bautista Etchebarne, como armador aparejo para ese viaje el
bergantin francés Burdn, que recibiria a los emigrantes en el puerto
de Pasajes. Altolaguirre se comprometia a embarcar de 250 a 300

pasajeros, pagando por cada uno 1.200 reales de vellon. Es decir,
la misma cantidad que él cobraba 362,

Tal y como era costumbre en este tipo de acuerdos, todo lo
relacionado con el buque (derechos de aduanas, plancha, provisio-
nes...) corria a cuenta del armador, quien ofrecia en este caso ocho
dias de espera en Pasajes. Si Altolaguirre atrasaba, por cualquier
circunstancia, la fecha de partida indemnizaria a los navieros con
100 francos por dia.

El precio estipulado por la travesia era pagado del siguiente modo:

a) una tercera parte por Altolaguirre, antes de la partida.
b) 2/3 partes por la sociedad, o sus representantes, a los 15 dias
de la llegada y en América.

El Sr. Celestin Roby, Consul de Buenos Aires en Bayona, relacio-
nado estrechamente con la recluta de emigrantes en el Pais Vas-
co 3, avalaba el compromiso de pago. Etchebarne podia dirigirse
a él, en Bayona, caso de no cobrar en la Argentina.

Y segin nuestros datos, el Burén estuvo anclado en Pasajes en
febrero de 1855, fecha de las Gltimas contratas de trabajadores,
bajo el mando de Mns. Daguerre 34,

La incursion de capitales privados en el Pais Vasco, a la busqueda
de trabajadores, tiene en Vamprait y Guerrico, uno de sus mejores
ejemplos.

VI.2.3. Otras practicas

Durante un corto periodo, Altolaguirre continuaria en la practica
del enganche a pesar de la desaparicién, en el Pais Vasco, de la
sociedad Vamprait y Guerrico. Asi, desde 1855, el gancho guipuz-
coano reclutaria nuevos emigrantes, mas bien pasajeros, para la
compaiiia francesa de Etchebarne Hermanos a modo de simple
comisionado 395,

362 |bidem.

363 |bidem. Roby es considerado como uno de los grandes ganchos en territorio
vasco-francés. Douglass, W. A.-Bilbao, )., obra citada.

364 Examen de protocolos notariales.

365 Efectud algunos enganches, para los franceses, fletadores del «Vestan,
anclado en Pasajes, en 1856.
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Finalmente, en 1856 estaria encargado de reclutar colonos-emi-
grantes para la firma Vicente Casares e Hijo, del comercio de
Buenos Aires 3. Trabajadores destinados bien a la casa particular
de éstos, bien a la quinta que poseian en la Argentina 7,

José Pablo de Altolaguirre desapareceria del dmbito migratorio
definitivamente tras ese dltimo encargo, si bien sus contactos con
la Argentina se mantendrian puesto que alguno de sus hijos se
convertiria a su vez en emigrante 368,

GRAFICO 7
Arbol genealégico. Familia Altolaguirre

Judn Lorerzo Altolaguirre

José joaquin Altolaguirre @Campos {1.* nupcias) Isldoro Gerrico @M.' Jesefa Urguiola
Josefa M" Pefiz
l (2. nupcias)

José Pablo Altolaguirre Campos  —— @

Ana Josefa Guerrico Ignacio
Urquicla

Judn josé Altclaguirre Campas

Josefa Joaquina Altolaguirre Campos Quintin Altalaguirre Guerrico

FUENTE: AGG. Seccion Protocolos. Leg. 2282, p. 204,

VI.3. Haciendas americanas: cultivo de la tierra
y servicio doméstico

En el ambito rural americano, el elemento vasco descollaria bien
pronto en determinadas faenas, sobre todo en el pastoreo de rebafios
(ovinos o vacunos). El éxito como pastores, ademds de crear una
leyenda en torno a los vascos en las llanuras americanas, se tradujo,
para algunos, en la acumulacion de grandes fortunas. Ello supuso un

366 Les envi6 a algunos criados, como Ignacio Irazusta, de Villabona, Cecilio
Odriozola, de Tolosa, José Antonio Jiuregui, de Zubieta. Miguel Gofii, de Arcos,
Navarra, o Roman José Aguirrexabal y su mujer Josefa de Amuchastegui, de
Navarra.

367 |as condiciones eran las siguientes: viaje a cargo de Casares, luego descon-
tado del sueldo. El coste era de 1.200 r.v. por persona.

368 En la actualidad, los Altolaguirre poseen importantes bienes en la Argentina.
Entrevista a don Ignacio Altolaguirre.
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poderoso elemento de atraccién, para muchos otros, quienes cruza-
ron el Atlantico tratando de emular a los primeros pastores.

Los vascos jugaron un papel determinante en la expansion ganadera
del Rio de la Plata de mediados del siglo XiX. En palabras de Hilda
Sabato, irlandeses, escoceses y vascos «llegaron al lugar en el momen-
to preciso en que la cria de ovejas en expansion encontrd en ellos la
mano de obra confiable y bien dispuesta que se necesitabay 3¢°,

Ahora bien, los emigrantes originarios del Pais Vasco encontrarian
también otras ocupaciones en el agro americano mas alli del
pastoreo, tales como el cultivo de la tierra o el servicio doméstico.
Loégicamente, era menos probable que en estas dltimas faenas,
alguien nadie llegara a enriquecerse o lograra dar paso a una

leyenda, pero no por ello deja de ser menos cierta la realidad de
su presencia 370,

En Amerikanuak, Douglass y Bilbao recogen algunos ejemplos tes-
timoniales de esa presencia vasca en haciendas y propiedades del
Nuevo Mundo. Sobre todo en el Estado Argentino, pais donde
segln afirman «los inmigrantes vascos eran especialmente estima-
dos» ¥7!. Ambos autores, sefialan para 1850 el asentamiento de
colonos pirenaicos, en diversas concentraciones agricolas como las
de Alejandra y Bernstad, en el estado de Buenos Aires 372,

Pero esta clase de recluta era habitual en Guip(zcoa ya desde 1840,
quizé antes 373, Y lo que es mas importante, no atafien tan sélo a
la Argentina y Uruguay, sino que, por el contrario, las contratas
hacen referencia a un variado abanico de paises tales como México,
Puerto Rico o el Pert, seglin analizaremos a continuacion.

369 Sabato, H., Capitalismo y ganaderia en Buenos Aires: La fiebre del lanar.
1850-1890, Buenos Aires, 1989, p. 99.
370 Ortiz y San Pelayo, F., Los vascos en América, Buenos Aires, |915. Los vascos
desarrollaron multiples oficios en la América. Para Argentina, este autor destaca,
ademds de la ganaderia, los siguientes trabajos: cargadores en los almacenes al
por mayor, dependientes de comercio... asi como el peculiar prestigio en el oficio
de lecheros en la ciudad de Buenos Aires: «Los vascos se han dedicado, desde
tiempo inmemorial, a montar a caballo sobre cueros de oveja mal o bien
desecados que cubrian unos cuantos tarros de leche, que iban escanciando en
los domicilios de su respectiva clientela.» Sin embargo, la espectacularidad
alcanzada en otras faenas como en el pastoreo ha oscurecido la presencia del
otro elemento vasco tanto en el ambito rural como urbano.
371 Un excelente estudio sobre los pastores vascos en América Latina, asi como
referencias a esas colonias agricolas, pueden encontrarse en Douglass, A.-Bilbae,
%., obra citada, pp. 157 y ss.

72 |bidem.
373 Recordemos la recluta de Wilson Lafone, de 1838.
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VI.3.l. Algunas propuestas minoritarias

Uno de los métodos de contratacién consistia —segiin hemos
anotado ya— en la llamada de algin hacendado vasco, quien nece-
sitaba determinado jornalero, cocinera, etc.

Esta clase de ofertas se repetiran a lo largo de todo el periodo en
andlisis, a modo de goteo continuado. Asi, por ejemplo, en 1840
un matrimonio de San Sebastian partiria hacia Tampico (México),
dispuesto a emplearse en el servicio doméstico 374,

Don Bernardo Alcain, actuaria de gancho, bajo «comisién especial»
de Salvador Darqui. Las condiciones eran las siguientes:

Ambos trabajaran para Darqui, él de criado y ella de cocinera.

e El sueldo seria de 50 pesos fuertes al mes, més el alojamiento,
la manutencion y el viaje.

» El vestido, lavado... correra a cargo de los emigrantes.
e Alcain les anticipa 50 pesos fuertes para preparar el viaje.

e El préstamo y el viaje habian de ser devueltos al hacendado
Darqui, con las ganancias obtenidas.

® Si una de las partes incumple el contrato, pagard a la otra 100
pesos fuertes.

» Caso de estallar una guerra en el Viejo o nuevo Continente, el
contrato queda automaticamente anulado.

Modesto Luzunariz reclamard para su hacienda Irurena, sita en
Puerto Rico, un jornalero dispuesto a encargarse de la misma.
Ignacio M.? lrazu, vecino de Pasajes, firmara en 1852, un contrato
de cinco afios, para dirigir «todas las obras agricolas que deban
ejecutarse tanto en aquel establecimiento como en sus dependen-
cias, con lealtad, sin que sea infiel...» *7°. El resto de las condiciones
eran las estipuladas a continuacion:

e El primer afio le pagaran 500 pesos fuertes de plata en moneda
colombiana. El segundo 750, el tercero 1.000, el cuarto 1.750 y
el quinto 2.000.

e Tendra gratis el alojamiento y la comida.

¢ El pasaje corre a cuenta del emigrante, aunque se le adelantara
el dinero.

374 APG. Legarda, E., | 11-110, pp. 145-146.
375 APG. Aguirre, J. A,, 1858, pp. 174-175.
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TABLA 8
1840 José Agustin Echeverria Cantero Tampico
Su mujer, M." Antonia de Olano Criada Tampico

San Sebastidn (Guiptizcoa)

1852 Francisco Ermigarate Labrador Buenos Aires
Berroete (Navarra)

1858 Ignacio M.* Irazu Labrador Puerto Rico
Pasajes (Guiptizcoa)

Don Leonardo y don Alejandro Brid *7¢, emigrados en la Argentina
(Fuerte Azul, provincia de Buenos Aires), cubrieron sus necesida-
des de servicio doméstico mediante la extraccion de empleados
en Guiptizcoa.

Para ello, emplearian a su padre don Jacinto Brid (vecino de
Tolosa), quien en 1856 actuaria a modo de agente reclutador. Ese
afo, dos matrimonios —uno guipuzcoano y otro vizcaino 77—, fir-
marian sendos contratos de trabajo, para colocarse a las érdenes
de los Brid en Buenos Aires.

Los emigrantes eran Joaquin Arifio Montoho y su mujer Ignacia
Latierro de San Sebastian (Guiptzcoa). Ambos embarcarian en la
fragata Louis Gaveaux en el puerto de Pasajes. Una vez en Buenos
Aires acudirian al comercio y casa de los Sres. Lanise, quienes
pagaran los gastos de alimento y transporte en el carruaje que les
lleve a Fuerte Azul.

Fidelidad a los contratistas a cambio de un viaje financiado, una
contrata de tres afios, casa, alimentacién y un sueldo de 460 reales
de vellén o 23 duros al mes, resumen la oferta 78,

V1.4. Vascos al Peri: recluta para la hacienda
Talambo

El desarrollo econémico del Pert, estara estrechamente ligado a la
introduccién de mano de obraasidtica, en régimen de semiesclavitud.

376 Creemos necesario advertir que en 1849, un tal Alejandro Brid, embarcd en
la corbeta «Paris» 10 emigrantes, a cargo de la compaiiia francesa de los Brie.
Contratas ademas otorgadas en la villa de Tolosa, circunstancia que nos hacen
creer que es el mismo que en 1856 se halla instalado en Buenos Aires.

377 APG. Soraiz, ). |., Leg. 1 11-2835, pp. 58-59. Jacinto Brid afirma que actia por
encargo de sus hijos que «necesitan un matrimonio para que se ocupe de las
labores domésticas de su casa..». AGG. Seccion de Protocolos. Leg. 3636,
pp- 26-27. El matrimonio vizcaino era de Guernica y estaba compuesto por Juan
Bautista de Goicoechea y su esposa Manuela de Lecumberri.

378 Resumen de las condiciones estipuladas en ambas contratas.
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Los planes de colonizacion fueron numerosos en las décadas cen-
trales del siglo XIX. Sin embargo, el desastroso resultado de la
inmigracién asiatica (diezmados por el clima, malos tratos...), daria
paso al enganche de europeos. Miles de irlandeses y alemanes,
fueron introducidos en el pais 7%, con el respaldo del gobierno. A
grandes rasgos, éstas serian algunas de las propuestas de la época:

e 850, Expedicién de Antolin Rodulfo.

e |853, Manuel de ljusa pretende contratar 3.000 alemanes.

e 1859, el gobierno autoriza la entrada de 25.000 irlandeses, pro-
cedentes de los Estados Unidos.

s |859, Maximo Navarro solicita permiso para la recluta de 1.000
espafioles; Ramén Azcérate propone la introduccién de un ni-
mero indefinido de vascos.

A fines de 1859, arribada a las provincias vascas de don Ramén de
Azcarate, con un objetivo bien perfilado: la extraccion de colonos
para cultivo agricola y servicio doméstico, destinados a la Hacienda
llamada Talambo sita en Pert. Socio de Ramén Salcedo, segin el
testimonio de las escrituras notariales, ambos personajes eran
oriundos del Pert y gestionaban la citada propiedad *°.

El anuncio del enganche masivo tuvo extensas resonancias entre las
autoridades peninsulares y vascas. Los intentos por evitar la partida
de jornaleros llegarian a la persecucion del grupo, incluso en terri-
torio francés. Todo fue indtil y, como el gobierno peninsular temia,
la aventura de los vascos en Perti desembocara en tragedia.

VI.4.1. Los intentos de desbaratar la recluta

La arribada del agente Azcarate a la Peninsula estuvo acompaiiada
de una intensa preocupacion por parte de las Diputaciones Vascas,
alertadas a su vez por el Cénsul espafiol en el Peru.

Efectivamente, don José de Jane, advertia en diciembre de 1859 a
la Diputacién de Vizcaya de la llegada de diversos agentes, respal-
dados ademas por el gobierno americano .

El érgano foral vizcaino transmitiria la misiva del Cénsul a la
provincia de Guipuzcoa en febrero de 1860, decidiendo ésta pro-
mulgar una circular sobre la cuestion 382, El aviso era bien claro:

379 AHMAE, Peru, Leg. H-2578. 1860.

380 Segin Ramén Azcarate declara en las escrituras notariales, otorgadas en
Guiptizcoa.

381 AGG. Coleccién de Circulares de la Diputacion de Guiptzcoa. |860.

382 |bidem. El Diputado General de Guiptizcoa, Marques de Roca-Verde, en la
circular dirigida a los guipuzcoanos afirma textualmente que «El Sr. Consul de
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«Hace algunos meses se dirigio también a Guiptzcoa, por empresa
particular, D. Ramén Azcarate de este Pais, relacionado alli, con el
fin de conseguir igual objeto en las Provincias Hermanas —Debo
prevenir a V.E. que cuantos se dejen seducir por halagiiefas pro-
mesas, seran otras tantas victimas sacrificadas a la ambicién per-
sonal, pues puede asegurarse que éstas y las contratas, bajo las
cuales pudieran comprometerse, serian desatendidas aqui y sufri-
rian la misma, y aun peor suerte, que las emigraciones tanto Inglesa,
Alemana como Asidtica, que anteriormente se han introducido en
esta Republica» 3%3.

Demasiado tarde llegaria la alerta para los guipuzcoanos. El Go-
bernador Civil de la Provincia ¥4 notificaba en enero del 60 a la
Secretaria del Estado el éxito logrado por Azcirate. Este, tuvo
buen cuidado en eludir los mecanismos legales, que impedian la
recluta.

En vez de firmar contratas de trabajo, los emigrantes guipuzcoanos
escrituraban simples fianzas, condicion suficiente para lograr el
pasaporte legal. El gobernador nada podia hacer, bien a pesar de
conocer cuél era la auténtica intencién del gancho peruano 3.

Por afadidura, el embarque estaba previsto en Burdeos, puerto
francés. De tal medo, las autoridades espafiolas quedaban incapa-
citadas para detener la expedicién.

Informado el gobierno peninsular, Azcarate se vio forzado a en-
frentarse a una complicada situacién. Hostigado, de un lado por
las Diputaciones vascas, y de otro por el gabinete de Madrid,
desplegaria una frenética actividad en el enganche. Esa rapidez fue
la clave que asegurd el éxito del proyecto: todas las medidas
tendentes a paralizar la recluta llegaban siempre demasiado tarde.
O eran ejecutadas con lentitud.

Una vez localizados los emigrantes, el gancho traslada al grupo
hasta Francia. Ya en territorio galo, al Estado no le resta mas que
emplear los resortes consulares. En abril de 1860, el delegado en

Bayona queda encargado de las pesquisas para conocer el paradero
de los vascos.

Debia también interrogarles acerca de las condiciones de las con-
tratas, asi como advertirles de la grave situacién econémica del

Espafia en la Republica del Perd ha dirigido a la Diputacion general de Vizcaya,
con fecha 27 de diciembre (ltimo, una comunicacién que esta Corporacién ha
tenido a bien transmitirme...».

383 |bidem.

384 AHMAE. Peru. Leg. H-2578. Del Gobernador Civil de Guiplzcoa a la
Secretaria de Estado. 28 de enero de 1860.

385 |bidem.
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Pert «a fin de que no se vean expuestos, cuando ya no tenga
remedio, a ser victimas de su inexperiencia, y se encuentren
defraudados en sus justas esperanzas por la mala fe de muchos
especuladores, que bajo pretexto de contratar colonos, establecen
en realidad un comercio inmoral...» 3.

Pero el grupo, segtin afirma el consul en Bayona, habia viajado hasta
Guetary, por tratarse de un puerto mas barato. Alli esperarfan al
aviso que, desde Burdeos, anunciaria la llegada del buque. Y cuando
intentd comunicar con los vascos, éstos viajaban hacia el puerto
de Burdeos.

La gestion correspondia entonces al Consul don Pablo Roman de
Aurrecoechea. Segin el informe que enviara al Gobierno en abril
de 1860, la notificacion desde Bayona llegé a sus manos con un dia
de retraso. Es mis, el cénsul de Burdeos justifica la actividad de
Azcarate; segin afirma, nada malo puede ocurrir a los emigrantes
dado «el afin y conveniencias con que el empresario ha preparado

la expedicion (sic) que no ha personado gasto para que nada falte
a bordo» 3%7.

Por si fuera poco, todavia meses mas tarde, la Secretaria de Estado
recibe del mismo un sorprendente informe, acerca del embarque
y travesia. Asegurard en €l que los pasajeros arriban sin novedad
al Perdi. Para confirmar lo «feliz» del viaje, incluye una carta enviada
desde destino.

Irénico testimonio, puesto que el autor de la misiva era nada
menos que el gancho Ramon de Azcarate. Pero oigamos el relato
del mismo:

A bordo de la fragata L'Asie.
Pacamayo, agosto 2/860

Mi estimado Sr. y amigo: Muy a la ligera escribiré a U estas cuatro
letras para cumplir con mi ofrecimiento e imponerle del resultado
de nuestro viaje, rendido al Callao en 92 dias, y en perfecto estado
de salud. En Burdeos nos embarcamos 304 pasajeros, y llegamos
307; en cuyo aumento estd comprendida una nifia Mercedes Anto-
nia, que bajo el sacudimiento de un fuerte temporal dio a luz mi
esposa el 13 de junio...

El estado de sanidad y robustez de la expedicién ha causado asom-
bro a los marineros y personas inteligentes del Callao (puerto de
Lima). Esta noticia que para mi es de puro gozo, se la comunico,
porque comprendo muy bien el interés que ha tomado Ud. por el

386 AHMAE. Perti, Leg. H-2578. De la Secretaria de Estado al Consul de Bayona.
Madrid, | | de abril de 1860.
387 |bidem. Del Cénsul de Burdeos a Secretaria de Estado. |8 de abril de 1860,
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buen éxito de este viaje. Después de tres dias de viaje, llegamos el
28 del mes ultimo (julio) a este puerto; el 31, mi Socio emprendié
para la Hacienda con 230 expedicionarios, a cuyo fin les presentéd
15 carros, 75 mulas aparejadas y 50 burros.

Yo emprenderé mi viaje con el resto mafiana temprano; sin que mi
Socio llevase un enfermo, ni yo lo lleve mafnana.

Espero que de algin modo ocupe por este nuevo mundo a quien
es de Ud. amigo:

Fdo. Ramén Azcérate 388
Vi.4.2. Contratos en Guipizcoa: Perfil del emigrante

Azpeitia y Tolosa fueron las localidades escogidas en Guipuzcoa
por Azcirate para la recluta. Ambas poblaciones tenian cierta
importancia en su entorno netamente rural.

El grueso de la emigracion lo conformaron grupos familiares comple-
tos. Razén que explica la importante presencia de menores. Dos
pueden ser las explicaciones: los duefios de Talambo abogaron por
el reparto de parcelas entre clanes familiares; ademas, el gobierno
peruano pretendia asegurarse el afianzamiento de la poblacién blanca.
Nada mejor que familias, importadoras de usos y costumbres propias.

A grandes rasgos, los elegidos fueron matrimonios jovenes con
hijos menores de edad, o nicleos mas amplios, como matrimonios
con algin hermano/a soltero, e incluso varias parejas emparentadas
entre si,

Acerca de las condiciones del trabajo (sueldo, duracién temporal,
alojamiento...) es poco la informacién con que contamos. Las
escrituras eran, en su practica totalidad, simples fianzas y no con-
tratas de trabajo.

En todo caso, y a modo ilustrativo, sirva de ejemplo la obligacién
otorgada en diciembre del 59 en Tolosa por Verénica Urcola,
Manuela Arrieta y Manuela Bereteovide, solteras, mayores de edad
y vecinas de la villa 38°.

Las tres jovenes quedaban comprometidas con Ramén de Azcarate
a dirigirse hacia Talambo, para colocarse como criadas, «a la orden
y casa de dicho Sr. Azcarate» **°, durante ocho afios. El capitulo
mas detallado del convenio seria el del sueldo estipulado en la
siguiente proporcion:

388 |bidem. Del Cénsul de Burdeos a Secretarfa de Estado. 18 de septiembre de
1860.

389 AGG. Seccion de Protocolos. Leg. 3294.

390 |bidem.
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TABLA 9
Cuadro de sueldos
Sueldo Plazo Afio
AUIUE: 395 5 D 55 P Por mes 1860
Sduros . .. .......... Por mes 1861
GAUTOS. <ovop s moens s wes Por mes 1862
BAdUres: = i w5 o s W Por mes 1863
IOdaros:: .« vus =0 ol v Por mes 1864

Sobre el nimero de jornaleros, Jean Piel 37!, afirma que un total
de 300 personas se desplazaron al Pert con Azcarate. Esther Ruiz
anota la llegada de 58 familias vascas 32,

El Cénsul de Burdeos, bastante mas explicito en cuanto al sexo,
edad y nimero, confecciona el siguiente cuadro 3%3:

TABLA 10
Informe del Consul. Nimero de pasaportes
Edad en afios Hombres Mujeres Nifios
Lt SR R 125
10-16 . ....... 10
M, e wme soene I
225 s v 13
25300 wa o v 25
L 9
I .o s w e 25
36400 . v meow e 7
4150 5 o oo oun 16 9
SI-B0: 5 &3 WA W b 5 3
61-70 ... ... .. 2
TEBO, . oo s I

Vi.4.3. Una vez en Peri...

El destino de los vascos en Per( no tuvo un buen desenlace. Las
expectativas de los colonos se vieron defraudadas por el sistema
de cultivo de la hacienda. Por un lado, acabaron enfrentados al
duefio Salcedo, pero también a la poblacién criolla, descontenta
por su presencia 34,

391 Piel, |, «Perou. Inmigration et démarrage de I'agriculture spéculative au
Perou au XIX*"e sigclen, en Les migrations internationals..., obra citada, p. 150.
392 Ruiz de Castafieda, E., «Desarrollo econémico y politica inmigratoria en el
Perd: 1830-1880», Revista Arbor, Madrid |990.

393 AHMAE. Peru. Leg. H-2578. Informe del Consul en Burdeos. Agosto de 1860.
394 Piel, ., obra citada.
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Talambo era una gran propiedad rural situada en la costa norte del
Perd. Dedicada al algodén, exportado a Liverpool, Salcedo preten-
dia activar la produccién algodonera con los jornaleros vascos.

Como el resto del pais, se enfrentaba a los problemas derivados
de la abolicién de la esclavitud, bajo rendimiento laboral de los

indigenas y, por dltimo, al rotundo fracaso de la inmigracién orien-
tal.

A cada familia vasca entregaron una parcela de tierra, ya que eran
trabajadores libres, para el autoabastecimiento. Los inmigrantes
deseaban ampliar esas parcelas para asi aumentar el cultivo de
hortalizas frente al del algodén. Al fin y al cabo, poco sabian los
vascos de plantaciones algodoneras.

Los problemas con el duefio, derivados de tal situacién, acabaron
en sangriento enfrentamiento. En 1865, una revolucion entre los
criollos para acabar con los privilegios de los vascos libres, daria
al traste con el asentamiento pirenaico en Per **, segan Jean Piel.

Esther Ruiz 3%, por su parte, afirma que el estallido se produjo en
1863, bajo el mandato de Salcedo, quien ordené atacar a los
vascos. Sea como fuere, el saldo supuso la muerte de dos colonos,
y el procesamiento de otros. Algunos decidiran regresar a la
peninsula.

El suceso contribuyd a deteriorar las relaciones peninsulares con
el Estado americano. Y en palabras de la historiadora, fue en tltima
instancia «un incidente internacional, que desembocé en la inter-

vencién espafiola en el Perti y en el conflicto que enfrentéd a ambas
naciones en 1866» 3%7,

Desde el Pais Vasco, las Diputaciones suplican a la reina tome
cartas en el asunto. En 1864, a través de los Comisionados en
Corte y Diputados, hardn llegar un memorial a la corona «con la
stplica de que, condoliéndose de las tribulaciones que acongojan
a los Esparioles establecidos en la Republica del Peri con motivo
de los sucesos de Talambo (..), protegiéndolos como Reina y
exigiendo el castigo que la vindicta publica reclama para los que
derramaron e hicieron derramar la sangre inocente de sus herma-
nos» 3%,

395 |bidem,

3% Ruiz de Castafieda, E., obra citada.
397 |bidem, p. 159.

398 AGG. Fondo Duque de Mandas ss-64.



CAPITULO VII

UN EXTRANO PARENTESIS EN LA EMIGRACION
VASCA. CARLISTAS, GANCHOS Y OTROS ELEMENTOS.
1870-1882






De 1870 a 1882, la emigracion ultramarina vasca atravesara uno de
sus momentos mas contradictorios al socaire del acontecer politico.
En tanto el gobierno espaiiol liquidaba los ultimos controles restric-
tivos sobre la didspora (Ley de 1873), durante 1872-1876 la causa
legitimista, sefiora del Pais Vasco, atacaba sin dilaciones el proceso.

Dicotomia que, resuelta con la derrota del carlismo, finalizard en
el paraddjico éxodo masivo de sus partidarios hacia las Américas,
incluido el pretendiente don Carlos 3%°,

A partir de entonces, practicamente destruida la tupida red de
enganche eficaz en las dos décadas anteriores, los puertos gascones
tomaran el relevo de los guipuzcoanos; las lineas internacionales
de navegacion supliran a los armadores regionales, y los Estados
Americanos crearan las primeras oficinas de inmigracion.

El periodo se divide, por lo tanto, en dos grandes ciclos: el primero,
al compas del conflicto carlista se extenderd de 1870 a 1876.
Desde esa fecha, el trasvase humano a las Américas cobra un nuevo
auge. En 1882, la elaboracién de las primeras estadisticas oficiales
dara paso a la etapa de la emigracion en masa. Pero ella forma
parte de otro capitulo.

3%9 Garmendia, V., La Segunda Guerra Carlista (1872-1876), Madrid, 1976. Don
Carlos cruza la frontera a Francia el 27 de febrero de 1876; de alli, partiria rumbo
a América.
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Vii.l. La contradiccion del carlismo: espoleta
y prohibicion del flujo migratorio. 1870-1876

El estallido revolucionario de |868 sacudird al ideario carlista,
aletargado tras el Convenio de Vergara (1839) “%0. En abril de 1872,
el relativo fracaso del partido de don Carlos en las elecciones !

serfa la chispa que reavivé el conflicto, dando paso a un enfrenta-
miento de guerrillas.

Una primera fase quedara cerrada con el llamado Pacto de Amo-
rebieta, en el cual el gobierno de Madrid adquiere el compromiso
de respetar los fueros vascos. La derrota legitimista quedaba asi
relativizada ante el éxito politico.

La tregua, sin embargo, durara escaso tiempo. En 1873, la procla-
macion de la Republica encenderd de nuevo la cuestién de la
sucesion al trono. Sélo que esta vez el problema se convierte en
una guerra convencional de tres afos.

Inicialmente, los carlistas obtienen algunas sonoras victorias, como
la batalla de Montejurra, pero pronto quedard demostrada la su-
perioridad del contrincante, dando paso a la dispersion del ejército
de don Carlos.

Si ya las primeras convulsiones del 68 y 70 alimentardn el secular flujo
hacia las Indias **2, no ha de ser menor la corriente producida por la
derrota militar, por ende politica, de los legitimistas en |1876.

A los expulsados de guerra habria que afiadir el contingente obli-
gado al éxodo en razén del hundimiento socioecondmico del Pais
Vasco. Cuatro afios de batallas dejaban tras de si campos destrui-
dos y familias arruinadas.

De nuevo, muchos vascos acariciaban la idea del paraiso america-
no, quiza también la de una rapida fortuna.

Fuera como fuese, el periodo bélico no fue bastante para detener
la didaspora ultramarina, bien a pesar de los repetidos esfuerzos que
los carlistas realizaron.

De 1872 a 1876, el pretendiente al trono llegaria a crear un seudoes-
tado en las provincias vascas, cuyos pilares organizativos descansaban
sobre las Diputaciones Forales, Real Junta Gubernativa en Navarra.

400 E| llamado Pacto de Vergara dio fin a la Primera Guerra Carlista 1833-1839.
40! Garcia de Cortazar, F.-Montero, M., obra citada. En las elecciones de 1872,
los carlistas perdieron casi la mitad de sus escanos, cuando en |868, habian
lo§rado |5 de un total de |7, pp. 373 y ss.

402 Extramina, |, Historia de las guerras carlistas, 2 vols. Zarauz, 1980, p. 358.
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Segln define Extramiana, «las Diputaciones asumen todos los poderes
del Estado, pero de un Estado Vasco y tricéfaloy 4%,

Y en consecuencia, ellas dictaminaron las normas fundamentales
de cada territorio, muchas veces oponiéndose abiertamente al
rumbo del gobierno instalado en Madrid. Asi, en cuanto a emigra-
cion, la imperiosa necesidad de soldados adeptos al bando desem-
bocard en un denodado esfuerzo por lograr el control de la
didspora, hasta llegar a la prohibicién absoluta para los guipuzcoa-
nos, de emigrar a Ameérica.

Por contra, desde la capital del reino cancelaban, segin la Ley de
1873 404, las dltimas limitaciones para el embarque de peninsulares.
La Real Orden de 30 de enero de ese afio, eximia al armador del
depésito de 320 reales por emigrante transportado, que el Estado
habia impuesto por RO de 1853.

En palabras de Julio Herniandez Garcia, «no cabe duda de que esta
medida derogadora del Gobierno supuso un avance capital en la

agilizacion de la emigracion, pero no en cuanto al buen trato del
emigradoy 05,

Claro que dificilmente podian beneficiarse los armadores vascos
de esa enorme ventaja en materia de transporte maritimo, puesto
que la guerra trajo consigo el bloqueo de toda la cornisa cantébrica
«desde Cabo de Pefas a Fuenterravia» *%¢, exceptuando los encla-
ves de San Sebastian, Santander y Gijon.

Por si fuera poco, para desmoronar todo el sistema de recluta, los
agentes de enganche fueron hostigados como nunca por la Dipu-
tacion de Guipuzcoa, hasta el punto de sufrir juicio y carcel.

La Provincia perdia, a efectos de la guerra, aquel papel de protagonista
que habia ejercido con respecto a la emigracién vasca entre 1840 y
1870, en beneficio de sus eternos rivales puertos franceses. El poderio
de las compaiifas transatlanticas internacionales, mas avispadas en la
utilizacion de vapores para la travesia, serd indiscutible. Ellas afianzaran,
mediante el uso continuado, la importancia de los enclaves galos.

Al sur de los Pirineos, los armadores parecian incapaces de hacer
frente a la nueva situacién, bien a pesar del torrente de los
individuos dispuestos a emigrar. Mas que nunca, para los vascos,
la partida desde Francia era el mejor modo de huir de un entorno,
en estos momentos de guerra, especialmente adverso.

403 |bidem.,
404 Botella, C., obra citada; ver apéndice documental.

405 Hernandez Garcla, |., La emigracion de las Islas Canarias en el siglo XIX, Las
Palmas, 1981.

406 Decreto de 3| de enero de 1874. AGA. Exteriores. Burdeos. Leg. 3209.
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Pero examinemos con mayor atencién la trascendente normativa
emanada de la Diputacién guipuzcoana. Legislacién, sin duda, pré-

xima al pensamiento de los érganos forales de Alava, Vizcaya y
Navarra.

Vil.I.I1. La lucha de la Diputacién de Guiplzcoa contra el
proceso migratorio. Aspectos legislativos

La diputacién carlista de la provincia, a cargo de don Miguel de
Dorronsoro (1872-1875), fue una de las mas activas y decididas
en defensa de la causa. Pirala describird a este personaje como un
«escribano astuto, apasionado carlista y fervoroso vascongado» a
quien «nada le arredraba y no habia sacrificio que no se impusiera
en obsequio del carlismoy 477

Lo cierto es que Dorronsoro goberné la provincia con mano firme,
exigiendo a los Ayuntamientos el estricto cumplimiento de las
disposiciones forales, maxime en lo referente a contribuciones de
guerra, ya fuera en hombres o dinero.

Entre sus preocupaciones, es |6gico que la emigracion guipuzcoana a
América pronto se convirtiera en uno de sus mayores quebraderos;
de hecho, la corriente migratoria habia estado protagonizada secular-
mente por individuos varones, jovenes y solteros, originarios de
pequefios nticleos del interior de la provincia; justamente de aquellos
donde mas arraigada estuvo la causa legitimista.

Asi, cuando en 1872, la diputacién estipula el alistamiento de todos
los varones solteros, entre los 18 y 40 afios, tarea que se encomendoé
a los Ayuntamientos, tropezaria con un escollo insalvable: la existencia
de numerosos emigrados, comprendidos en dichas edades.

A partir de entonces, parte de sus esfuerzos se dirigirian a evitar
la emigracion, acelerada seguramente tras el fracaso del primer
levantamiento en 1872. Tres serian las disposiciones adoptadas en
este sentido entre 1872 y 1875:

e La circular del 13 de agosto de 1873 48, que intentaba eliminar
los mecanismos impulsores del flujo transocednico, a través de
diversas sanciones sobre los agentes dedicados «a contratar y
llevar a Ultramar a los guipuzcoanos», asi como a escribanos,
fiadores y testigos. En consecuencia, se decretaron multas entre
mil y cuatro mil reales de vellén para cualquiera de ellos.

407 Pirala, A., Historia Contempordnea. Anales desde |843 hasta la conclusion de la
uftima guerra civil, Madrid, 1893, vol. 4, pp. 358 y ss.

408 AGG. Coleccion de Circulares de la Diputacion de Guiplizcoa. 1873. Ver
apéndice documental,
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Se asestaba asf un duro golpe al proceso migratorio, aunque no
logré con seguridad atajar la emigracién clandestina, probable-
mente en alza ante la presién de la guerra.

* La reglamentacién del 25 de marzo de 18744, de caricter
mucho mds restrictivo que la anterior, respondia, en parte, a las
necesidades econémicas del organismo foral. En ella se estipu-
laban una serie de recargos contributivos para aquellos guipuz-
coanos que hubieran eludido el servicio armado, haciendo espe-
cial mencién a los ausentes en Ultramar.

Si, como era de esperar, tales emigrados no podian hacerse
cargo de la multa, recaeria sobre sus familiares mas préximos,
como en efecto sucedié.

Las cantidades a pagar oscilaban entre los quinientos y los dos
mil reales, en virtud de las rentas disponibles, y los ayuntamien-
tos serian los encargados del cobro: primero embargarian cose-
chas, luego joyas y muebles y, por tltimo, las propiedades, que
en caso necesario pasarfan a subasta.

e El 2 de diciembre de 1875 #!°, seguramente ante la ineficacia de
las anteriores, y sobre todo dada la aceleracién del proceso
migratorio, la Diputacién prohibia taxativamente el fenémeno.

Tan sélo los individuos exentos del servicio militar, contribuciones

de guerra y de publicas opiniones carlistas, podian solicitar permiso
para emigrar.

Sin embargo, ya en afos anteriores se habfan puesto en prictica
medidas de cardcter similar. Asi, por ejemplo, en 1874 la Diputa-
cién guipuzcoana *!!, decide prohibir el proceso migratorio, comu-
nicindoselo a don Carlos para obtener su consentimiento, como
expresa la siguiente misiva:

«La Diputacién tiene prohibida la emigracién a Ultramar de los
obligados al servicio. De Tolosa se me comunica que un francés
estd alistando muchachos para embarcarlos en Burdeos. Contesto
que lo prohiban, aun a los menores de |8 afios, sean varones o
hembras. Lo que comunico a V.E. para su gobierno esperando que
S.M. el Rey aprobara mi prohibicion.

Azpeitia, 2| de agosto de 1874
Fdo. D. Miguel de Dorronsoro.» 412

En definitiva, durante tres afios la Diputacion utilizaria todos los
medios a su alcance para cortar un procesc que parecia inevitable.

409 |bidem. 1874. Ver apéndice documental.
410" |bidem.
411 AGG. Inventario Topografico. Leg. 20-A,
412 |bidem.
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Méxime en los Ultimos meses de guerra, cuando la Provincia se hallaba
exhausta y arruinada, y muchos de sus habitantes volvian a dirigir sus
ilusiones hacia un futuro, quizd menos incierto, en América.

VIl.1.2. El problema de los enganchadores

El acoso al proceso migratorio sostenido a lo largo del periodo
por la Diputacién guipuzcoana, se completaria con la persecucién
de los enganchadores, personajes ocupados en captar y trasladar
emigrantes a Ultramar.

Estos personajes, eran considerados como los responsables dltimos de
la emigracion, y en consecuencia culpables del abandono del ejército
y de la causa legitimista, por parte de los guipuzcoanos emigrados.

El hostigamiento hacia la figura del enganchador comenzaria ya en
1873 con la primera circular emitida por Dorronsoro, cuya meta
consistia en eliminar sus actividades, tal y como en ella se afirma:
«Teniendo en cuenta el trifico siempre creciente a que algunos se
han dedicado de conducir a Ultramar a los jévenes del pais..» 3.

En los afios siguientes, el organismo foral redobla sus esfuerzos
llegando al arresto de algunos agentes dedicados al enganche, tarea
encomendada tanto al llamado «ramo de policia» *'* como al pro-
pio ejército legitimista.

Y asi, en septiembre de |875, se alcanza un punto algido en esta
persecucién cuando se procede a detener a Francisco de Irulegui e

lgnacio de Yeregui*!°, acusados de intentar el enganche de varias
personas:

Si bien el primero de ellos declararia actuar por voluntad propia
... con las mejores intenciones y, de ninguna manera, con animo
de ofender en lo mas pequefio a la causa de su pais..» *', el
segundo manifiesta claramente estar a las 6rdenes de su amo don
Isidro de Rico, vecino de Buenos Aires 4!7.

En dltima instancia, ambos tenian por misién facilitar el viaje a las
Ameéricas a diversas personas, reclamadas desde el Nuevo Conti-
nente por sus parientes.

413 AGG. Coleccién de Circulares. |873.

414 Santiso Gonzilez, C., «La Segunda Guerra Carlista y su repercusion en la
emigracion guipuzcoana a América. Aspectos legislativos», en La emigracion
espariola a Ultramar, 1492-1914, Actas de la | Reunién Cientifica de |a Asociacion
de Historia Moderna, compilacion de Eiras Roel, Madrid, 1991.

415 AGG. Inventario Topogrifico. Leg. 352-). Detencion, comunicada por tele-
grama del | | de septiembre, por el coronel Viguri a la Diputacion de Guiptzcoa.

416 Recurso presentado al organismo foral. |5 de septiembre de 1875. AGG.
Ibidem.

417 |bidem.
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Unicamente Irulegui insistia en sus pretensiones, solicitando el
permiso necesario para un total de treinta y dos mujeres, ya que
seglin su propio testimonio «tan sélo se ocupd con respecto a las
Gnicas personas que pudieran sacar los pases legales» *'8,

Desconocemos el resultado final de sus gestiones, pero aparente-
mente su actitud incliné a la Diputacién a emitir nuevas disposi-
ciones en torno al problema de la emigracion, concretadas en la
circular mencionada del 2 de diciembre de 1875, en la cual se
prohibe, de forma taxativa, el proceso migratorio guipuzcoano.

VIl.1.3. La reaccién de la Provincia

Obviamente, la Provincia acogié de forma negativa las disposicio-
nes carlistas, en especial la circular del 25 de marzo de 1874.

Esta suponia un nuevo impuesto de guerra, asentado en una premisa
equivocada, y en dltima instancia afectaba a las clases menos favore-
cidas, puesto que la emigracion era una préctica de los sin recursos.

La citada disposicién legislativa estuvo acompafiada de una serie de
instrucciones para el cobro de la nueva contribucion:

e La recaudacion sera llevada a cabo por los comisionados de la
Diputacion, segln los datos de cada ayuntamiento.

e El plazo para efectuar el pago, serd limitado a tres horas a partir
de la publicacién de las normas.

e Caso de no ser satisfechas, se procede al embargo de bienes:
primero los granos y cosechas ya recolectadas, luego las alhajas,
plata y demas bienes muebles y, por dltimo, enajenacion de
tierras, que serian subastadas.

De forma paralela, se establece una gradacion en las cantidades
estipuladas, atendiendo a dos factores: el afio aproximado de la
emigracion y las rentas o bienes de los emigrados o sus familiares.

TABLA I
Emigrados antes de 1868 *°
Estado de rentas Cuantia fijada
Para quienes carecian de rentas o propiedades . . . 500 r.v.
Conrentasde500rv. . .. ............ 1.000 r.v.
Conrentasde 1.000rv. . .. ........... 2,000 r.v.

Y asi sucesivamente hasta llegar a los 3.000 r.v. de multa.

418 Ver apéndice documental. Cuadro de elaboracién propia. AGG. Inventario
Topogrifico. Leg. 54c.
419 AGG. Coleccion de Circulares. 2 de diciembre de 1875.
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TABLA 12
Emigrados desde 1872

SIPERES NIDIBNES oo v o wovis o = wos sme m e 2.000 r.v.
Hasea 20000V, 0w sons wn o s 5 55 o5 @ 4.000 r.v.
Entre 2000y 4000 rv. . ... ... ... 6.000 r.v.
Entre 4000y 6000 ry. . .. . oi vi v is ve e 8.000 rv.
Sipasanlos 6.000rv. . . .. ... ..., 12.000 r.v.

Los ayuntamientos encabezaron la reaccion negativa ante la injusta
medida, puesto que en definitiva serian los familiares de los emi-
grados los auténticos perjudicados, al tener que hacer frente a las
sanciones con sus bienes.

Encargados los concejos de facilitar los datos necesarios para
efectuar la cobranza de las nuevas multas, no tuvieron ningin

reparo en dirigirse al érgano foral solicitando fuera suspendido el
acuerdo en cuestion.

En aras de alcanzar su objetivo, redactaron una serie de memoriales
donde quedaria reflejada la penosa situacién de las localidades guipuz-
coanas, arruinadas por las pesadas contribuciones de guerra, asi como
su adhesién incondicional al carlismo; la injusticia de hacer responsables
a las familias de una decision tan individual como la de emigrar, etc.

Esbozados como suplicas, cada ayuntamiento evidencid, sin lugar
a dudas, su escasa voluntad para cumplir las 6rdenes de la Dipu-
tacion, oponiéndose de forma velada pero firme al embargo de
bienes de su vecindario.

Si bien sélo contamos con los alegatos de algunos municipios 429,
estimamos que el resto se manifiesta en términos similares; de
hecho, los memoriales poseen una estructura idéntica, repitiendo
los mismos argumentos a los expuestos en 1875 *2!, por los ayun-
tamientos de Mondragon, Arechavaleta y Salinas:

«Exma. Diputacion foral de Guiptizcoa.

Los Ayuntamientos de las villas de Mondragon, Arechavaleta y Salinas,
a V.E. respetuosamente exponen: Que acatando como deben las
disposiciones contenidas en la circular de veinticinco de marzo ultimo
se han ocupado en darlas su puntual cumplimiento; mas sin su perjui-
cio permitaseles hacer presente con respecto a los que residen en
Ultramar antes del |.° de noviembre de 1868 que muchos de ellos
han fallecido ya, y de los demas contados serdn que no tengan
hermanos o parientes cercanos que no se hallen sirviendo en la Filas
Reales, con la particular circunstancia de que a ninguno se le conocen

420 Ayuntamientos de Mondragén, Salinas y Arechavaleta; Berastegui, Leaburu,
Deva, Amézqueta, Anzuola, Ataun, Idiazabal y Azpeitia.
421 AGG. Apéndice al Inventario Topografico. Leg. |66.
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bienes algunos, y aun sus familias viven con lo que les produce su
trabajo, por cuyos motives quisieran estas corporaciones que se les
eximiera del pago de las cantidades impuestas, pues sobre las grandes
dificultades que ofreceria su cobranza por laimposibilidad en la mayor
parte de ellas por la carencia de medios, siempre es de tomarse en
consideracién y merecen alguna gracia los servicios, que segin se ha
dicho, estan prestando las indicadas familias por el tiempo de la justa
y legitima causa que sostienen.

Mondragén, 12 de abril de 1874» 421

Un segundo punto de gran interés, que recogen los memoriales,
serd la exposicién de causas y modos de la emigracion guipuzcoana,
como muy bien refleja el alcalde de Leaburu, en carta enviada a la
Diputacion el mismo afio:

«Lo mas frecuente en este pueblo es, Excmo. Sr., que los jévenes que
se dirigen a Ultramar perciban antes de ausentarse todo lo que pueda
corresponderles por razén de legitimas maternay paterna; y como la
circular dispone que los ausentes en Ultramar o sus familias deben
pagar las multas o cuotas que la misma fija, resulta que por reglageneral
recae la multa sobre personas que, aun queriendo, no podia impedir
que los jovenes dejaran de hacer lo que hicieron.

Pero no es ésta la causa que impele a este Ayuntamiento a elevar a
V.E.lapresenteinstancia: lageneralidad delosjévenes de esta localidad
que residen en Ultramar, son hijos de labradores que traen en arren-
damiento las tierras que cultivan: hay que embargarles los granos, si
tienen y de todas maneras el ganado que necesitan para el cultivo; sélo
con privarles del ganado se quita al labrador el modo de vivir, y ain
son muchas las familias que tienen uno o mas individuos en Ultramar,
quedaran otras tantasarruinadasy sin poder contribuir al sostenimien-
to de las cargas que el pueblo debe soportar.

Leaburuy, 7 de abril de 1874» 423,

A pesar de estas protestas y suplicas, el érgano foral se mostrara
inflexible; su respuesta a los concejos fue taxativa: era necesario el
estricto cumplimiento de sus ordenes.

Tras nombrar a cuatro comisionados encargados de recaudar las
cuotas, el érgano foral se extralimité en sus funciones, llegando
incluso a permitir la detencién, e ingreso en la circel, de algin
guipuzcoano con familia en Ultramar 424,

En definitiva, la Diputacion carlista, acuciada por sus necesidades eco-
nomicas y demogréficas, impuso —bajo la forma de multas— un nuevo
tributo de guerra, implicando en su recaudacion a los ayuntamientos
de la provincia, e ignorando la oposicion manifiesta de los mismos.

422 |bidem, Recurso del Ayuntamiento de Mondragon.
423 |bidem.
424 Ver apéndice documental.
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VIL.2. La reactivacion del fené6meno migratorio

La pérdida de los fueros fue el precio a pagar ante la rotunda victoria
realista. Abolidos en 1876, los vascos quedaban sujetos desde enton-
ces al sistema de alistamiento militar general. Un motivo mds se afadia
al variopinto cajén de causas para la didspora 2.

Y ésta debid crecer cuantiosamente nada mas acabar la guerra,
sobre todo en su vertiente clandestina, a tenor de la actitud del
Estado espafiol. En 1879, el Ministerio correspondiente ordenaba
al consul en Burdeos que fuera expedito con las lineas de navega-
cion. Estas, violaban la normativa legal al embarcar individuos
desprovistos del pasaporte visado por el cénsul. He aqui el valioso
testimonio: «Por conducto confidencial ha llegado a conocimiento
de este Ministerio que los Cénsules de Francia en Espafia autorizan
los certificados de emigracién para América que les presentan
determinados agentes dedicados a este negocio, aunque las perso-
nas que tratan de emigrar carezcan de la cédula personal y de
pasaporte (sic). Ademds, con objeto de facilitar esta emigracién el
Gobierno francés parece ha dispuesto que esta clase de certifica-
dos sean visados gratis por los respectivos cénsules.

Segun informes no ha podido todavia detener ninguno de los indivi-
duos que viajan con estos documentos, porque todos ellos salvan la
frontera por Vera de Navarra; y como en su mayoria apelan al recurso
de emigrar para eludir el servicio militar en Espafia, se hace necesario
que Ud. a la salida de los vapores franceses que desde Burdeos parten
para la América del Sur, exija que todos los emigrantes espaiioles
presenten la documentacién de que vayan provistos...» 426,

De ingenuo ejercera el Consul en Burdeos al pretender interferir en
los manejos de los grandes navieros. Las respuestas evidenciaban el
desinterés de los mismos: los agentes generales de Mensajerfas Mariti-
mas y Pacific Steam Navegation Company se refugian en la legalidad
francesa para evitar el control. Si Francia no solicitaba tal documentacion
de los emigrantes, no serian ellos quienes emplearan métodos policiales
a los que ademads podian oponerse los pasajeros. O asi lo afirman.

La situacion habia escapado de las manos del Gobierno, si es que
alguna vez estuvo en ellas. El decaimiento general del comercio y
navegacion ocednica situaba en un cuarto o quinto escalén a la flota
peninsular.

Arrinconados por franceses, ingleses y alemanes, sobre todo, los
armadores espafoles tardaron demasiado en reaccionar ante la
innovacion del vapor.

4235 Garcia de Cortazar, F.-Montero, M., obra citada, voz «abolicién foraly.
426 AGA. Exteriores. Burdeos Leg. 3240.
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Seguin el Consul en Buenos Aires, hasta 1862 «la gran proteccién que
el derecho diferencial daba a la bandera espafiola» tuvo como resul-
tado el atraso de comerciantes y armadores «quienes asociados en
sus negocios y con el egoismo natural del que defiende un interés
creado se negaban a estudiar todo lo que significaba variacién, y el
comercio espafiol deja pasar sin comprender su trascendencia el

hecho importantisimo de la llegada del primer vapor al Plata» 4¥7.

Asi, Mala Real Inglesa y Mensajerias Maritimas establecian en 1869
una linea directa entre Europa y la fachada atlintica americana.
Otras muchas vinieron a sumarse, interesadas especialmente en el

transporte de pasajeros:

TABLA 13
Vapores desde Europa a Brasil y Rio de la Plata 42®
5 N.° Viajes Dias
Compaiifas Escalas vapores am:‘lles travesia
Londres, Liverpool, Am-
Campore & Holt. . i beres 51 110 22
i Southampton, Ambe-
RO, o o v res, Vigo, Lisboa 10 24 26-35
; Liverpool, Burdeos, San-
Pacific Steam Company | ™, der. Vigo, Lisboa | 9 % | 2
Génova, Barcelona, Li-
Cateline.: s 5 a verpool, Amberes 10 24 30
Houston Line . .. .. Liverpool, Amberes 3 24 32
Walford Line . .. .. Amberes 6 12 30
Allan Line . .. .. .. Amberes o Havre 8 9 26
Houlder Line
. Dunquerke, Havre,
Chargeurs Reunis . . . BLrdebs 18 36 2%
Mesageries Maritimes . | Burdeos, Lisboa Dakar 6 24
Transports Maritimes . | Mediterrineos 6 24 24
Fab Marsella, Barcelona, Ca-
LSRR s s diz 3 12 | 35
Linea Apestegui . . . . |Burdeos I 3 30
Linea Delmas . . . .. 14
Linea Mesnier . . . . . 4
La Veloce .. ..... Génova, Gibraltar 5 24 22
Raggioy Cia.. . . . . . Génova, Gibraltar 6 22 22
Piaggoy Cia. . . . . . . Génova, Gibraltar 3 22-30 | 22-30
Norddeutscher Lloy . . | Bremen 26 26
Linea Cosmos
Linea de Hamburgo . . 26 26

Muchas de las lineas, ademas, reciben subvenciones de sus gobier-
nos: Mensajerias Maritimas percibe del gobierno francés 100.000

427 AGA. Exteriores. Buenos Aires. Leg. 3.240. Informe del Cénsul en Buenos

Aires.
428 |bidem.
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francos por viaje directo de Burdeos al Plata. Al afio, la suma total
sera de 2.400.000 francos, atendiendo a los datos del cénsul 429,

Respecto a los emigrantes, la situacion de la flota peninsular les
perjudica seriamente ;Cémo pueden venir aqui en condiciones de
lucha si para embarcarse tienen que ir a Marsella, a Burdeos, recar-
gandose con gastos inditiles si tienen que esperar en Barcelona, Cadiz,
Santander o La Corufia a que quieran llevarlos los vapores que vienen
de Francia, Italia o Inglaterra, casi siempre con la carga completa? 4%,

La injerencia y diversas presiones que conflufan en torno al proceso
migratorio en ciclos anteriores, se desbordan en esta década de
los setenta.

La estrategia proyectada por las compaiiias internacionales, sélo
pueden comprenderse si atendemos al volumen de sus beneficios
economicos. Antes cuantiosos, ahora espectaculares, al asumir los
Estados americanos la emigracion de modo oficial. Esto es, reclu-
tar, subvencionar y ajustar la travesia mediante los organismos e
instituciones creadas al efecto.

En 1875, el presidente argentino Nicolds Avellaneda resumia el pro-
posito del siguiente modo: «Hasta ahora no se ha buscado la inmigra-
cion, aceptindose la que espontidneamente ha querido venir a la
Republica, y en su internacién y acomodo, se invierten sumas consi-
derables sin examen, sin calificacion, sin averiguar siquiera si el inmi-
grante ha de ser un poblador atil que, con su trabajo, aumente la
produccion del pais y contribuya al fomento de la riqueza publica, y
al mismo tiempo sus costumbres y educacién contribuyan a consoli-
dar los elementos de orden y paz. En el proyecto presentado, se
previene este mal, pues sin incluir expresamente la inmigracion es-
pontanea, se procura elegirla en el norte de Europa y otros paises del
sur, donde es tan fcil encontrarla en condiciones mas adecuadas que
aseguren para nosotros los resultados buscados» 4!,

Al afio siguiente de |876, fue dictada bajo su presidencia la Ley de
Inmigracién, con la cual quedaban estipuladas condiciones y bene-
ficios para el colono.

Los argentinos crearon un Departamento General de Inmigracién,
Comisiones para atender a los recién llegados, Oficinas de Trabajo,
y por dltimo, oficializaron la figura del enganchador enviado a
Europa por el Departamento. Ademds, los buques elegidos para
transportar a los colonos gozarin de diversas franquicias.

429 |bidem.
40 |bidem.
431 Informe Legislativo. Instituto Emigracién.
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Una década después, la Sociedad Vasco-Asturiana en la Argentina,
consciente de la importancia de reactivar el comercio con la
Cornisa Cantébrica, estudia la posibilidad de unir Pasajes y el Rio
de la Plata mediante una linea directa, a ser posible subvencionada
por el gobierno argentino.

La Diputacién de Guiptizcoa, la Junta de Fomento del Puerto y los
comerciantes, elaboran en 1888 un informe para lograr que la
Argentina designara al enclave guipuzcoano como uno de los ele-
gidos para el transporte de mercancias y pasajeros. Derecho que
el palis latinoamericano se habia reservado.

Entre los numerosos alegatos en favor de Pasajes, tales como la
capacidad del fondeadero, los muelles recién construidos, el acceso
directo del ferrocarril hasta ellos, etc., la Sociedad que gestiona el
puerto sefiala la importancia del movimiento de pasajeros: «lguales
ventajas proporcionaria a los numerosos emigrantes de estas re-
giones, el establecimiento de una linea directa con la Plata; pues
no cabe duda de que, pudiendo embarcarse en Pasajes, puerto de
su pais, preferirian siempre acudir a él y no tener que ir hasta
Burdeos como hoy sucede... La Compafiia francesa Mensajerias
Maritimas empezé en marzo (ltimo a hacer una escala al mes en
Pasajes para Buenos Aires y se han visto atracados a sus muelles
vapores del porte del “Ortegal”, “Matapan”, y “Cordidan” que han
entrado y salido del puerto sin la menor dificultad y se halla
anunciada la salida del “Medoc” para el dia 29 del corrientex» %32,

Y desde luego, buques repletos de emigrantes continuaban nave-
gando, desde Francia o desde los puertos del Norte peninsular a
las Américas.

Los ganchos proliferaron en este periodo, como en |os anteriores,
por todo el Pais Vasco. Quizd habfa cambiado el patrén, pero
desde luego los métodos de recluta serfan similares: propaganda,
engaiio y promesas incumplidas.

Cuando despuntan los ochenta, y la didspora afecta ya por igual a
todas las regiones peninsulares, la Corona utilizard nuevos méto-
dos de anilisis. Quiere ahora evitarla desde el conocimiento de
causas y métodos.

A tal fin, el RD de 1881 (18 de julio) nombra una Comisién Especial
«encargada de estudiar los medios de contener, en lo posible la
inmigracién, por medio del desarrollo del trabajo **3.

432 AGG. Inventario Topogrifico 1496. Leg. 2616. Informe de la Seccién de
Fomento, Diputacién Provincial de Guiptzcoa. |888.
433 Botella, C., obra citada.
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Meses mas tarde, el Organismo dirige un interrogatorio a todas
las provincias. Recopilado en una memoria publicada en 1882, las
respuestas de las Provincias Vascas y Navarra seran elocuentes:
didspora en direccién a la Argentina, el Uruguay y las Antillas.

Y lo que es mas importante en nuestro estudio, contradictorias
declaraciones respecto a la existencia de Agencias de Inmigracion
y ganchos.

Para Alava, por ejemplo, la Junta Provincial de Agricultura niega la
presencia de Agencias; el ingeniero agrénomo, sin embargo, especi-
fica: «los reclutadores ofrecen viaje pagado, terrenos virgenes y
dinero para su explotacién» 4, Algo similar ocurre en Navarra,
donde la Diputacion Provincial explica que «no existen Agencias,
pero si comisionados ocultos que ofrecen pasaje gratis y trabajo» #3°.

La estadistica vizcaina aporta algunos nombre propios: en la loca-
lidad de Cenarruza «se presento el agente de Bigoitia, llamado por
apodo “Meosolo”, y hace cosa de un mes fue recibido por los
vecinos con silbidos y voces; y hallindose ofreciendo el pasaje y
buen salario asi que llegasen a Buenos Aires, se amotiné la gente
y entre insultos, silbidos y voces, tuvo que montar a caballo y
marchar a escape sin conseguir el objeto que se proponia con una
casada y una solteray 43¢

434 «Comisién especial para estudiar los medios de contener en lo posible la
emigraciony, Actas, Dictamenes, Interrogatorios y Documentos, Madrid, 1882, pp. 17
a 20.

435 |bidem.

436 Ferndndez de Pinedo, E., «Los movimientos migratorios vascos, en especial
hacia América», en Sinchez-Albornoz, N., compilacion, obra citada.
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Trocada en masiva, la emigracion peninsular, desde 1882 hasta 1930
millares de individuos se desplazaron hacia las Américas. Ganchos
americanos, juntoacompaiifasinternacionales denavegaciénaunaban
esfuerzos para canalizar la corriente. Armadores regionales, y hacen-
dados americanos cederan su lugar a estamentos mas importantes,
también mejor capacitados para el éxito de la recluta de inmigrantas.

Los intereses de los nuevos gestores quedaban superpuestos no
ya a los de los emigrantes, sino incluso sefioreaban sobre la volun-
tad del Gobierno Peninsular.

Tanto es asi, que las medidas legislativas dictadas por el Estado
toparan invariablemente con una realidad practica: los navieros
ibéricos se mostraban incapaces de competir en la carrera atlanti-
ca. El imparable flujo migratorio estaba forzado a utilizar navios
extranjeros. Ellos acumulaban las ganancias derivadas del trasvase
humano peninsular.

Para complicar ain més el panorama, las republicas americanas no
atendian los alegatos consulares, amparandose en la legitimidad de
su propia soberania. La corona espanola no era ya quien decidia
en el Nuevo Continente.

Cortar la corriente clandestina —canalizada por darsenas extranje-
ras, muchas veces con documentacion ilegal- fue una de las prin-
cipales ocupaciones del gabinete de Madrid.

Tal mision correria a cargo, sobre todo, de las delegaciones consulares
hispanas en Europa, responsables de visar los pasaportes, controlar
los roles de pasajeros maritimos buscar y perseguir préfugos, etc.
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Atajar el uso masivo de buques extranjeros, que privaba de enor-
mes ganancias a los armadores nacionales, constituye la segunda
ecuacion a resolver.

En 1881, Antonio Lopez creara —respaldado por el Gobierno— la
Compaiia Trasatlantica Espafiola. Heredera de la anterior linea
naviera del mismo Lopez, la sociedad nacia de la fusion con diver-
sos armadores catalanes, quienes aportaron el capital necesario 437,

Otras lineas de la época, competidoras de la Trasatlantica, fueron
la Compaiiia de Vapores del Marqués del Campo, la Naviera
Santanderina, Pinillos, Sdez y Cia...

Sin embargo, nunca lograron acabar con el dominio de las navieras
foraneas. Ni aun promulgada la Ley de 1907, pudo evitarse que
fueran los empresarios extranjeros los grandes beneficiados de la
emigracion espanola, en su vertiente econémica.

Entre otros muchos factores, la demostrada preferencia de las
agencias americanas de inmigracion por los buques europeos con-
virtié en inasequible el anhelo de los comerciantes hispanos 3.

En Guiptzcoa, la Trasatlantica espafiola intentard desarrollar una
linea transocednica. Asi, en 1883 proyecté inaugurar una ruta
indirecta desde el puerto de Pasajes a Ultramar: los buques parti-
rian hacia Amberes, Londres y Liverpool, aunque con escalas en
Burdeos, Saint Nazarie y El Havre.

Desde los enclaves europeos citados, los vapores de la Compafiia
navegaban hacia Puerto Rico, La Habana, Veracruz, Nueva York,
La Guaira, Puerto Cabello y Colén.

La Diputacién de Guiptizcoa apoyara sin reservas el establecimien-
to de la Agencia, puesto que uniria «el puerto de Pasajes con los
principales centros del comercio en América» **°. Claro que la Ley
de 1907 daria al traste con el ensayo de relanzamiento.

En tanto, las compaiias de enganche, asi como los consignatarios
de navieras, contindan en su labor de recluta. Durante esta época

47 Hernandez Sandoica, E., «Capital y colonias en la Compafiia Trasatlantica
Espariola (siglo XIX)», Comunicacién presentada en las Terceras Jornadas de
estudios Catalanoamericanos, Barcelona, 1988.

438 | a mayoria de las agencias colonizadoras utilizaron buques extranjeros; por
ejemplo, la chilena embarcé gran nimero de sus contratados con la Pacific Steam
Company.

439 Actas de la Diputacion de Guipuzcoa. |1883.
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aumentard el nimero de republicas americanas interesadas en la
poblacién vasca y europea.

La Argentina, por ejemplo, difunde en 1913 un folleto titulado
«Recomendacion a los Baskongados que inmigran a la Repblica

Argentina». Travesias gratis, reparto de tierras y derechos civiles
resumen la oferta 0,

La accion propagandistica, destinada a los vascos, encontrari en el
Sur de Francia, al igual que la emigracién, un centro ideal de
enganche. En 1912, el Cénsul ubicado en Rio de Janeiro, anotaba
«que en Burdeos se reparten hojas de propaganda redactadas en
espafiol... en las que después de indicar la documentacién necesaria
para justificar la profesion de agricultores (sic) se describen enga-
flosamente las ventajas que los Estados del Brasil conceden...» #!.

Transportados los colonos en sociedades maritimas francesas
—Transports Maritimes a Vapeaur y Mensageries Maritimes— nada
podia hacerse contra los malos tratos «dada la situacién extra-legal
de los perjudicados» 442,

Pierre Lhande, en su obra, cita los folletos engafiosos distribuidos
en las primeras décadas del XX desde el Canadi, pais que instalard
una oficina de inmigracién en Paris 443,

Pero quiza el testimonio mas valioso, para entender el funciona-
miento de las compafifas en esta fase, lo constituya el proyecto
chileno de 1882. Ejemplo bien evidente en cuanto a la evolucion
en los métodos de recluta.

VIil.l1. Métodos de recluta: la agencia chilena
de inmigraciéon

El 10 de octubre de 1882, un decreto supremo configuraba en
Chile la Agencia General de Inmigracion y Colonizacion de Chile.

40 Ver apéndice documental.

#1 AGA. Comercio. Legacion en Rio de Janeiro. Leg. 1691. Informe del 21 de
febrero de 1912.

2 |bidem.

443 Lhande, P, obra citada, p. 26. El anuncio afirmaba textualmente: «En el
Canad4, antigua posesion francesa, hay probablemente dos millones de personas
que hablan francés. Aire sano. Tierrainmejorable. Hermosas parcelas de terrenc.
Pesca y caza permitidas. Ferrocarriles en todas direcciones. La vida mucho menos
cara que en nuestras comarcas. El Gobierno cede gratis sesenta y tres hectireas
de las mejores tierras a los hombres mayores de dieciocho afos, asi como a las
viudas con hijos. El que quiera ir alli puede hacer el viaje barato, casi a mitad de
precio..»
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Como mandato fundacional, «hacer la propaganda y reclutamiento
de colonos tinicamente entre los vascongados espafioles» 4, ins-
piré la creacién del organismo.

Los multiples obstaculos que la Agencia encontrara en Europa para
efectuar la contratacion de colonos haran pendular las actividades
de enganche de uno a otro territorio, en funcién de circunstancias
puntuales: Espafia, Pais Vasco, Francia, Suiza, Dinamarca o Alema-

nia... seran algunos de los escenarios donde la Agencia llegé a
operar.

Para organizar la red de captacién, la compaiiia nombra un agente
general en el Viejo Continente.

Paris fue la mas importante sede de la Agencia, desde la cual se
designaron al resto de ganchos, distribuidos por los territorios de
busqueda de jornaleros. El delegado principal pacta con las lineas
de navegacion el coste del transporte, firma convenios con los
gobiernos europeos, redacta folletos de propaganda, etc. De 1882
a 1895, los administradores en Europa fueron los siguientes:

TABLA 14
Agencia Chilena “*
Agentes Aifios Paises de recluta
Francisco Echeverria . . . | 1882-1884 | Espafa, Francia, Suiza, Alemania.
Beniamin Davila Larrain 1884-1886 | Francia, Suiza, Bélgica, Alemania, Inglate-
I E rra, Holanda, ltalia.
Juan de la Cruz Cerds 1886-1887 | Francia, Suiza, Bélgica, Alemania, Inglate-
R 5 rra
g Eiragtiviz 1887-1888 | Francia, Suiza, Bélgica, Alemania, Ingla-
""" terra, ltalia, Rusia.
Francisco Gandarillas 1883-1893 | Espaiia, Francia, Suiza, Alemania, Inglate-
5T rra, Bélgica.
1893... | Esparia, Francia, Suiza, Alemania, Inglate-
Nicolds Vega . . . . . .. rra, Bélgica, Holanda, Italia, Dinamar-

ca, Noruega, Suecia.

El primer grupo de colonos surcé el Atlantico hacia Chile en 1883;
de 200 individuos, nada menos que 185 eran vasco-peninsulares.
La siguiente remesa, de |09 pasajeros, incluird 28 vascos.

44 Agencia General de Colonizacién del Gobierno de Chile en Europa. Memoria
de 1882-1895. Santiago de Chile.
445 |bidem.
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Pronto, las dificultades en la peninsula desviaron la recluta hacia
Suiza. En Burdeos persistia una oficina subdelegada, teéricamente
destinada a la contratacién en la Francia de la época.

Fuera como fuese, 31.139 personas navegaron a cargo de la Agen-
cia hasta arribar a Chile, entre 1883-1895 44,

De nuevo en 1907, la Agencia reanuda la contratacién de vasco-
peninsulares, esta vez desde el corazon del territorio.

Don Pio Llano, residente en Bilbao, actuard como subagente a las
érdenes de Juan Larraint, delegado general en Paris. Fruto de la labor
del primero, 400 colonos embarcan en el vapor Oravig, de la Pacific
Steam Company, en el puerto vizcaino ese afio de 1907 *7. Una
segunda expedicion de 200 personas, partiria, el 20 de mayo, en el
vapor Esmeralda, propiedad de la misma linea maritima inglesa.

Por si fuera poco, la existencia de la Agencia chilena dio lugar a
extrafios manejos por parte de otros ganchos ajenos a ella. Rafael
Gutiérrez Cossio, contratador detectado en los puertos de San-
tander y Bilbao (1913), fingiria ser uno de sus subagentes, cuando
en realidad reclutaba personal con destino al servicio doméstico
en Puerto Rico *48,

La regulacion de las actividades de enganche, por la Ley de 1907,
permitia al menos detectar a estos ganchos totalmente ilegales:
solo podian ejercer de reclutadores aquellos que obtuvieran lega-
lizacién estatal para ello.

VIIl.2. Ley de 1907 y los puertos de emigracién.
La pugna entre Pasajes y Bilbao

«Pasajes es el puerto natural de emigracion de los habitantes de la
meseta central castellana, y el indiscutible de las provincias de
Guiptizcoa, Alava y Navarra, que como es sabido proporcionan un
importante contingente emigratorio para las republicas america-
nasy 9.

La ley de 1907 fue el mdximo intento legislativo dictado en favor
de la reorganizacién de puertos, condiciones de transporte, com-

6 |bidem.

47 Politicas migratorias en América. Memoria del Instituto de Emigracién, Madrid.
48 AGA,. Comercio. Leg. 1692.

#9 AGG. Inventario Topografico. Leg. 1503.
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pafifas navieras y, por supuesto, actividades de enganche y contra-
taciéon de colonos.

Se crearian entonces el Consejo Superior de Emigracién, las Juntas
Provinciales de Emigracioén, y la figura de Inspector, guardién de los
derechos del pasajero. Respecto al emigrante, queda prohibida la
didspora para los varones mayores de |5 afios, obligados al servicio
militar, los procesados judicialmente, menores de edad sin permiso
paterno, mujeres casadas sin autorizacién marital y las solteras de
menos de 23 afios que viajaran solas 450,

En cuanto a navieros y ganchos, el reglamento de 1908 y demis
disposiciones, estipulaban:

a) Autorizacién expresa del Gobierno para el transporte de
pasajeros. Los armadores tenian que ser espafioles y residir en
el reino. Si la compafiia niutica era extranjera, estaba obligada
a designar un consignatario sujeto a esas condiciones. Ademis,
era obligatorio efectuar un depésito de 50.000 pesetas y pagar
una cuota anual entre 1.000 y 3.000 pesetas.

b) Larecluta libre queda expresamente prohibida. La propaganda
y asentamiento de agencias colonizadoras sera totalmente
ilegal.

¢) Se designan los puertos autorizados para el embarque de
emigrantes: Barcelona, Valencia, Alicante, Almeria, Vigo, Villa-
garcia, Malaga, La Corufia, Cadiz, Santander, Bilbao, Las Palmas,
Palma de Mallorca, Santa Cruz de Tenerife y Santa Cruz de la
Palma.

iCuiles fueron las consecuencias para el sistema de recluta y
transporte instalado en el Pais Vasco!?

El proyecto levantd un polvorin de quejas por parte de todas las
lineas internacionales, muy especialmente de las sociedades francesas
radicadas en Burdeos. El puerto gascén temia la parilisis del negocio,
puesto que la orden atajaba la impunidad con que hasta entonces
habian actuado. La Camara de Comercio de Burdeos, se encargara
de recoger todas las opiniones ante el anuncio de Ley 5.

Pero el gran perjudicado, en razén de la nueva regulacion de
puertos, seria el enclave guipuzcoano de Pasajes.

430 Palazén, S., La inmigracién espariola al Cono Sur, 1990.
41 AGA. Exteriores. Legacion de Burdeos. Leg. 3240.
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Cuando los comerciantes de la Provincia intuyen que su enlace
directo con Ultramar quedaria bloqueado, nada menos que en
favor del de Bilbao, utilizardn todos los medios a su alcance para
evitarlo. Sin ningin resultado.

En 1910, la Diputacién dirigia un Memorial al Ministerio de la
Gobernacién con varios alegatos. El mas contundente, el movi-
miento de pasajeros en el tltimo trimestre de 1909: 519 individuos
habian salido desde Pasajes rumbo a Buenos Aires 452,

Bilbao fue desde 1910 el gran puerto oficial para los vascos en
materia migratoria, El sistema de recluta anterior, que habia elegido
a San Sebastian y Pasajes como lanzaderas de la tupida red de

enganchadores, fue aniquilado definitivamente en la primera década
del siglo xx.

Claro que, de ningin modo, terminé la didspora a través de
Francia, ni el sistema de recluta con sus engafios y abusos. En 1907,
la Compaiiia General Trasatlintica Francesa, informa del movi-
miento de sus navios en Burdeos ***: A lo largo de ese afo, 266
buques salen y entran del enclave galo.

En 1908, inauguran tres nuevas lineas transoceanicas, la primera
a Nueva York, la segunda al Golfo de México, y la ultima hacia
las Antillas. Sesenta bajeles, que desplazaron 120.000 toneladas.
Los que cubren la ruta de Puerto Rico, Haiti y Repiblica Domi-
nicana desplazan en 1908 20.000 toneladas repartidas en 12
navios 454,

Aunque el gobierno llegara hasta el encarcelamiento de algunos
ganchos en la peninsula #*°, éstos perduraron el tiempo que se
extendié la emigracién.

452 AGA. Inventario Topogrifico. Leg. 1503.

433 AGA. Exteriores. Legacion de Burdeos. Leg. 3240.
454 |bidem.

455 Ver apéndice.
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VIIL3. Un dltimo repaso a enganchadores
y navieros: cuadro de agentes activos

Ganchos y consignatarios en el Pais Vasco. 1882-1930

Agencia
Afio Mombre Localidad Calle o Niiiara

1887 | Ricarde Rochett Bilbao
1887 | José Raman Bilbao | Bilbao

1887 | Manuel Bengoa Bilbao
1887 | Belardino Gangoiti | Bilbao
1887 | L. Capistin San Sebastian | Pefiaflorida, 5.

1887 | Vda. Quiroga e hijos | Vitoria
1887 | Francisco Zarazada | Tolosa
1887 | Antonio Larrafiaga | Tolosa
1887 | Venancio Cendoya | Hendaya

1887 | Enrique Inarses Irurzun

(MNavarra)
1907 | Pio Llana Bilbao lturbide, 30 Agencia Chilena
1909 | 5 agentes El Havre Hotel Provence Transatlintica Fran-

cesa
1910 | Manuel M.* Arrutegui | Bermeo

1910 | Edmunde Couto y
Cia. Bilbao Hamburgo Ameri-
canische Packetfah-
rt Actien Gessell-
chaft Hamburg Su-
damericanischie
Dampfschiffahres

Gessellschart.
1910 | Carlos de Maruri Bilbao Royal Mail Steam Packet C.°
1910 | Félix Iglesias Bilbac Chargeurs Reunis
1910 | Ricardo Rochet e Hijo | Bilbao Pacific Steam Mavigation C.*
1910 | Sres. Bergé y Cia. Bilbao Trasatlantica Espafiola
1912| G. Delmas Burdeos Saint Christoly, 10 Menssageries Ma-
ritimes.

1912 |Hipolito  Ostolaza

Cendoya Hendaya Casa Colson (Bur-

deos).
1912 | Gilgorry Hendaya L Dubois (Burde-
os).
1912 ]José M.* Casteres Hendaya L Dubeis {Burdeos)
Brasil

1912 | Mr. Colson Burdeos
1912 | L. Dubaois Burdeos Place La Boruse, |6 Brasil
1912 | lfurrieta San Sebastidn | General Echaglie, 7
1912 | juan Casteres (hijo) |Tolosa Solana, 7 J. M.* Casteres.
1912 | juan Martinez San Sebastidn | Puyuelo, 4 J. M.* Casteres.
1912 | Justin Gilgorry Hendaya
1913 | Rafael Gutiérrez Co-

ssio Bilbao

1913 | Ricardo Rochet & Hi-
jos Bilbac
1913 | Sres. Berge y Cia. Bilbao
1913 | Federico Esbarrizaga | Bilbao
1913 | Carlos Happe Bilbao

Cuadro de elaboracitn propia.

FUENTES: Ordéfez, M. A. y Risquez Alfonzo, |. M., La cartila del emigrante, Madrid, 1910.

Diaz Melidn, M., La inmigraddn espaniola en la década del 80, Buenos Aires, 1980,

AGA, Exteriores, Burdeos, Informe sobre Agencias de Emigracion establecidas en Espafia. Leg.
1698.

AGA. Exteriores, Consulado en El Havre. Informe sobre emigracién, Leg. [698.

AGA. Comercio. Junta de Emigracion de Bilbao. Leg, 1696.

Agencia General de Colonizacion del Gobierno de Chile en Europa. Memoria | 882-1895. Santiago
de Chile, 1895.
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No cabe duda de que la emigracién europea ultramarina constituye
un episodio singular en el conjunto de los aconteceres decimoné-
nicos.

El anhelo de hallar un nuevo destino, al otro lado del Atlintico,
anegaria simultineamente el espiritu de millares de individuos,
dando lugar a un formidable movimiento demogréfico. De 1840 a
1930, cerca de cincuenta millones de europeos participaran en la
gran didspora a las Américas.

Exodo de diferentes ritmos, cuantitativos y cronologicos, para los
territorios del Viejo Continente. Los cien afios de emigracion se
subdividen en dos grandes etapas con protagonistas y epigonos
particulares: a) 1840-1880, fase premasiva, liderada por las migra-
ciones del norte europeo; b) 1880-1930, ciclo de emigracién en
masa sobre todo de los paises del sur mediterraneo.

Pero las fluctuaciones caracteristicas al proceso, llegan a detectarse
incluso en un mismo pais, tal como ocurrira en la corona espaiiola.

Unas regiones inician antes que otras la partida hacia Ultramar;
seran impulsadas por diferentes causas; abordardn el viaje bajo
condiciones diferentes; y por ultimo, el saldo numérico variara
sustancialmente. Vectores, a su vez, causantes de desigualdades
bien notorias, una vez instalados al otro lado del Atlantico.

Hasta el momento en que la emigracion adquiere el rango de
masiva (1880-1930), el trasvase poblacional, aun el intercambio
mercantil, fueron cuestiones solventadas entre regiones mas que
entre Estados. Los vinculos de orden comercial, cultural e incluso
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parentales, establecidos con anterioridad al arranque del flujo
decimononico, actuaron a modo de indices reguladores del fené-
meno.

Y continuaran haciéndolo durante todo el periodo. Eso si, aten-
diendo a las variantes introducidas en cada ciclo. Variantes, muchas
veces llegadas de la mano de un elemento adosado a la emigracion:

el gancho o agente de recluta, con su cargamento de intereses
privativos.

De norte a sur, y de este a oeste, en la Vieja Europa retumban las
voces de los nuevos juglares. Los ganchos, cantores del paraiso
americano, aseguran rapidas fortunas, reparto de tierras, jornales
elevados, viajes gratis o subvencionados... en resumen, un horizon-
te prometedor.

La propaganda avanzara hasta los tltimos rincones de la geografia
europea, para unirse a las leyendas del indiano enriquecido; al aviso
del pariente o vecino que, desde América, oferta trabajo, incluso
costea el viaje; al llamado del primo o paisano dispuesto al matri-
monio, dando respuesta en esta ocasion, al vacio de varones
solteros cada vez mas frecuente en zonas de elevado indice migra-
torio.

A medida que el siglo transcurre, los gobiernos americanos toman
las riendas del proceso migratorio, antes en manos de hacendados
y oligarcas particulares convertidos en enganchadores circunstan-
ciales. El negociante aparece sustituido por el Estado, que destina
buena parte del erario piblico para la introduccion en el pais de
pobladores. Blancos, jovenes, solteros y de «aprobada conducta y
moralidad».

Factores de atraccion, cuyo méaximo exponente sera una favorable
legislacién pro inmigratoria. La llamada politica de puertas abiertas,
acabara por generalizarse en la América para la década de los
cincuenta, aunque el intento de obtener mano de obra fue habitual
desde |os primeros pasos de las Republicas independientes.

En si mismos, esos y otros elementos no hubieran bastado para
lograr catapultar a las playas americanas, los millones de europeos
movilizados entre 1840-1930. Fue necesaria, una adecuada combi-
nacién con otra multitud de ingredientes, en los territorios de
partida de los emigrantes.

Factores de expulsion, comunes a toda Europa, serédn la difusion
de una economia internacional de nuevo signo, con los consiguien-
tes procesos de urbanismo, industrializacion y desplazamiento del
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campesinado, el descenso de la mortalidad y aumento de la nata-
lidad; los avances tecnolégicos, en cuestiones de transporte mari-
timo y terrestre...

Por ende, cada una de las regiones inmersa en la didspora aportara
otro rosario de causas enddgenas. En el Pais Vasco, toparemos
con los efectos de los procesos bélicos del XiX, un sistema here-
ditario troncal, el aumento demogréfico, la tradicién migratoria o
atavismo, etc. Y por fin, con una sorprendente cantidad de reclu-
tadores, activos en ambos lados de los Pirineos, tenedores de un
amplio abanico de ofertas para emigrar.

No en vano, para la gran mayoria de los emigrantes, la aventura
comenzara antes de zambullirse en la bodega de algin bajel, presto
a surcar el océano. Emigrar a las Américas supone también un
primer viaje, de la aldea a puerto; la eleccion de navio y darsena
adecuados; tramitar documentos y pasaporte, o hacer visible una
partida clandestina; y por fin, disponer o localizar las formas de
financiacion para el billete.

La solucion a tan enojosos tramites, fue una de las originales
funciones de los llamados enganchadores.

Bien como negociantes privados, autoctonos o americanos, bien
ejerciendo de delegados y consignatarios de las Agencias de Co-
lonizacion y Lineas Trasatlinticas, los reclutadores fueron el resor-
te imprescindible que facilita los medios materiales (navio, dine-
ro...) y humanos necesarios por la travesia. A cambio, acumularan
importantes ganancias con el trasiego de pasajeros en las décadas
centrales del siglo invertidas con frecuencia en otros rubros eco-
némicos.

En torno al emigrante europeo, los ganchos desarrollan una com-
pleja trama operativa. Ligados entre si por incontables férmulas de
cooperacién, la red de recluta se extendera por ambas orillas del
océano. El objetivo no sera sino el de acompanar al sujeto en todo

el periplo: desde el momento del embarque hasta el asentamiento
en Ultramar.

El afan del beneficio llevarad a los contratadores incluso a someter
a la cuasi servidumbre a los emigrantes endeudados para acometer
el coste de la travesia.

Ningan aspecto relacionado con el hasta entonces inédito trafico
sera cedido al azar. Con la practica, los negociantes europeos y
americanos, evolucionaran hacia depurados sistemas, titulados de
«comercio triangular».
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La figura del enganchador, inherente al flujo transocednico, se
propagara por todo el Viejo Continente. También los métodos de
captacién, financiacién y transporte maritimo de pasajeros ylo
emigrantes, que apenas varian de una reglén a otra.

Alin mas, las técnicas empleadas se asemejaran en demasfa al comer-
cio negrero, para repetirse asimismo en nuevos semilleros de traba-
jadores, descubiertos en el XiX, tales como el Continente asiético.

Sobre ellos lloveran las denuncias y acusaciones. Culpables, segiin
los contemporaneos, de impulsar al torrente migratorio que se
dirige a las Américas, la actividad reclutadora intentara regularse
desde los gabinetes europeos con dudoso éxito. Los ganchos
aparecen infiltrados, en todas las capas sociales de la época, y sus
conveniencias atafien a importantes sectores econdmicos, como la
navegacion.

Desde el comerciante, que encuentra el modo de relanzar el
intercambio con sus congéneres americanos, y cuya ganancia se
limita al transporte de pasajeros, hasta el hacendado que necesita
mano de obra mds o menos cualificada, los elementos en juego
son bien poderosos.

Compaiiias de enganche y reclutadores conseguiran hacer prevalecer
sus intereses privativos, no ya sobre los de los emigrantes, sino que
incluso avasallardn las directrices de los gobiernos europeos.

Para la busqueda de pasajeros, no habra obstaculo insalvable. Asi,
extenderan sus tentdculos por encima de fronteras y prohibiciones,
burlando incluso la persecuciéon que sufriran en determinadas zo-
nas y regiones.

En el Pais Vasco, la presencia de ganchos serd tan temprana como
la emigracion. Pero ante todo, desarrollaran una actividad frenética.

El cardcter fronterizo de las provincias vascas, amén del aprecio
que la mano de obra pirenaica recibe en América, trastocard al
territorio en un mosaico multifacial de enganchadores. Vasco-fran-
ceses, navarros, americanos, y vasco-peninsulares, conviviran du-
rante todo el periodo enfrascados en la recluta.

Guipuzcoa sera utilizada a modo de lanzadera por las compaiiias,
con el fin de expandirse al resto de las provincias hermanas,
Navarra y aun a otras regiones, como Santander o Castilla. Los
puertos de San Sebastidn y Pasajes canalizaran una buena parte de
la didspora generada en su entorno mas préximo: Pais Vasco-Fran-
cés, Navarra y Vizcaya.
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Las sociedades pioneras en el transporte de emigrantes, surgiran
al norte de los Pirineos. Los galos destacan por la prontitud con
que iniciaron las operaciones de recluta, haciendo recalar sus
navios en los puertos guipuzcoanos, para completar la carga del
periodo ocednico.

Paralelamente, hacendados y ganchos americanos arriban a la costa
cantdbrica. En vez de simples pasajeros, ellos seleccionan peones

destinados a las propiedades americanas, pero también mano de
obra cualificada.

Durante las décadas centrales del siglo decimonénico, asistiremos
a las primeras reclutas grupales, a veces centenarias, dirigidas a
determinada propiedad agricola, o actividad concreta. Desde ope-
rarios para las ferrerias mexicanas, a hortelanos y servicio domés-
tico distribuidos por toda la América independiente o colonial, o
jornaleros contratados para construir ferrocarriles...

Los ganchos americanos ofertarin algo mds que un pasaje de ida,
al asegurar colocacién, sueldo y alimentos al emigrante antes de
partir. Para muchos, ésta debi6 ser la respuesta idénea al deseo
de emigrar, ya que eliminaba la necesidad de contar con avales,
fiadores, hipotecas, etc.

Navarros y vasco-peninsulares, por ultimo, completaran con sus
navios la variada oferta dirigida al emigrante. Muchos trabajaron a
las érdenes de sociedades fordneas, para mas tarde crear compa-
filas propias. A pesar de los multiples intentos, no pudieron sin
embargo acabar con el liderazgo de los navieros gascones, mas
potentes, y sobre todo, mas rapidos a la hora de introducir el
buque de vapor en el transporte de pasajeros.

Durante la Segunda Guerra Carlista (1872-1876), el entramado de
contratacion dispuesto en Guiplzcoa recibira un duro golpe. Las
autoridades legitimistas prohibirdn no sélo la emigracion, sino
también las actividades de enganche; sin desearlo, lograron revigo-
rizar las tradicionales salidas clandestinas a través de Francia.

San Sebastian y Pasajes, puertos en franca competencia, primero
entre si, segundo con los enclaves cercanos a lo largo de las
décadas centrales del siglo, acabarian por ceder el liderazgo en
torno a la década de los 60-70.

Con la navegacién a vapor, los grandes buques optan por dérsenas
de mayor calado, como las de Burdeos y Bilbao. Lenta, pero
inexorablemente, las Ultimas desbancaran a los puertos guipuzcoa-
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nos, eliminados del ambito transoceanico por la Ley de Emigracién
Espafiola de 1907, y el Reglamento de 1909.

La politica estatal —que dard lugar a esa Ley de Emigracion— per-
seguia ya desde los afios ochenta un doble objetivo: a) Eliminar la
salida clandestina, embarcando en buques y enclaves extranjeros,
y b) salvaguardar a los navieros espafioles, incapaces de competir,
del monopolio de las rutas atlanticas a cargo de las sociedades
internacionales.

De nuevo, el enganche, las agencias de colonizacién, serian prohi-
bidas. Tan solo los consignatarios oficiales, designados por las
compaiifas transatlinticas, pueden contratar pasajeros. Pero mal se
podia atajar mediante una ley unas précticas tan antiguas como la
emigracion, sin antes reorganizar el sector naviero. Y para esto,
parecia ser demasiado tarde.

Fuera como fuese, los llamados enganchadores aparecen ensarta-
dos en la misma estructura del fenémeno migratorio, a modo de
resorte imprescindible. Sin ellos, dificiimente hubiera sido factible
la gran didspora europea, puesto que suministraron los medios
materiales necesarios para el trasiego de millones de personas.
Crearon complejas estructuras, encargadas de buscar al emigrante,
financiar el boleto o pasaje del mismo, transportarlo y, por dltimo,
en numerosas ocasiones, le ofrecieron la oportunidad, mejor o
peor, de hallar trabajo en Ameérica.

No siempre emplearon métodos honestos. Las denuncias por
malos tratos al emigrante, explotacion, servidumbre y todo tipo
de abusos se repetiran durante todo el periodo. La ganancia eco-
némica obtenida determinara esos comportamientos, no siempre
licitos, que llegan hasta el encubrimiento de la emigracién ilegal, e
incluso la falsificacion de documentos.

En definitiva, el poder que adquieren sobre el flujo ultramarino les
permitira controlar, aun dirigir el movimiento: de donde, hacia qué
punto, cuando, y hasta quién emigra resultan ser decisiones que
no atafien tan soélo al pasajero y/o emigrante.
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Documento n.° |
Compaiiias y enganchadores. 1840-1870

CUADRO N.° |

Sociedades formales
Razon Socios/ Sede/
Periodo social delegados Sedes
1840-1850 | Arizabalo Hermanos Santiago Arizabalo Pasajes-Montevideo.
Juan Arizabalo
1849-1880 | Apestegui Hermanos Francisco Apestegui San Juan Pie de Puerto-
Juan Bautista Apestegui | Huart-Baigorri
Juan Pedro Apestegui Burdeos-Buenos Aires
Aurrecoechea Herma- | Norberto Aurrecoechea | San Sebastian
nos Joaquin Aurrecoechea
1840-1850 | Brie Hermanos Francisco Brie Bayona
Hermano Brie
Carlos H. Henneboutte
Compafiia Maritima de | Prosper Lissalde Bayona
Paris
Dravasa Hermanos Martin Dravasa Tolosa
Ignacio Dravasa
1850-1853 | Empresa de conduccién | Pedro Campandegui Urrugna
de pasajeros para la Re- | Juan Bautista Dagorret Urrugna
publica de Buenos Aires
1840-1842 | Etchagoyen y Casanobe | Salvador Etchagoyen San Juan Pie de Puerto
Martin Casanobe Montevideo
|B40-1860 | Etchevarne Hermanos | Juan Pedro Etchevarne Huart-Bayona-Buenos
Aires
Juan Bautista Etchevarne | Huart-Bayona-Buenos
Aires
Juan Antonio Etchevarne | Huart-Bayona-Buenos
Alres
1856-1858 | Iracla Hermanos Celestino Iracla Ofate
José M. Iracla Ofiate
1850-1854 | Nogues Hermanos Pedro Nogues San Juan de Luz
Juan Pedro Nogues San juan de Luz
1840-1843 | Picavea Hermanos Teodoro Picavea Irtin
José Remigio Picavea Montevideo
18521856 | Sarria y Carrere Agustin Sarria Urrez
Félix Carrere Urroz-Buenos Aires
1855-1856 | Sociedad Argentina de | Nicolis Soraluce

Navegacidn a Vapor

Zumirraga-San Sebastian

FUENTE: Elaboracion propia.
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CUADRO N.°2

Compaiiias unipersonales

Periodo Razén social Sede
1853-1870 . . . . .. Fort, Martin José Elizondo
1850-1860 . . . . . . Gurruchaga, Javier | Irin-Buenos Aires
1850-1870 . . . . .. Lizarriturry, Juan San Juan de Luz-San Sebastidn
CUADRO N.” 3
Agentes auténomos
Nombre Region/ | Localidad 08
Acha, Javier . .. |Guipizcoa | San Sebastian | Comerciante-armador
Albisu, Celestino . . . . | Guiplzcoa | San Sebastian | Capitdn de Navio
Altamira y Echeberria . | Guiptizcoa | San Sebastidn | Proveedores
Altube, José M* . . . . | Guiplzcoa | Ofate Bisagra
Ansa, José M. . . . .. Guipuzcoa | San Sebastian | Capitin de Navio
Arce, Antonio . . . . . Guiptizcoa | San Sebastian | Proveedor
Mendiluce, Manuel Agus-
< Guipuzcoa | Lasarte Proveedor
Aristeguieta, José Joaquin. | Guipizcoa | San Sebastidn | Comerciante-armador
Arocena, Antonio . . . | Guipuzcoa |San Sebastian | Capitan de Navio
Arregui, Martin Guiptzcoa | San Sebastian | Capitin de Navio
Ayesta, Vicente . . .. |Guiplzcoa | San Sebastidtn | Comerciante-armador
Basterreche, José Antonio. | Guiptizcoa | San Sebastidn | Capitdn de Navio
Bengoechea, José M. Guiptizcoa | San Sebastian | Capitin de Navio
Berogy, Beltran . . . . | Francia Bayona Comerciante-armador
Bideguren, Juan José . . | Guipizcoa | San Sebastian | Capitan de Navio
Bilbao, Ramén y hermano. | Vizcaya Munguia Proveedores
Boran, Juan Pedro . . . |Navarra Zugarramurdi | Proveedor
Brunet, Hermanos . . . | Guiptizcoa | San Sebastidn | Comerciante-armador
Cifuentes, Manuel . . . |Uruguay |Montevideo Comerciante-fletador
Coraberria, Pedro Uruguay | Montevideo Bisagra
DEVaUX. v v sos wim o s Francia Copiloto de Navio
Diaz, Joaquin. . . . . . | Guiplzcoa | San Sebastiin | Comerciante-armador
Durdn, Manuel . . . . . Guipuzcoa | San Sebastian | Bisagra
Echart, Pedro . . . . . Francia Canton Tardes | Proveedor
Echeverria, Dionisio . . | Guiptizcoa | San Sebastian | Comerciante-armador
Echeverria, Fausto . . . | Guipizcoa | San Sebastidn | Comerciante-armador
Elizardn, José. . . . . . Cuba La Habana Comerciante-armador
Eraspen, Bartolomé Jaime. Capitdn de Navio
Espésito, Manuel . . . . | Uruguay Montevideo Proveedor
Goicoechea, Isidro. . . |Uruguay | Montevideo Proveedor
Etchegaray, Juan . . . . | Francia Hasparren Proveedor
Etchever, Arnaud Francia Guerendain Proveedor
Fremont, Luis Guillermo. | Francia Capitan de Navio
Goii, Joaquin . . . . . Guipizcoa | San Sebastian | Capitdn de Navio
Goya, Juan . . ... .. Capitin de Navio
Guerendain, Bartolomé Navarra Elizondo Proveedor
Hernaiz, Manuel . . . . | Guiplzcoa | San Sebastian | Comerciante-armador
Irazu, Francisco . . . . |Uruguay |Montevideo Proveedor
Laborde Landa, Beltran Francia Saint Pale Proveedor
fanga’ . .oee s nom Capitin de Navio
Lizasoain, Hermanos . . | Guiptzcoa | San Sebastian | Comerciate-armador
Mariezcurrena, Bernardo. | Navarra Aldaz Bisagra
Menderona, Juan Bautista. | Guiplzcoa | San Sebastian | Capitin de Navio
Minondo, Hermanos . . | Guiplizcoa | San Sebastidn | Comerciante-armador
Narvarte, Narciso . . . | Guiplizcoa | Tolosa Proveedor
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Nombre R | Locatdad | Tiende
Nusairrieta, Justo Guiptzcoa | San Sebastian | Capitdn de Navio
Novas, José . ... .. Capitan de Navio
Orta, Gregorio . | Navarra Elizondo Proveedor
Oscoz, Juan José . . . . | Navarra Ciga Proveedor
Otermin, José Antonio Guiptizeoa | Hernani Fletador
Pastor, Mariano Lorenzo. | Francia Labayen Bisagra
Perugorria, José Ignacio | Guiptizcoa | Berdstegui Bisagra
Ripalda, Eugenio . . . . | Guiplzcoa | San Sebastidn | Bisagra
Roby, Celestin . . . . . Francia Bayona Capitan de Navio
Trelles, Josée M.* . . . . |Argentina | Buenos Aires | Comerciante-armador
Ugalde, Domingo . | Uruguay Montevideo Comerciante-armador
Villanueva, José Estando-

NEB .\ vy oo wiip o Venezuela | Caracas Comerciante-fletador

Zabala, José Pascual . . | Francia Usurbil Capitin de Navio
CUADRO N.” 4
Ganchos a comisién

Nombre Region/Pais Localidad
AgairrejfuamMP . o o on s Pl wa e s Guiptzcoa Oyarzun
Alcain, Bermarde . . . .. ... .. ... Guiptzcoa San Sebastiin
Aldaz Juan o on w o s s s s Navarra Lecumberri
Almandoz, Ignacio . . . . .. .. ... Guiptizcoa Pasajes
Altamira, José Antonio . . . ... ... Navarra Berrobi
Altuna, José Joaquin . . . .. .. .... Guiptizcoa Tolosa
Alzury, Juan José. . . . ... ... ... Guiptizcoa Zarauz
Arambury, Juan Martin . . . .. .. L. Guiplizcoa Tolosa
Arana; Martin, < o el s a v an s Guiptizcoa Oyarzun
Arana, Manuel . . .. ... ... ... Guipuzcoa Mondragon
Aranzadi, José M* . . ... L. ... Guipuizcoa Tolosa
Aranzadi, Ignacio M . .. ... ... Guiplizcoa Tolosa
Arcelus, José M* .. . .. Lo L Guiptizcoa Irtin
Arozarena, José . . ... ... Guipuzcoa Hernani
Arriaran, Eugenio . . . .. ... ... . Vizcaya Bilbao
Astia
Astiazaran Odriozola, Nicolds . . . . . . Guiptizcoa Azpeitia
Azaldegui, José Ignacio . . . . . ... .. Guipizcoa Aya
Azcérate Arcasua, Félix . . . ... ... Guipazcoa Vergara
Barreneche, Martin . . .. .. ... .. Francia Urrugna
Bildosola, Francisco . . . . ... .. .. Vizcaya Santurce
Bombalier, Ignacio . . . . . .. ... .. Guiptizcoa Azpeitia
Brid, Alegjandro . . . ... ... ... Guiplizcoa Tolosa
Brid, Jacinee ... o o viow B sivis e Guiplizcoa Tolosa
Bugquets, CRrRd' . ... ..o 0 v sooe Guiptizcoa Pasajes
Cortadi, Juan Bautista . . . ... .. .. Guipuzcoa San Sebastidn
Cader; Eihalt=y aw s on 2ow wa Francia
Daguerre, Manuel . . . .. ... .. .. Francia Biriatu
Darqui, Salvador
Dubalde, Pedro. . .. = cx 50 0«0 = Uruguay Montevideo
Echaide, Juan José . . . .. ... .. .. Guiptizcoa Cestona
Echdniz, | Jo: v oo s o mem s e Guiptzcoa Aizarna
Echeverria, Simén . . . .. ... .. .. Guiptizcoa Arechabaleta
Echenique Bordandia, Manuel . . . . . . Guipuzcoa Pasajes
Eguiazy, Francisco . . . .\ ... .. .. Guiptizcoa Larraul
Eguiazu, Juanis s e e s s wa e Guipuzcoa Eibar
Elicechea, Manuel . .. ......... Guiplzcoa Pasajes
Elormendi, Francisco . . . ... . ... Guiptizcoa Astigarraga
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Mombre

Region/Pais Localidad
Uruguay Montevideo
Eraspen, Bautista
Errandoneo, Santiago . . . . ... ... Navarra Vera de Bidasoa
Espanda, Jos& . .ine b siew sie mie Argentina Buenos Aires
Espeleta, Frangois . . . . .. ...... Francia Espelea
Estever, Jaime
Etcheparen, Juan Bautista . . . . . ... Francia Espele
Forille Castell Merrans . . . ... ... Francia Garris
Fort, Matias . . . . ... ........ MNavarra Elizondo
rort.Estelan’ . . .. ciosoan s wes Navarra Elizondo
Gabilondo, Eugenio . . . ... ... .. Guipuzcoa San Sebastidn
Galarraga, Santiago . : ... ...... Guipuzcoa Renteria
Garayalde, Simén . . .. ... ... .. Guiplizcoa Tolosa
Garay, José Antonio , . . . . ... ... Vizcaya Pedernales
Garbuno, Petra: . s voane v e w e Guiptizcoa Pasajes
Garciarena, Martin José . . . . ... .. Navarra Ezcurra
Gascue, Hermanos . . . .. ... ... Guiptizcoa San Sebastian
Gauvea, José . . . ... ......... Vizcaya Forma
Gonl Joaquin oo voe o e wsow s 0w Guiptizcoa San Sebastidn
Gorostazy, Bautisa . . . .. ... ... Guiptzcoa Alzaga
Hernaiz, Manuel . . . ... ... .. .. Guiptizcoa San Sebastian
lllarraz, José . . .. ........... Uruguay Montevideo
Ifiurretegui, lgnacio . . . . ... .... Guipuzcoa San Sebastian
Argentina Buenos Aires

lAurrieta, Ignacio
Iriarte, Silvestre . . . . . ... ..., Guipuzcoa Tolosa
lturria, Tomds . . . .. ... ...... Navarra Aranaz
Larroye, Juan ... v v oo v e ee 6 Francia Alduides
Larroque, Pedro. . . : . .o o o0 i Francia MNavas
larrose Anglade, Pedro . . . . . .. .. Francia San Juan de Luz
Eartgus G o e mbs 0 s Francia Baigorri
lasa, Domingo . . . ... ........ Guiptizcoa Irtn
Lasa, Pedrolino. . .. . oo o0 v i s Guiptizcoa Onate
Latorre, José Ramén
Letamendia, Juan Antonio . . . . .. .. Guiplzcoa Onmate
Lopetedi, Bartolomé Felipe . . . .. .. Guipuzcoa San Sebastian
Lizarza, Miguel José . . ... ... ... Guipuzcoa Berdstegui
Lizaur, Hipélitd o v o v wi oo s Guiptizcoa Onate
Maiz, Juan Miguel . ... ... ... .. Guipuzcoa Villafranca
Monfort, Armaud . . . .. .. ...... Francia Saint Pale
Narvarte, Francisco . . ., ... .. .. Guiptizcoa Tolosa
Olaeta, Benito . . . . . ... ...... Guipuizcoa Deba
Olano Olandochiquia, Domingo . . . . . Guiptizcoa Elduayen
Ormazabal, Felipe . . .. .. ... ... Guiptizcoa Orendain
Orta, Gregorio . . . . . ........ Navarra Elizondo
Otamendi, Francisco . . . . . .. .. .. Guiptizcoa San Sebastiin
Oyenard, Miguel , . ... ........ Uruguay Montevideo
Pagola, Ramén . . . . . ... ... ... Guiptizcoa
Pinillos, Florencio . . .. .. ... ... Guipuzcoa Vergara
Reclusa, R, . . ... o 560 bie B Francia Arnegui
Ruiz de Eguiluce, J.. . . . .. ... ... Uruguay Montevideo
San Sebastian, Manuel . . . . . ... .. Guipuzcoa Orendain
Sarasola Garmendia, Francisco . . . . . Guipuizcoa Asteasu
Satrustegui, Juan Bautista . . . . . ... Navarra Busuntain
Udave, Pedro Celestino . . . . ... .. Guiplizcoa Irin
Yarza Ibarbia, José Ramén . . . . .. . . Guiptzcoa Azpeitia
Yarza, Juan Bautista . . . ... ... . Guiplzcoa Azpeitia
Zaparrat, Bernardo . . . ... L. L. Argentina Buenos Aires
Zubizarreta, |osé Joaquin . . . . .. .. Guiplizcoa Zumarraga
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Documento n.° 2

Carta enviada desde la Hacienda San Antonio en Méxice por Don José
Castella a Don José Francisco Arzac, comerciante de Sqn Sebastian, el
6 de febrero de 1850. APO. SORAIZ, MANUEL JOAQUIN, pp. 97-101.

Muy Sr. mio: Aunque lo inoportuno de mi carta extrafiaria a Ud.,,
después de cinco afios que me separé en Burdeos de su amable
compaiiia (sic) creo que quedaré disculpado cuando le diga que
como el Unico objeto hubiera sido saber de Ud. y de su familia, y
esto lo sabia por su hijo de Ud., y compafiero mio Arzac, nada me
quedaba que desear. Ahora lo hago, para darle una molestia, que
no dudo me dispensara sabiendo que ésta puede redundar en
provecho del que suscribe, pues lo es Ud. amante de la prosperidad
de los paisanos.

Esta le seduce, a que tenga la bondad de conseguir en ésa cinco
operarios Ferrones que necesito, tres de éstos estiradores, y dos
fundidores, advirtiendo que entre ellos es menester que haya uno
que sepa construir los hornos de fundicién, y dirigir las toberas,
esto es en la clase de fundidores, y en la de estiradores, otro que
componga y arregle el martillo y las colisas dichas; estos cinco son
para esta Ferreria de San Antonio, pues ademds de éstos serian
necesarios otros dos, uno estirador y otro fundidor que ambos
tengan los conocimientos ya dichos, esto es que arreglen los
hornos y toberas, y compongan el martillo. Para los gastos que
hubiere con ellos adjunto una letra sobre plaza, por valor de mil
pesos, esto es de los cinco que vinieran por mi cuenta, y otra de
1.200 francos por los dos que vienen por cuenta de Don Aristeo
Mainel, todos siete pueden venir juntos, y hacer sus gastos juntos
que es para Ud. lo mas econémico, pues que aqui me entenderé
yo con Don Aristeo Mainel, duefio de la Ferreria de Santa Maria.
Lo que le he de estimar, que tanto la Escritura que hagan los cinco,
como los dos, sean aparte, una a nombre mio y otra al de dicho
Aristeo Mainel por sus dos operarios.

Dichas escrituras cuyas condiciones son las siguientes poco mas o
menos, dejando esto al arbitrio de U. |.° Viaje pagado de venida
de los operarios y alimentos hasta que empiezan a trabajar. 2.°
Término del convenio, de cuatro o mds afios que correran desde
que comienzan a trabajar, sin perjuicio de nuevo ajuste a la con-
clusién de dicho convenio. El sueldo que han de ganar es el de
doce pesos semanales cada uno, pero seria reducido a la mitad
cuando la Ferreria estuviera precisada a parar por cualquier acci-
dente imprevisto, o por enfermedad, del operario, pues siempre
que ésta sea ocasionada en el trabajo sera de cuenta de la Ferraria
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su curacién, pero no lo sera si por su mala conducta se enfermase.
3.7 Los estiradores deberan saber estirar cualquier hierro platina,
y cuadrado, y fabricar a las medidas que se pidan, aunque la mas
comun es la platina. 4.° Desde el momento que se empiezan a ganar
su sueldo cesa la ferreria de pasarles alimentos, y se les da casa y
carbén, siendo la manutencién de su cuenta. 5.° Si por cualquier
infundado pretexto, se quisiesen separar de las condiciones arriba
dichas, o por cualquier accidente en que la falta esté de la parte
de los operarios, fuera necesario deshacerse de ellos, o por que
algunos quisiesen anular la Escritura, serd de cuenta de ellos su
transporte hasta aqui, y los perjuicios que se originaran en la
fabrica. 6.° El sueldo seria entregado semanalmente, a cada opera-
rio y esto podia tener efecto hasta el tanto, que si les conviniese
al quintalaje mds que a sueldo, se haga otro ajuste; lo que podria
suceder, asi que conozcan el metal, y la facilidad de él.

Creo que con las expresadas condiciones sera suficiente, mas si se
necesitase alguna otra que no sea en perjuicio ni de unos, ni de
otros, puede Ud. asentarlas y modificar las anteriores como guste
para lo cual, por esta mi carta tanto el Sr. Don Aristeo Mainel,
como Yo, concedemos a Ud. amplias facultades para que a nuestro
nombre pueda hacer las escrituras y que éstas vengan certificadas,
por el Cénsul Megicano de Burdeos, por lo que convenir que
pudiese.

Réstame decir a Ud. que si no tuviese suficiente con las cantidades
recibidas, tenga Ud. la bondad de suministrar lo que falte, pues que
con la cuenta de Ud. de gastos hasta Veracruz seria entregado a
la persona que Ud. designe, el déficit que hubiere. El Sr. Don
Lorenzo Gamio, a quien debo mi suerte por la proteccion, que sin
mérito alguno me ha dispensado, recomendaria a Ud. esta mi cara,
y espero que Ud. haria lo posible por obsequiar esta molestia, y
que se vengan lo més pronto posible, sirviéndose Ud. dar aviso del
dia que salgan para aqui al citado Sr. Gamio, a lo que le vivird muy
reconocido su siempre afectuosisimo Q.B.S.M.

Fdo. José Castella

Documento n.° 3

Extracto de la Escritura otorgada para crear una compaiiia de ferrones
con el objeto de emigrar a México. APO, ALZATE, LORENZO. 1850,
pp. 212-217.

En la ciudad de San Sebastidn, a nueve de diciembre de mil ocho-
cientos cincuenta, ante mi el Escribano de S. M. numeral de la
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misma, comparecieron de una parte Don Emeterio Llano, residen-
te en Madrid, hoy en esta ciudad obrando por encargo y en
nombre de Don Francisco Martinez Negrete, y Don Simén Fran-
cisco de Llano, de Guadalajara, estado de Jalisco, en la Repiiblica
Megicana, y por la otra José Maria Lerchundi, aroza, José Francisco
Arrillaga, tirador, y Pablo Ignacio Iruretagoyena, fundidor, los tres
con Joaquin Antonio Arrillaga fiador de ellos, vecinos de Aya, José
Miguel Azcue, fundidor, y José Agustin Azcue, tirador, con José
Vicente lIraola, fiador de ambos, vecinos de Igueldo; José Manuel
Zubiria, fundidor, de Igueldo, con su fiador Don Diego Campién,
de ésta; Juan Manuel Zulaica, fundidor, con su hermano José Maria
que asiste como apoderado del padre de ambos, Pablo Zulaica,
vecinos de Orio, constituyéndose fiador de dicho Juan Manuel
Ignacio Toledo-Chipia, tirador, vecino de Usurbil, obrando por si
con las garantias que se expresaran; (sic) dijeron que dichos Ne-
grete y Llano, Don Simén, han dado encargo al compareciente don
Emeterio para formar y enviar una compaiiia de ocho ferrones con
objeto de trabajar en una ferreria a la catalana, y después de haber
tratado con los otros comparecientes principales han convenido
en las condiciones siguientes:

I.° La Compaiiia se compone de los ocho comparecientes prin-
cipales, entre ellos cuatro fundidores, y los otros cuatro
tiradores, incluso en estos José Maria Lerchundi, que hace de
cabeza principal de la compaiiia, y las obligaciones de éstos
son de trabajar dia y noche alternando cada zamarra: princi-
piard el trabajo los Domingos a las seis de la tarde y cesard
los Sabados cuando salga la dltima zamarra correspondiente
a dicho dia, de manera que si alguna vez se tardase hasta las
nueve de la noche, concluird entonces el trabajo y si saliese
a las seis de |a tarde, u a otra hora mas tardia o temprana
sucederi lo propio, y concluido asi el trabajo de una semana,
comenzara el siguiente Domingo a las seis de la tarde el
trabajo de la semana inmediata.

2.° Todos los dias del afio, exceptuando los Domingos, y dias de
fiesta de ambos preceptos, se trabajara en la ferreria, dia y
noche, y cuando haya alguna machura de consideracion de
modo que suspenda las labores del fierro, trabajardn los
ferrones para ayudar a los demas carpinteros, y en este caso
les correra su sueldo. Pero si hubiese alguno o algunos a
quienes no conviniese prestar dicha ayuda se les descontaran
los dias y se les rebajara de su haber los jornales.

3.° También sera obligacion de la compaiia que forman los com-
parecientes componer los hornos, tener corrientes sus marti-
llos y demas, poniendo entre todos los cabos de los martillos
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cuando se quiebren, y componiendo también entre todas las
demas pequefias machuras que resultan en la ferreria.

4.° En caso de enfermedad, al que la sufra le correrd su sueldo
durante los primeros ocho dias, y si el mal estado continuara
tendra medio sueldo en los otros ocho dias siguientes, pero
pasados los diez y seis dias, cesara toda gratificacién y los
gastos de médico, botica y demds serdn de cuenta del pacien-
te.

5. La presente contrata es para tres afios que principiaran a
correr asi para el trabajo como para los sueldos desde el dia
en que los comparecientes que forman la compaiiia lleguen a
la enfermeria donde han de trabajar.

6.° El pasaje y manutencién de cada uno sera por cuenta de la
empresa que hace esta contrata, hasta que la compaiiia llega
al punto de su destino, y desde entonces en adelante cada
uno de los que la forman hara por su cuenta los gastos de
manutencién y demas.

7.° A los siete operarios, como es los cuatro fundidores y los
tres tiradores Arrillaga, Azcue y Toledo-Chipia, se les pasara
como sueldo (sic) 600 pesos en monedas megicana a cada
uno, o sea 12.000 reales de vellén (sic) en cada afio.

8.° En los mismos términos, se pasaran a Lerchundi como cabeza

y jefe de la compaiiia 750 pesos mexicanos, o sean 15.000
reales de vellén.

9.° Alos siete operarios de la compaiiia, exceptuando a Lerchun-
di, que es el octavo, se hace a cada uno anticipo de 4.000
reales de vellén y de 7.500 reales a dicho Lerchundi, y asi
ellos como sus fiadores han de responder que se cancelaran
estos anticipos que han de ser reintegrados con los primeros
haberes que ganen y debengen los ocho de la compaiifa, desde
que empiezan a trabajar en la ferreria.

10.° Desde que en la manera expresada queden cancelados los
anticipos referidos, la empresa entregard sus haberes a la
compaiifa, haciendo los pagos cada seis meses.

11.° Llegados que sean los ocho operarios de la compaiifa a la
ferreria de sus destinos se les hara para alimentos de tocino,
carne, menestra, para el anticipo que consideren necesario
para los seis primeros meses o menos segun ellos quisiesen.
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12*

13.°

16.°

Si al cabo de cuatro o seis meses cuando conozcan el pais,
y sus circunstancias prefiriesen trabajar a quintalaje, cesard
el sueldo sefalado a cada uno y en su lugar se les pagard a
razén de doce reales de plata mexicana o treinta de vellon,
por la hechura de cada quintal macho de fierro en planchuela
o cuadradillo, entendiéndose de ciento cincuenta y seis libras
castellanas cada quintal.

En conformidad a las cldusulas séptima, octava y duodécima,
sea que la compafifa trabaje a sueldo, sea que la compaiiia
lo haga a quintalaje, los que la componen se mantendran de
su cuenta desde el dia que lleguen a la ferrerfa y empiecen
a correr los sueldos.

Los siete operarios de la compaiiia, reconoceran como jefe
inmediato de ella al octavo que es el compareciente José M.?
Lerchundi, y trabajardn a las 6rdenes de éste, y si alguno
faltara a sus deberes se |e separara de su compafiia propor-
cionando otro que le reemplaze, y sera responsable de los
dafios y perjuicios que se le reclamaran en cuanto haya lugar.

La compaiiia toda, tan luego que llegue al punto de destino
se pondri las érdenes de Don Francisco Martinez Negrete
y Don Simén Fco. Llano, quienes daran sus disposiciones y
la compaiifa se sometera a ella ejecutindolas personalmente.

Los ocho comparecientes, que forman la compaiiia, se obli-
gan a trabajar con honradez, buena fé, e inteligencia en sus
respectivos ramos, y a llenar en estos términos completa-
mente sus deberes.

El compareciente Don Emeterio Llano, se constituye a su
vez a que sus representados corresponderin fielmente en

el presente contrato sin pretexto, excusa, ni entorpecimien-
to alumno.

Ante mi: Don Lorenzo Alzate.
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Documento n.° 4

Contrata de Don José Pablo Altolaguirre, representante de los Sres. José
Prudencio de Guerrico y Don Adolfo Vamprait, socios de la empresa del
ferrocarril de Buenos Aires. ARCHIVO MUNICIPAL DE AZPEITIA. PRO-
TOCOLOS DE SEGURA. GORROCHATEGUI, 1855, pp. 37-38.

En la villa de Segura, de la Provincia de Guiplizcoa, a catorce de
enero de mil ochocientos cincuenta y cinco ante mi el Escribano
Real y Numeral de ella y testigos, comparecieron Don José Pablo
Altolaguirre, vecino de la villa de |diazabal, representando a los
Sres. Don José Prudencio de Guerrico y Don Adolfo de Vamprait,
del comercio y socios de la empresa de ferrocarriles de Buenos
Aires, residentes al presente en Paris de Francia, lo acredita su tal
comisionado por la correspondencia que demuestra de dichos
Sefiores a los interesados por una parte y por otra Juan Bautista
de Leunda, con su hijo José Maria, Pedro José de Aranzadi, con su
hermana Marta de Aranzadi; huérfanos de padres, todos cuatro
mayores de edad, y vecinos de la de Ezquioga y estando asi juntos
dijeron: que teniendo como tiene el expresado Altolaguirre comi-
sién de los citados Guerrico y Vamprait de proporcionar trabaja-
dores de buena disposicion, para los Estados de Buenos Aires,
arreglindose a lo que cada unos se comprometa, embarcandolos
a costa de la empresa de los Sefiores Guerrico y Compaiiia, se han
convenido a su marcha los mencionados José M.* de Leunda y
Pedro José de Aranzadi, comprometiéndose (sic) en los capitulos
siguientes:

Que los expresados mozos se comprometen a asistir a los trabajos
de los ferrocarriles de los Estados de Buenos Aires, y prestar lo
que buenamente puedan en los puntos a que fuesen destinados
(sic) sin oposicién alguna.

Que la empresa de los Sres. Guerrico, Vamprait y compaifiia, serd
obligada a pagar a los dos jovenes (sic) de veinte a treinta reales
de vellén diarios, desde el dia que arribasen a Buenos Aires, siendo
la retribucién de cada uno arreglada a la disposicién personal para
el trabajo y el minimun de veinte reales de vellon.

Que siendo el compareciente Pedro José carpintero, le arreglaran
a éste los Sefiores de la empresa, su superior jornal que le corres-
ponda segiin su capacidad, en el arte a que sea destinado.

Que sera de cuenta y cargo de los dos jévenes jornaleros todo lo
relativo a su manutencion, y vestuario, desde el dia que empiezan
a percibir su jornal diario, que sera el inmediato a que lleguen a
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Buenos Aires, siendo el gasto anterior por razén de flete y manu-
tencién de cuenta de la empresa.

Que las horas que han de ocupar los trabajadores o jornaleros
diariamente, seran las mismas que se acostumbran en Buenos
Aires.

Que el importe del pasaje desde el punto en que saliesen los dos
jovenes hasta el de Buenos Aires, y demas anticipos para sus
necesidades sean pagados por la empresa, pero su abono deberin
los pasajeros verificarlo de los jornales que devengan, de los tra-
bajos del ferrocarril en la proporcién en que conviniesen ambas
partes.

Que una vez satisfecha la empresa de los anticipos hechos a los
jovenes, con el producto del trabajo de éstos y no en otra forma,
cada uno seri libre para disponer de su persona y ocuparse en lo

que mds le convenga mediante a que no se comprometan para mas
tiempo.

Que los dos mozos indicados, deberdn estar exentos de todo
servicio militar mientras permanezcan por cuenta de la empresa,
la que deberd responder de cualquier resulta contraria.

Que los mencionados Juan Bautista y Marta, se comprometen a
que los dos mozos referidos, responderan a la empresa con toda
puntualidad hasta que satisfagan de sus jornales todo cuanto adeu-
dan respectivamente por su pasaje y anticipos que a continuacién
se expresaran, pero si lo que no es de expresar los enunciados
mozos José Maria o Pedro José, o cualquiera de ellos se desviase
de su obligacién antes de pagar a la empresa su deuda respectiva,
la reembolsard a ella lo que dejasen de pagar entre Padre y
Hermana otorgantes mancomunadamente justificado que sea el
resultado de la deuda.

Que las cantidades de que deberan responder a la empresa los dos
pasajeros (sic) seran las siguientes: el mencionado José Maria de
Leunda mil doscientos reales de vellon su pasaje, y ciento veinte
reales que ha recibido de Altolaguirre, con inclusién de los sesenta
reales del pasaporte, y Pedro José de Aranzadi mil doscientos
reales de pasajes, y cien reales que ha recibido de Altolaguirre con
inclusién de sesenta reales del pasaporte, el importe del todo dos
mil seiscientos veinte reales de vellén.

En cuya forma, y bajo los capitulos asentados convienen los com-
parecientes a su debido cumplimiento, en la parte que a cada uno
respectivamente corresponde en la forma mas conforme a dere-
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cho otorgan que se obligan al cumplimiento de cuanto preceden-
temente llevan referido, con sus bienes habidos y por haber, con
sumision a las Justicias competentes y renunciacion de las leyes de
su favor. Asi lo otorgan a quienes doy fe conozco y firmas los que
saben, y por los que no uno de los testigos que fueron presentes
José Maria Ugalde, y Juan Maria de Apaolaza, vecinos de esta villa
de Segura.

Ante mi José Antonio de Gorrochategui.

Documento n.” 5

Instancia de Don Francisco Irulegui a la Diputacion de Guipuzcoa.

Villafranca, |5 de septiembre de 1875. AGG. INVENTARIO TOPOGRA-
FICO I. LEG. 54-C.

Francisco Irulegui, natural de Régil, que ha residido en Buenos
Aires durante quince afios, y llegd a Tolosa el dia once del que
rige, con animo de cumplir con ciertos encargos que traia para
varias familias, cuyos hijos o interesados estdn alli, sea entregando
alguna cantidad de dinero, dando noticias particulares de los mis-
mos a V.E. respetuosamente expone: que el dia siguiente a las siete
horas de la mafiana del dia doce, de haber llegado a Tolosa, fue
llamado por la Comandancia de Armas, luego conducido a la
Comandancia General de esta Provincia, y de alli a esta villa, donde
se halla en una posada de acuerdo con V.E.

Pues ha venido el recurrente a este pals, con las mejores intencio-
nes, y de ninguna manera, con animo de ofender en los mas
pequeiio a la causa de su pais, y asi que supone que, cuanto se
hace con el exponente es a causa de algin mal intencionado, que

sin duda le conviene perjudicar al que suscribe por interés perso-
nal.

A V.E. rendidamente suplica: que previo informe o declaraciones

que guste tomar se digna resolver su asunto a la mayor brevedad
posible...

Fdo. Francisco lrulegui.

Instancia de Don Ignacio Yeregui a la Diputacion de Guiptizcoa. Villa-
franca, 13 de septiembre de 1875. AGG. INVENTARIO TOPOGRAFI-
CO |, LEG. 54-C.

Ignacio Yeregui, natural de Leiza, Navarra, y que ha vivido durante
6 afios en Montevideo, y llegé a Tolosa el dia once de agosto dltimo
a V.E. respetuosamente expone: Que el dia |1 del corriente fue
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llamado a la Comandancia de Armas, y luego conducido a la
Comandancia General de esta Provincia, y el dia |2 a este pueblo
donde se encuentra (Villafranca) en una posada de acuerdo con
V.E,, y que desea el resultado de su expediente, o que se resuelva
cuanto antes posible, pues el recurrente vino a Tolosa desde
América a hacer lo que le ordené su duefio don Isidro Rico,
avecindado en Buenos Aires, y de ningin modo a perjudicar a la
Causa Carlista y de estas provincias en particular en lo mas mini-
mo, y que sin duda, para tratarle de esta manera, es motivo el mal
querer de alguna persona que se empeifia en perderle...

Fdo. Ignacio Yeregui.
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Documento n.” 7
Recomendacion a favor de los baskongados que
inmigran a la Repiiblica Argentina

ESPANA
PROVINCIA DE NABARRA
El Parroco de

saluda atentamente al Sr. Director General de Inmigracion de la
Nacién Argentina, Dr. Manuel Cigorraga, y tiene el honor de
recomendar eficazmente

a su consideracién a

quien se traslada a esa nacién en busca de trabajo certificando al
propio tiempo que es un hombre honrado, laborioso y bueno.

............................................ erri ontako
Apaizak agurtzen dau gogoz Cigorraga Imanol Jauna, Argentina'ko
«Inmigracion General» -en zuzendarija, eta eskatutzen deutzo be-
nebenetan begiratzeko

Argentina’ra dua biar edo lan eske; guzurbarik difotzut gizon ona,
langillea eta osasuntsuba dala.
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FILIACION DEL INMIGRANTE

Nombre y Apellido

ADVERTENCIA

A los Baskongados que emigren a la Republica Argentina les con-
viene saber, entre otras cosas; que:

El Gobierno Argentino sostiene el culto de la religion catélica,
apostolica, romana, aunque hay libertades de cultos.

No hay fueros personales ni prerrogativas de sangre o nacimiento,
ni titulos de nobleza.

Los extranjeros gozan de todos los derechos civiles del ciudadano
argentino, pueden ser propietarios, ejercer toda industria licita,
navegar y comerciar, etc., sin estar obligados a tomar carta de
ciudadania ni pagar contribuciones forzosas.

La propiedad y el domicilio es inviolable y nadie puede ser penado
sin juicio previo fundado en Ley anterior al hecho criminal.

El Gobierno Argentino protege y fomenta a la inmigracion europea.

Todo inmigrante que acreditase suficientemente su buena conduc-
ta y aptitud para cualquier industria, arte u oficio atil, tendra
derecho para gozar a su entrada en el territorio, de las siguientes
ventajas especiales:
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Ser trasladado a costa de la Nacién, al punto de la Republica a
donde quiera fijar su domicilio.

Introducir libres de derechos las prendas de uso, vestidos, muebles
de servicio doméstico, instrumentos de agricultura, herramientas,
utiles de arte u oficio que ejerza y una arma de caza por cada
inmigrante adulto, hasta el valor que fije el Poder Ejecutivo.

Los inmigrantes tendran derecho a ser alojados y mantenidos
convenientemente a expensas de la Nacion, durante los 5 dias
siguientes a su desembarco.

En caso de enfermedad grave que le imposibilitare para cambiar
de habitacién, después de vencidos los cinco dias, los gastos de
alojamiento y manutencién posterior continuaran por cuenta del
Estado mientras durase aquélla.

Las Oficinas de Trabajo, o las Comisiones de Inmigraciéon en su
caso, propondran por todos los medios a su alcance a la colocacién
de los inmigrantes en el arte, oficio o industria a que prefieren
dedicarse.

Las Oficinas de Trabajo, o las Comisiones de Inmigracién en su
caso, intervendran, a solicitud de los interesados, en los contratos
de colocacion para garantizar su cumplimiento al inmigrante.

En el caso de dirigirse a las provincias, tendra derecho, al llegar a
su destino, a ser mantenido y alimentado por las Comisiones de
Inmigracion durante diez dias.

En la Direccion de Inmigracion existe una sucursal del Banco de la
Nacién Argentina que efectGia el cambio de moneda, sin cobrar
comision alguna.

El inmigrado que quiera comprar tierra, necesite consejos, infor-
mes sobre pasajes, o el auxilio de esta Direccién, dirfjase a ella de
cualquier punto de la Republica donde se encuentre asi: DIREC-
CION GENERAL DE INMIGRACION «Seccién informes de tie-
rrasy, «Seccion desembarco» o «Seccién trabajo» BUENOS AIRES
—Debe firmar con claridad indicando el nimero de su libreta—. Sera
atendido con solicitud.

El inmigrado, para facilidad de su trabajo, puede concurrir solici-
tando su proteccion, a los sefiores funcionarios nacionales, provin-
ciales, municipales, presidentes y vocales de las «Comisiones Pro-
inmigracién» en la provincia Al efecto se les otorgard una libreta
especial por la Direccién General de Inmigracion.
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Las «Comisiones Pro-inmigracion» estin constituidas por los se-
fiores més respetables de las provincias por su distinguida posicién
social politica y financiera como ser: Senadores, Diputados, Cama-
rista, Jueces, Intendentes Municipales, Gerentes de Bancos, de
Ferro-Carriles, etc. En la Intendencia Municipal o Jefatura de Policia
de cada ciudad, le daran razén.

Las inmigradas sola, o familias de inmigradas serdn protegidas,
solicitamente por «Comisiones de Sefioras pro-inmigradas» cons-
tituidas por distinguidas sefioras de la Capital Federal y Capitales
y ciudades principales de las Provincias y Territorios Nacionales.

EL MINISTRO DE GRACIA Y JUSTICIA
PARTICULAR

30 diciembre 1912

Excmo. Sr. D. Manuel Garcia Prieto

Mi querido amigo y comp.®: Recibida su carta de 23 del actual con
el impreso que las autoridades argentinas se proponen enviar o
han enviado ya a los Parrocos de Catalufia, Navarra y en general
de toda Espafia para favorecer y estimular por medio de ellos y
con su recomendacioén la emigracién de trabajadores a aquel pais,
he hecho con el mayor gusto la gestion que V. deseaba muy
indicada en asunto de tanto interés y transcendencia, dirigiéndome
en carta particular a los M.E. Arzobispos, R. Obispos, Vicarios
Capitulares y Admores. Apostdlicos para que con su autoridad y
sus consejos procuren que no prosperen los propdsitos de las
autoridades argentinas, tan en dafio de los intereses y convenien-
cias de nuestra Patria

Me reitero de V. como siempre suyo afmo. amigo s.s.

q- bs.m.
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Documento n.” 8

Excmo. Sefior.

Muy Sefior mio: Adjunto remito a V.E. dos fotografias de JOSE
ARIAS MALDONADO, natural de Niguelar, provincia de Granada,
de 53 afios de edad; este individuo es un agente de emigracion que
ha realizado varios viajes a Espafia en busca de obreros agricolas,

ultimamente trajo 40 familias espafiolas para la «facenda» Martinho
Prado.

Este Consulado General ha oficiado a los demds Consules de
carrera del Brasil para que no expidan pasaporte al mencionado
José Arias sin avisar de su salida a ese Ministerio, para que adopte

las medidas que juzgue oportunas contra el mencionado agente de
emigracion.

Dios guarde a V.E. muchos afios.
San Pablo 26 de abril de 1921.
Excmo. Sefior
B.LM. de VE.
su mas atento y seguro servidor

Excmo. Senor

Muy Sefior mio: Adjunto remito a V.E. dos fotografias de CIPRIA-
NO SOLA RUBIO, natural de Bacares, provincia de Almeria, de
49 afos de edad; este individuo es un agente de emigracion que
ha realizado varios viajes a Espafia en busca de obreros agricolas,
ultimamente trajo 44 familias espafiolas para una «fazenda» proxi-
ma a la Estacion Alfredo Ellis, de este estado de San Pablo.

Este Consulado General, ha oficiado a los demds cénsules de
carrera del Brasil para que no expidan pasaporte al mencionado
Cipriano Sola sin avisar de su salida a ese Ministerio, para que

adopte las medidas que juzgue oportunas contra el mencionado
agente de emigracion.

Dios guarde a V.E. muchos afios.
San Pablo 28 de abril de 1921.
El Consul Encargado
Excmo. Sefior
B.L.M. de V.E.
su mds atento y seguro servidor
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La Fundacién BBV nacié en 1989 como expresién de la vo-
luntad del grupo Banco Bilbao Vizcaya de complementar
una rigurosa e innovadora estrategia econémica y financie-
ra con el ejercicio de una funcion de responsabilidad social,
comprometida con la mejora del entorno a través de la
creacion cientifica, el fomento del didlogo y el pluralismo y
la difusién cultural.

La Fundacién BBV desarrolla su plan estratégico a través de
grandes dreas tematicas y proyectos singulares. Las princi-
pales areas se corresponden con los siguientes Centros de
la Fundacién: Economia Publica, Estudios Bancarios, Cien-
cia, Tecnologia y Sociedad, Cétedra Fundacién BBV, y Cen-
tro Interculturas. Las lineas de actividad incluyen el disefio
y desarrollo de proyectos de investigacion y la realizacién
de encuentros y debates, asi como la colaboracién con los
centros publicos de ensefianza superior y el intercambio
del personal investigador espafiol con universidades y cen-
tros extranjeros de excelencia. Entre los principios basicos
orientadores de las actividades de la Fundacién destacan
especialmente tres: el fomento de perspectivas multidisci-
plinares para el tratamiento de problemas complejos, la apli-
cacion de una perspectiva analitica comparada, con particu-
lar atencién al espacio europeo, y el acercamiento del ambi-
to de la toma de decisiones en los.sectores privado y puibli- .
co con el de las instituciones especializadas en. la creacién

cientifica y la reflexion.

La Fundacién BBV mantiene el compromiso de dar a cono-
cer a la sociedad, de manera directa, los resultados alcanza-
dos en el marco de sus proyectos y actividades. Documen-
ta, centro editorial de la Fundacién, tiene como mision la
edicién de las publicaciones derivadas de las actuaciones de
la Fundacién
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Como conmemoracion del Quinto Centenario del Descu-
brimiento de América, la Fundacién B.V. consideré opor- .
tuno realizar una serie de investigaciones sobre la partici-
pacion vasca en la colonizacion del Nuevo Mundo, entre las

que se encuentra la obra que ahora se presenta. En ella,
Maria Concepcién Santiso analiza el trasvase de poblacién

que tuvo lugar entre el Pais Vasco y América a lo largo del

siglo XIX.

El estudio se centra en la figura del enganchador y las
técnicas de captacion, financiacién y transporte empleadas
en la recluta de los emigrantes por unos hombres que
tuvieron un papel fundamental en la estructura del feno-
meno migratorio y sobre los que llovieron las criticas de
sus contemporaneos.

Con esta publicacién, la Fundacién BBY, que recibié esta
investigaciéon al fusionarse con la Fundacion B.V, desea
contribuir en alguna medida a la recuperacion del pasado
historico comtin con Ameérica.
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