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En su p r o p ó s i t o p o r m e j o r a r la i n fo rmac ión t e r r i t o r i a l sobre 
la economía española, la Fundación BBV y el Ins t i tu to Valencia­
no de Investigaciones Económicas (IVIE) cont inúan t raba jando 
con jun tamen te en la evaluación y te r r i t o r i a l i zac ión del stock 
de capital. F ru to de esta i n i n te r rump ida labor du ran te los ú l t i ­
mos años es tamb ién el p resente es tud io monog rá f i co sobre 
la d is t r ibuc ión provincial del capital fe r rov ia r io , apenas cump l i ­
d o el p r i m e r siglo y med io de existencia del f e r roca r r i l en 
España. 

La impor tanc ia cuant i tat iva y cual i tat iva del stock de capital fe­
r rov ia r i o just i f ica el esfuerzo real izado en la búsqueda y mane­
j o de la i n fo rmac ión , hasta consegui r el g rado de fíabilidad ex i ­
g ido a los datos que se publ ican. D e este m o d o , ¡a Fundación 
BBV y el IVIE me jo ran y amplían el c o n t e n i d o de sus an te r i o ­
res estudios sobre El stock de capital en España y su distribución 
territorial, apo r t ando nueva in fo rmac ión sobre uno de los m e ­
dios de t r a n s p o r t e decisivos en la modern i zac ión de la e c o n o ­
mía española desde el in ic io de su exp lo tac ión en la península. 

Siguiendo la metodo log ía ya empleada en las an te r io res publ i ­
caciones sobre el stock de capital y t ras un a rduo t raba jo de 
recopi lac ión de in fo rmac ión sobre inversiones fer rov iar ias ,V i -
cent Cucarel la ( técn ico invest igador del IVIE) y los pro fesores 
de H is to r ia Económica Jordi Palafox y A n t o n i o Cube ! (ambos 
de la Un ivers i ta t deValéncia) han es t imado y analizado la do ta ­
c ión de capital f e r rov ia r io en cada prov inc ia española, rese­
ñando su impor tanc ia desde 1845 hasta la actual idad. 
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PRESENTACION 

Este l i b ro es f r u t o del c o m p r o m i s o asum ido p o r la Fundac ión BBV 
de c o n t i n u a r avanzando en la m e j o r a y amp l iac ión de las ser ies de 
inve rs ión y stock de capital púb l i co y p r i vado en España, así c o m o 
de su t e r r i t o r i a l i z a c i ó n . Los t raba jos pub l icados son resu l t ado de 
un a m p l i o p r o y e c t o de invest igac ión, desa r ro l l ado p o r el C e n t r o 
de Estudios de Economía Públ ica de la Fundac ión BBV y un e q u i p o 
de e x p e r t o s del I ns t i t u to Va lenc iano de Invest igaciones E c o n ó m i ­
cas ( IVIE). 

El r e c o n o c i m i e n t o o b t e n i d o c o n la pub l icac ión de varias ed ic iones 
de las ser ies ha s ido r e c i e n t e m e n t e r e f o r z a d o c o n la m e j o r a en la 
accesib i l idad a ellas a t ravés de I n t e r n e t e Infovía, gracias a su inc lu ­
s ión en la Base de C o n o c i m i e n t o E c o n ó m i c o Regional Sophinet 
(h t tp : / /bancoreg . fbbv .es) . A h o r a la Fundac ión BBV y el IVIE han 
rea l izado c o n esta monogra f ía un es fuerzo más para c o m p l e t a r la 
i n f o r m a c i ó n re la t iva a las i n f raes t ruc tu ras fe r rov ia r ias . Grac ias al 
m i s m o se d i spone ya de ser ies prov inc ia l izadas de inve rs ión y stock 
de capi ta l f e r r o v i a r i o s , que hasta el m o m e n t o n o habían p o d i d o ser 
t e r r i t o r i a l i zadas c o n r i go r . 

En el es tud io m o n o g r á f i c o que a h o r a se p resen ta destaca el e x t e n ­
so p e r í o d o es tud iado (1845 -1997 ) que , dadas las c i rcunstanc ias del 
f e r r o c a r r i l , c u b r e t o d a la h i s to r ia del m i s m o en España. La i m p o r ­
tanc ia que este m e d i o de t r a n s p o r t e ha t e n i d o desde la r e v o l u c i ó n 
indust r ia l y el i n te rés que desp ie r ta en muchas personas, es tud io ­
sos o a d m i r a d o r e s del f e r r o c a r r i l , ha es t imu lado a la Fundac ión 
BBV a pub l i ca r esta i n f o r m a c i ó n de mane ra separada y acompaña r ­
la de un es tud io i n t r o d u c t o r i o que la s i túe en la perspec t i va de la 
h i s to r i a e c o n ó m i c a española. 

http://bancoreg.fbbv.es


| O £ ' stock de capital ferroviario en España y sus provincias 

En la med ida de lo pos ib le , en el f u t u r o se i rán o f r e c i e n d o nuevos 
resu l tados prov inc ia l i zados en o t r o s ámb i t os , n o só lo re fe r i dos al 
capital púb l i co s ino t a m b i é n al p r i vado . C o n e l lo , la Fundac ión BBV 
rat i f ica su v o l u n t a d de c o n t r i b u i r a la d ispon ib i l idad de i n f o r m a c i ó n 
estadíst ica deta l lada y r i gu rosa de las p rov inc ias españolas. 

F u n d a c i ó n B B V 



INTRODUCCION 

Las series del stock de capital f e r r o v i a r i o en España y sus prov inc ias 
que c o n t i e n e esta o b r a son un nuevo resu l tado del p r o y e c t o de i n ­
vest igac ión desa r ro l l ado p o r la Fundac ión BBV y el I ns t i t u to V a l e n ­
c iano de Invest igaciones Económicas (IVIE) sob re el stock de capi ta l 
de la e c o n o m í a española, que d i r i j o desde hace años en c o l a b o r a ­
c ión c o n los p r o f e s o r e s Mat i l de Mas y Ezequiel U r i e l . Esta publ ica­
c ión p resen ta la desagregación p rov inc ia l de las series de capi ta l fe ­
r r o v i a r i o d u r a n t e el p e r í o d o 1845-1997 y c o m p l e t a así o t r o aspec­
t o del es tud io t i t u l a d o £/ stock de capital en España y su distribución 
territorial, que se e n c u e n t r a ya en su t e r c e r a ed ic ión y p resen ta se­
r ies t a n t o de capital púb l i co c o m o p r i vado homogéneas e n t r e sí y 
desagregadas p o r func iones o sec to res . 

Es p rec i so r e i t e r a r que la es t imac ión de las do tac iones de capital es 
s i empre un o b j e t i v o m u y amb ic ioso y, t e n i e n d o en cuenta nuest ras 
t rad ic iona les carencias estadíst icas, lo es todavía más en España. En 
consecuenc ia , resu l ta necesar ia la p rudenc ia en la va lo rac ión de los 
resu l tados , pues las d i f icu l tades de o r d e n m e t o d o l ó g i c o y estadíst i ­
co a supera r son muchas y un p lan team ien to r i gu roso obl iga a r e ­
solver las de m o d o pau la t ino . Esta es la razón p o r la cual hasta el 
m o m e n t o n o había s ido publ icada la desagregación t e r r i t o r i a l de 
las ser ies de capital f e r r o v i a r i o , p e r o el avance en el d e s a r r o l l o del 
t r a b a j o estadís t ico del p r o y e c t o nos p e r m i t e a h o r a o f rece r l a . 

La i m p o r t a n c i a del stock de capital f e r r o v i a r i o , t a n t o desde el p u n t o 
de v is ta cuan t i t a t i vo c o m o cua l i ta t i vo , just i f ica s o b r a d a m e n t e el es­
f u e r z o rea l izado en la búsqueda de i n f o r m a c i ó n hasta consegu i r el 
g rado de fiabilidad ex ig ido a n u e s t r o t r aba jo . A h o r a es tamos en 
cond ic iones de p resen ta r la es t imac ión del capital f e r r o v i a r i o , 
co inc id i endo c o n el 150 an iversar io de la e x p l o t a c i ó n del f e r r o c a ­
r r i l en la península ( 1 8 4 8 - 1 9 9 8 ) . D e b i d o a que las series de inver ­
s ión d ispon ib le c u b r e n t o d a la h i s to r ia del f e r r o c a r r i l en España, las 
ser ies de stock cons t ru idas pueden cons idera rse comp le tas en su 
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r e c o r r i d o t e m p o r a l . Los cuadros de invers ión y stock de capital 
o f r ecen la i n f o r m a c i ó n p o r p rov inc ias y comun idades a u t ó n o m a s , 
c o n o b j e t o de m a n t e n e r la h o m o g e n e i d a d en la p resen tac ión de la 
i n f o r m a c i ó n t e r r i t o h a l i z a d a d u r a n t e t o d o el p e r í o d o y c o n el r e s t o 
de v o l ú m e n e s de este p r o y e c t o . A l sumin is t ra rse los da tos p r o v i n ­
ciales es pos ib le c o n s t r u i r o t r a s agrupac iones de las p rov inc ias que 
sean más pe r t i nen tes para la invest igación de pe r í odos h i s tó r i cos 
d e t e r m i n a d o s . 

U n t r a b a j o de estas caracter ís t icas r e q u i e r e un gran es fuerzo de 
búsqueda de fuen tes estadíst icas, dispersas y de difíci l acceso en 
muchas ocas iones. En España, p o r desgracia, todav ía queda m u c h o 
camino p o r r e c o r r e r para alcanzar niveles sat is fac tor ios en c u a n t o 
a la d ispon ib i l i dad y pub l ic idad de m u c h o s da tos , s o b r e t o d o cuan­
d o nos r e m o n t a m o s en el t i e m p o . Por esa razón segu imos neces i ­
t a n d o del es fue rzo y la co l abo rac i ón des in teresada de muchas pe r ­
sonas para p o d e r c o n s t r u i r ser ies c o m o las que aquí se p resen tan . 

Es pues ob l igado agradecer , p o r una pa r te , el a p o y o que nos han 
p res tado muchas ins t i tuc iones , fac i l i tándonos el acceso a los da tos 
que ellas mismas e laboran o que arch ivan en sus b ib l io tecas. Po r 
o t r o lado, es p rec i so t a m b i é n destacar la ayuda ines t imable de a l ­
gunas personas , a las que h e m o s p e d i d o c o l a b o r a c i ó n ins is ten te­
m e n t e y gracias a las cuales h e m o s p o d i d o consegu i r los resu l tados 
que a h o r a se p resen tan . 

En t re las ins t i tuc iones , d e b e m o s m e n c i o n a r a las s iguientes: Funda­
c ión de los Fe r roca r r i l es Españoles, D i r e c c i ó n Genera l de Fe r roca ­
r r i les y T r a n s p o r t e p o r C a r r e t e r a , Feve, Renfe, Fe r roca r r i l s de la 
Gene ra l i t a t de Cata lunya, Fe r roca r r i l s d 'A l t a Mun tanya de C a t a ­
lunya, Fe r roca r r i l s de la Gene ra l i t a t Valenciana y Eusko T r e n b i -
deak. 

En t re las personas , deseamos hacer una m e n c i ó n específ ica a V i ­
cen te A l ca ide , X a v i e r D o m é n e c h , Ange l Checa , A n d r é s Gabara ín , 
M o n t s e Gaso l , Elena Gonzá lez , J e r ó n i m o R o b l e d o , Jesús Solana y 
G e m a T o r i b i o . 

A t o d o s el los q u e r e m o s expresar les n u e s t r o ag radec im ien to , c o n 
la esperanza de que sigan ayudándonos a e labo ra r y m e j o r a r esta 
i n f o r m a c i ó n en el f u t u r o . 

Los d i r e c t o r e s del p r o y e c t o d e b e m o s agradecer a V i c e n t Cucare l la 
su e n o r m e es fuerzo y buen hacer para que el difíci l t r a b a j o estadís­
t i c o desa r ro l l ado en esta monogra f ía se haya p o d i d o c o m p l e t a r . 
Po r e l lo , V i c e n t Cucare l la , m i e m b r o del equ ipo que e labora el stock 
de capital desde el p r i nc ip io , debe ser r e c o n o c i d o c o m o el a u t o r 
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de estas ser ies de stock de capital del f e r r o c a r r i l en España que 
a h o r a se pub l ican, e laboradas c o n la m isma m e t o d o l o g í a que o t ras 
ser ies a n t e r i o r e s del p r o y e c t o . 

Para v a l o r a r la d i f icu l tad de l t r aba jo rea l izado, cabe destacar que la 
p rov inc ia l i zac ión del stock f e r r o v i a r i o ha r e q u e r i d o r e c o n s t r u i r la 
h i s to r ia de la i nve rs ión en f e r r o c a r r i l de cada p rov inc ia , rea l izando 
un e s t u d i o de ta l lado de la fecha de inaugurac ión de cada t r a m o , el 
k i l o m e t r a j e y la d u r a c i ó n de la c o n s t r u c c i ó n de cada una de las lí­
neas. 

La e x p o s i c i ó n de la m e t o d o l o g í a y la p resen tac ión de las ser ies v ie ­
ne p reced ida de un es tud io i n t r o d u c t o r i o , que si túa la nueva i n fo r ­
mac ión p resen tada en la perspec t i va de la h i s to r ia del f e r r o c a r r i l 
en España y de la abundan te h is to r iogra f ía s o b r e el m i s m o y su pa­
pel en el d e s a r r o l l o e c o n ó m i c o de los ú l t imos siglos. Q u e r e m o s 
agradecer a los p r o f e s o r e s de la Un i ve rs i t a t de Valenc ia Jo rd i Pala-
f o x y A n t o n i o C u b e l su exce len te t r aba jo y su c o l a b o r a c i ó n para 
que es tos nuevos mater ia les estadíst icos - q u e c r e e m o s i m p o r t a n ­
t e s - l leguen a in te resar a los h i s t o r i ado res españoles. 

F r a n c i s c o P é r e z 
D i r e c t o r d e I n v e s t i g a c i ó n d e l I V I E 





UNA PERSPECTIVA HISTORICA DEL 
«STOCK» DE CAPITAL FERROVIARIO 
EN ESPAÑA 

Antonio C u b e / 
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Las consecuenc ias de la c o n s t r u c c i ó n y m e j o r a de las grandes r e ­
des de t r a n s p o r t e s o b r e el a u m e n t o sos ten ido del p r o d u c t o de 
una e c o n o m í a en el largo p lazo cons t i t uye un aspec to cen t ra l de l 
deba te acerca de cuáles son los fac to res que han d e t e r m i n a d o el 
c r e c i m i e n t o e c o n ó m i c o d u r a n t e los dos ú l t i m o s siglos. C o n carác­
t e r casi unán ime , economis tas e h i s to r i ado res e c o n ó m i c o s se han 
m o s t r a d o de a c u e r d o en destacar la i m p o r t a n c i a cruc ia l de la acu­
mu lac ión de los d ive rsos c o m p o n e n t e s del capi ta l f ís ico, y e n t r e 
el los el de las i n f raes t ruc tu ras de t r a n s p o r t e , en el a u m e n t o de la 
p r o d u c t i v i d a d y c o m o e l e m e n t o impresc ind ib le en el l o g r o de una 
expans ión e c o n ó m i c a sosten ida. A pesar de las i m p o r t a n t e s p r e c i ­
s iones real izadas en los años rec ien tes , t a n t o en el t e r r e n o t e ó r i c o 
c o m o en el de la con tab i l i dad del c r e c i m i e n t o , s o b r e la re levanc ia 
de o t r o s f ac to res , la acumu lac ión de capi ta l f ís ico - c o m o la de cap i ­
tal h u m a n o - sigue o c u p a n d o un lugar cen t ra l en la i n t e r p r e t a c i ó n 
actual de las causas d e t e r m i n a n t e s a largo plazo de la senda de ex ­
pans ión de una e c o n o m í a . 

La h is to r iog ra f ía española s o b r e f e r r o c a r r i l e s n o ha s ido una ex ­
c e p c i ó n , aun cuando n o s i e m p r e la a tenc ión se haya c e n t r a d o en 
los m i s m o s p r o b l e m a s c o n c r e t o s que p r e o c u p a n a los economis tas 
ded icados al e s t u d i o del c r e c i m i e n t o . Pocos t emas han rec i b i do 
más a tenc ión en el deba te s o b r e el a t raso re la t i vo de una e c o n o ­
mía c o m o la de España hasta fechas rec ien tes que los e fec tos de la 
c o n s t r u c c i ó n del g rueso de la r e d f e r rov ia r i a , e l e m e n t o f u n d a m e n ­
tal de la r e v o l u c i ó n de los t r a n s p o r t e s inic iada a med iados del si­
g lo X I X '. D e s d e en tonces , y d u r a n t e cerca de una cen tu r i a , el 

1 Entre las que sobresalen, J. Nadal (1975), G. Tor te l la (1976), A. Gómez Men­
doza (1982 y 1989), 
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t r a n s p o r t e p o r f e r r o c a r r i l c o n s t i t u y ó , además de una de las ac t iv i ­
dades que a b s o r b i ó m a y o r e s invers iones , la o p c i ó n más c o m p e t i t i ­
va, en muchas ocas iones la única ren tab le , para desplazar m e r c a n ­
cías y personas e n t r e áreas geográf icas alejadas. Y a pesar del au ­
m e n t o de la c o m p e t e n c i a de sistemas a l te rna t i vos desde los in ic ios 
de la edad d o r a d a del c r e c i m i e n t o e c o n ó m i c o t ras la Segunda G u e ­
r r a Mund ia l , los resu l tados de la i nnovac ión tecno lóg i ca de las ú l t i ­
mas décadas, inseparable de la necesidad de a c o m e t e r , de nuevo , 
g randes invers iones para hacer fact ib le su u t i l i zac ión , han v u e l t o a 
p o n e r de re l ieve su t rascendenc ia . 

La o b t e n c i ó n de conc lus iones r igurosas acerca de cuál ha s ido la 
evo luc i ón de los f e r r o c a r r i l e s en España y cuál el papel desempeña­
d o p o r el f e r r o c a r r i l en la t r a y e c t o r i a seguida p o r su e c o n o m í a d u ­
ran te los ú l t imos 150, años n o es una labo r exen ta de grandes d i f i ­
cu l tades. A la nada senci l la t a rea analít ica de aislar sus e fec tos , t a n ­
t o d i r e c t o s c o m o i nd i r ec tos , se añade la e x t r e m a d i f icu l tad de 
c o n t a r c o n la i n f o r m a c i ó n impresc ind ib le para p o d e r descr ib i r , p r i ­
m e r o , los rasgos fundamenta les de su t r a y e c t o r i a y anal izar, des­
pués, estos e fec tos . C o m o en t o d o s los países d o m i n a d o s p o r un 
no tab le g rado de a t raso re la t i vo d u r a n t e g ran pa r t e de la época 
c o n t e m p o r á n e a , la recop i l ac ión y conse rvac ión de la d o c u m e n t a ­
c ión de ca rác te r e c o n ó m i c o n o ha c o n s t i t u i d o hasta fechas re la t i ­
v a m e n t e rec ien tes una de las p r i o r i dades de los agentes e c o n ó m i ­
cos ni t a m p o c o de los ges to res púb l icos . Lo cual d i f icu l ta e x t r a o r ­
d i na r i amen te los es tud ios de m u y largo p lazo. 

Así , para buena pa r t e del p e r í o d o que se inicia en 1848 cuando 
q u e d ó a b i e r t o el p r i m e r t r a m o de la r e d española y que f inal iza c o n 
la nac ional izac ión de las compañías fe r rov ia r ias pr ivadas y la c rea ­
c ión de RENFE en 1941 , la i n f o r m a c i ó n de ca rác te r cuan t i t a t i vo so ­
b r e aspectos dec is ivos de esta act iv idad y de su i m p a c t o s o b r e la 
evo luc i ón e c o n ó m i c a genera l está, a pesar de la ind iscut ib le t r as ­
cendenc ia de la l abo r desar ro l l ada p o r un exce len te g r u p o de his­
t o r i a d o r e s e c o n ó m i c o s , l lena de lagunas. C a b e espera r que fu tu ras 
invest igaciones l leguen a c u b r i r algunas de ellas, p e r o parece difíci l 
pensar que puedan o f r e c e r , en base exc lus i vamen te a la d o c u m e n ­
t a c i ó n de los a rch ivos h o y c o n o c i d o s , nuevos resu l tados s igni f icat i ­
vos desde la pe rspec t i va de la evo luc i ón m a c r o e c o n ó m i c a . Esta au ­
sencia de i n f o r m a c i ó n de base en unos casos, y lo e x t r e m a d a m e n t e 
l a b o r i o s o y c o m p l e j o de su s is temat izac ión c o n c r i t e r i o s actuales, 
en o t r o s , ha c o n s t i t u i d o una de las pr inc ipa les causas de que el de ­
bate h i s to r i og rá f i co s o b r e las repe rcus iones posi t ivas o negativas 
de los f e r r o c a r r i l e s en el ev iden te , p o r más que m o d e r a d o , c r e c i ­
m i e n t o e c o n ó m i c o español de los dos ú l t i m o s siglos haya d e b i d o 
de basarse en una ev idenc ia l imi tada, sin p o d e r d i s p o n e r de var ia ­
bles económicas decisivas. 
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D e n t r o de este c o n t e x t o , p o r o t r o lado consustancia l a la inves t i ­
gación s o b r e la h i s to r ia de la e c o n o m í a del siglo pasado y de la p r i ­
m e r a m i tad del actua l , las ser ies v inculadas al capital de in f raes t ruc ­
tu ras fe r rov ia r ias para el largo p e r í o d o c o m p r e n d i d o e n t r e 1845 y 
1997, u n o de los c o n t e n i d o s pr inc ipa les de este v o l u m e n , supone 
un avance de gran i m p o r t a n c i a en la d ispon ib i l idad de la i n f o r m a ­
c ión cuant i ta t iva impresc ind ib le para avanzar en el análisis apun ta ­
d o , a lguno de cuyos p u n t o s más po lém icos se menc ionan más ade­
lante. C o m o es o b v i o , la m isma n o supone la c o m p l e t a desapar i ­
c ión de las mú l t i p les carencias ex is ten tes n i , p o r cons igu ien te , 
reso lve rá las d iscrepancias e n t r e i n te rp re tac iones . Pe ro sí p e r m i t e 
supera r una de las más i m p o r t a n t e s al p o n e r a d ispos ic ión del c o n ­
j u n t o de los invest igadores una ser ie anual en pesetas de u n o de 
los fac to res más re levantes de su t r a y e c t o r i a , c o m o es el resu l tado 
de la i nve rs ión e fec tuada desagregada, además, a un nivel t e r r i t o r i a l 
hasta a h o r a n o d ispon ib le , y de su acumu lac ión en el stock de capi ­
ta l . Po rque en la i n f o r m a c i ó n e laborada se inc luye una d i s t r i buc i ón 
geográf ica de stock t a n t o p rov inc ia l c o m o p o r la agrupac ión t e r r i ­
t o r i a l que se c o r r e s p o n d e c o n las actuales C o m u n i d a d e s A u t ó n o ­
mas. 

La e labo rac ión de ser ies de este t i p o t i ene una gran i m p o r t a n c i a 
desde mú l t ip les perspect ivas. En esta p resen tac ión no se p r e t e n d e 
a b o r d a r la mu l t i p l i c idad de análisis que la nueva i n f o r m a c i ó n p e r m i ­
t e a cuantos están in te resados en la invest igación s o b r e el f e r r o c a ­
r r i l en España y, más, en genera l s o b r e los fac to res de te rm inan tes 
de la t r a y e c t o r i a de su e c o n o m í a . Pero , aun así, n o se puede de jar 
de l lamar la a tenc ión acerca de, al m e n o s , dos de las consecuencias 
más re levantes que se der ivan de la i n f o r m a c i ó n cuant i ta t iva que se 
p resen ta , para fu tu ras invest igaciones más r igurosas de las fact ib les 
hasta ahora . En p r i m e r lugar, m e r e c e destacarse su t rascendenc ia 
desde el p u n t o de vista del ace rvo de los mater ia les cuan t i ta t i vos 
impresc ind ib les para el análisis e c o n ó m i c o de los f e r r o c a r r i l e s . La 
i n f o r m a c i ó n p resen tada en este v o l u m e n a p o r t a una ser ie del stock 
de capital f e r r o v i a r i o (es to es, de la cuant ía acumulada de los ac t i ­
vos físicos f e r r o v i a r i o s f i jos, d u r a d e r o s , tangibles y rep roduc ib les , 
s i tuados en t e r r i t o r i o españo l , i n d e p e n d i e n t e m e n t e de cuál fue ra 
la nac ional idad de sus p r o p i e t a r i o s ) e laborada con c r i t e r i os h o m o ­
géneos a los que ut i l izan en la actual idad en o t r o s países. 

Así , las diversas ut i l izac iones posib les de estas nuevas series p e r m i ­
t i r á n c o n o c e r c o n mucha m a y o r p rec is ión una de las var iables de ­
t e r m i n a n t e s del p r o c e s o de expans ión de la r e d de t r a n s p o r t e fe­
r r o v i a r i o en España. La desc r ipc ión de algunos de los rasgos más 
ev identes de esta t r a y e c t o r i a , c o n t e n i d o de un apar tado p o s t e r i o r 
de esta p resen tac ión , no agota en m o d o a lguno la r iqueza de c o n ­
c lus iones a e x t r a e r . A l m i s m o t i e m p o , los es fuerzos en c u r s o para 
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calcular ser les s imi lares para o t r o s países conduc i r án en el m e d i o 
p lazo a la pos ib i l idad de un es tud io c o m p a r a t i v o d e n t r o del cual 
pueda in tegrarse España, una pos ib i l idad i n f recuen te en el análisis 
h i s t ó r i c o . 

D e b i d o a las característ icas del m é t o d o de inventar io pe rmanen te 
seguido para la e laborac ión del stock, la consistencia de esta ser ie es 
d e u d o r a de la i n fo rmac ión de base en la cual se apoya, es to es, de la 
serie de invers ión . Y tamb ién de los supuestos impresc ind ib les para 
e laborar una es t imac ión de la evo luc ión t e m p o r a l del stock, en espe­
cial la v ida media de los act ivos. Esta in fo rmac ión de base se encuen­
t r a sujeta, c o m o es bien c o n o c i d o p o r los especialistas, a múl t ip les 
i nce r t i dumbres para algunos per íodos ante la escasa t ransparenc ia 
de los m é t o d o s de c o n t r o l de las compañías concesionar ias y de las 
propias apor tac iones realizadas p o r el sec to r púb l ico . 

El m é t o d o que se ha emp leado para e labo ra r la ser ie del stock es, 
p o r o t r o lado, el ún i co v iable para a p r o x i m a r s e a la evo luc i ón del 
stock de capi ta l en in f raes t ruc tu ras . Las def ic iencias de la ev idenc ia 
h is tó r i ca que se acaban de m e n c i o n a r hacen inabordab le su cá lcu lo 
a p a r t i r de una m e d i c i ó n d i r ec ta de los act ivos ex is ten tes en cada 
año. Pe ro al m i s m o t i e m p o , dada la p ro longada v ida med ia de esos 
act ivos, los supues tos s o b r e su v ida med ia m o d e r a n la t r a s c e n d e n ­
cia s o b r e los resu l tados f inales o b t e n i d o s de h ipo té t i cas va r iac io ­
nes puntua les en la cuant ía de la i nve rs ión . N o cabe esperar , p o r 
t a n t o , que nuevos resu l tados s o b r e la h i s to r ia f e r r o v i a r i a española 
a l t e ren de mane ra aprec iab le las pr inc ipales conc lus iones que 
e m e r g e n de las ser ies cons t ru idas . 

En síntesis, c o m o se exp l ica con deta l le en el cap í tu lo I ded icado a 
la m e t o d o l o g í a de la es t imac ión , el m é t o d o del i nven ta r i o p e r m a ­
nen te cons is te en calcular la ser ie del stock de capi ta l med ian te la 
acumu lac ión de las invers iones pasadas ajustada p o r los r e t i r o s y la 
dep rec iac ión . T e n i e n d o en cuen ta el es fuerzo rea l izado p o r los au­
t o r e s de la invest igac ión para separar la invers ión en i n f r a e s t r u c t u ­
ras de o t r o t i p o de par t idas debe subrayarse en esta p resen tac ión 
que la var iab le decisiva cons iderada n o es, p o r t a n t o , ni el gasto t o ­
tal e fec tuado en f e r r o c a r r i l e s ni t a m p o c o la invers ión t o t a l s ino es­
t r i c t a m e n t e aquel la pa r te del m i s m o des t inado a invers ión en in ­
f r aes t ruc tu ras , y a su conse rvac ión . Una vez es t imada la i nve rs ión , 
el stock en un año dado se d e t e r m i n a acumu lando los f lu jos pasa­
dos de inve rs ión y d e d u c i e n d o de los m i s m o s el v a l o r acumu lado 
de la ya r e t i r ada p o r haber f inal izado su v ida ú t i l , en base a las es t i ­
mac iones de v ida med ia de estos ac t ivos. 

D e es tos b rev ís imos c o m e n t a r i o s s o b r e el m é t o d o u t i l i zado es p o ­
sible d e d u c i r que la nacional idad de los i nve rso res , u n o de los as-
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pec tos , j u n t o c o n el gasto t o t a l rea l izado, que más a tenc ión ha r e ­
c ib ido en la invest igac ión h is tó r i ca , n o es lo re levan te desde la 
perspec t i va de esta invest igac ión. D e b e subrayarse, además, que 
para c o n s t r u i r las series de base, la i n f o r m a c i ó n ex i s ten te ha s ido 
s o m e t i d a a un in tenso p r o c e s o de esc ru t i n i o para d e t e r m i n a r las 
ci fras cons ideradas más f iables, an te la d iscut ib le cons is tenc ia de a l ­
gunas de las ci fras d ispon ib les c o n el r e s t o de la invest igac ión h i s tó ­
r ica. 

A l m i s m o t i e m p o , y c o m o segunda consecuenc ia re levan te de la 
nueva i n f o r m a c i ó n , la ser ie del stock de capital que se p resen ta en 
este v o l u m e n p e r m i t e n , c o n j u n t a m e n t e c o n la i n f o r m a c i ó n cuan t i ­
ta t i va de largo p lazo ya d ispon ib le , amp l ia r sus tanc ia lmente el c o ­
n o c i m i e n t o r i g u r o s o t a n t o de la evo luc i ón del p r inc ipa l c o m p o n e n ­
t e de la r e v o l u c i ó n de los t r a n s p o r t e s en el siglo t r a n s c u r r i d o e n t r e 
1850 y 1950 c o m o de las caracter ís t icas de la etapa p o s t e r i o r en 
un nivel de desagregación impos ib le de a b o r d a r hasta este m o m e n ­
t o . El ingente es fue rzo de desagregación geográf ica rea l izado hará, 
sin duda , pos ib le un análisis p o r m e n o r i z a d o de las ventajas conse ­
guidas, y de los desequ i l ib r ios generados , p o r las dec is iones a d o p ­
tadas a la h o r a de es tab lecer el t r a z a d o de la r e d . 

La ind iv is ib i l idad de algunas de las líneas n o debe ser c o n s i d e r a d o 
un obs tácu lo de p r i nc i p i o para el es tud io de la e v o l u c i ó n t e r r i t o r i a l 
de la d o t a c i ó n de capi ta l . Excep to en los casos en que la línea en 
c o n s t r u c c i ó n n o fue ra puesta en serv ic io hasta su c o m p l e t a f ina l i ­
zac ión , aquel las áreas geográf icas en d o n d e la dens idad de la r e d 
era m a y o r , que con taban p o r t a n t o c o n un stock de capi ta l f e r r o v i a ­
r i o s u p e r i o r , t u v i e r o n mayo res o p o r t u n i d a d e s para a p r o v e c h a r las 
ventajas del n u e v o m e d i o de t r a n s p o r t e que aquellas o t r a s que fue ­
r o n d iscr iminadas p o r las dec is iones del p o d e r púb l i co a la h o r a de 
f i jar el t r a z a d o de la r e d f e r r o v i a r i a en España. 

Estas páginas i n t r o d u c t o r i a s t i enen un o b j e t i v o m o d e s t o en re la­
c ión c o n las pos ib i l idades de análisis que o f r e c e el n u e v o mate r ia l 
cuan t i t a t i vo p resen tado en este v o l u m e n . D iv id idas en dos grandes 
apar tados , el p r i m e r o está ded icado a p resen ta r algunas de las 
cues t iones cent ra les , las más d i r e c t a m e n t e v inculables a las ser ies 
de i nve rs ión y stock, que han d o m i n a d o el deba te h i s to r i og rá f i co 
s o b r e la re levanc ia de los f e r r o c a r r i l e s en la e v o l u c i ó n de la e c o n o ­
mía española. Dada la ex is tenc ia en el m e r c a d o de r igurosas ob ras 
de síntesis, algunas de ellas m u y rec ien tes 2, el énfasis se ha c o n c e n ­
t r a d o en aquel los aspectos más re lac ionados c o n el p r o p i o deba te 
i n t e r p r e t a t i v o . Ello exp l ica igua lmente el escaso n ú m e r o de re fe -

2 En especial, F. Comín et al. (1998), 2 vols. 
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rancias bib l iográf icas inclu idas, dado que en estas obras se p u e ­
den e n c o n t r a r una ex tensa bib l iograf ía s o b r e los f e r r o c a r r i l e s 
en España. 

Así , en el p r i m e r apa r t ado se c o n t e m p l a n , suces ivamente , aspectos 
c o m o la re levancia de los f e r r o c a r r i l e s desde la perspec t i va de la 
a r t i cu lac ión del m e r c a d o i n t e r i o r , el papel del s e c t o r púb l i co en la 
c o n s t r u c c i ó n de la r e d , f e r r o c a r r i l e s e indus t r ia l i zac ión , la nac iona­
l ización de los f e r r o c a r r i l e s med ian te la c reac ión de RENFE en 
1941 y el es fuerzo de m o d e r n i z a c i ó n f e r r o v i a r i a a p a r t i r de med ia ­
dos de los años sesenta. En el segundo, se recogen unos brev ís i ­
m o s c o m e n t a r i o s s o b r e las fases inversoras más i m p o r t a n t e s d e -
ducib les de la nueva i n f o r m a c i ó n y algunas de las cons ta tac iones 
que e m e r g e n de la c o m p a r a c i ó n de los nuevos da tos c o n i n f o r m a ­
c ión cuant i ta t iva s o b r e la e c o n o m í a española e laborada en los ú l t i ­
m o s años. N inguna de ellas t i e n e la p r e t e n s i ó n de ago ta r la r iqueza 
de pos ib i l idades de nueva invest igac ión que o f r e c e el g r u e s o de 
este v o l u m e n . P o r el c o n t r a r i o , su f inal idad es t r a t a r de es t imu la r 
su uso p o r los h i s t o r i a d o r e s e c o n ó m i c o s y, en genera l , p o r el c o n ­
j u n t o de los econom is tas in te resados en el c r e c i m i e n t o e c o n ó m i c o 
en el largo p lazo. D e ahí t a m b i é n que, d a d o este o b j e t i v o funda­
men ta l de las páginas de p resen tac i ón , v o l u n t a r i a m e n t e se haya r e ­
nunc iado a p resen ta r un l is tado de las conc lus iones que e m e r g e n 
de su c o n t e n i d o . 

I. Mercado interior y ferrocarriles a mediados del 
siglo X I X 

La cen tu r ia , c o m p r e n d i d a e n t r e 1850 y 1950, o de mane ra más 
prec isa para España e n t r e 1848 y 1941 , fue la etapa d u r a n t e la cual 
el f o m e n t o de la mov i l i dad de mercancías y personas impu lsado 
p o r el f e r r o c a r r i l c o n s t i t u y ó el f a c t o r f undamen ta l de la i n teg rac ión 
del m e r c a d o i n t e r i o r , e l e m e n t o d e t e r m i n a n t e para alcanzar una 
m e j o r asignación de los r ecu rsos que h ic iera pos ib le una tasa más 
elevada, y más sos ten ida , de a u m e n t o del p r o d u c t o . Esta in tegra ­
c ión del m e r c a d o es u n o de los fac to res más re levantes , inc luso 
dec is ivos, a la h o r a de evaluar la c o n s t r u c c i ó n de la m a y o r pa r t e de 
la red f e r r o v i a r i a en España. En los debates rec ien tes s o b r e los fe ­
r r o c a r r i l e s d u r a n t e la segunda m i t ad del siglo X I X , p e r í o d o en el 
que se c o n s t r u y ó la m a y o r pa r te de la r e d , sin e m b a r g o , la a tenc ión 
que ha rec ib i do el avance del m e r c a d o i n t e r i o r ha s ido i n f e r i o r a la 
p res tada a o t r o s aspec tos , t a m b i é n m u y re levantes , c o m o la f u n ­
c ión desempeñada p o r el s e c t o r púb l i co , las impl icac iones de la 
cons ide rac ión p o r p a r t e de los ges to res púb l icos de los f e r r o c a r r i ­
les c o m o serv ic io púb l i co o las v incu lac iones e n t r e f e r r o c a r r i l e s e 
indus t r ia l i zac ión . Parece pues, c o n v e n i e n t e , cons i de ra r t o d o s es tos 
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aspectos con algo más de deta l le antes de p r o c e d e r a la desc r i p ­
c ión de algunos de los rasgos más signif icat ivos de la h is to r ia del fe ­
r r o c a r r i l en la España p o s t e r i o r a la G u e r r a C iv i l , cuando la nac io ­
nal ización e in teg rac ión en RENFE de las compañías que hasta e n ­
t onces habían v e n i d o rea l izando la p rov i s i ón del serv ic io imp l i có 
una a l te rac ión radical del m a r c o genera l en el que se desar ro l laba 
la act iv idad. 

C o m o se acaba de señalar, la s i tuac ión en la que se e n c o n t r a b a la 
a r t i cu lac ión del m e r c a d o en España en el m o m e n t o en que in ic ió la 
c o n s t r u c c i ó n del f e r r o c a r r i l parece haberse re legado a un p lano 
secundar io en los debates que han t e n i d o lugar en los ú l t i m o s 
años. Sin e m b a r g o , la c o n t r o v e r s i a s o b r e las consecuencias de las 
decis iones adoptadas p o r los ges to res púb l icos de med iados del s i ­
g lo X I X cuando , c o n la Ley Gene ra l de Fe r roca r r i l es de 1855, i m ­
pu lsaron dec id i damen te la expans ión de la r e d , no puede ser sepa­
rada de dos rasgos de f i n i t o r i os de la s i tuac ión e c o n ó m i c a española 
en aquel m o m e n t o : su e levado nivel de a t raso re la t i vo y la escasez 
de recu rsos del s e c t o r púb l i co s o m e t i d o a una c rón i ca insuf ic iencia 
de los ingresos para hacer f r e n t e a los gastos. 

C o n la excepc ión de algunas áreas de ex tens ión m u y def in ida, en ­
t r e las que sobresal ía la c iudad de Barce lona y su e n t o r n o , España 
estaba f o r m a d a a med iados del siglo X I X p o r un ab igar rado c o n j u n ­
t o de m e r c a d o s de á m b i t o local c o n escasos, si n o nu los , i n t e r c a m ­
bios. Las es t imac iones , ya ant iguas, s o b r e la a r t i cu lac ión del m e r c a ­
d o de cereales ref le jan la d ispar idad de t r ayec to r i as de los p rec ios 
de los p r o d u c t o s impresc ind ib les para la subsistencia en d is t in tos 
mercados . Ello e ra d e b i d o , en buena med ida , a la d i f icu l tad del 
t r a n s p o r t e , su i r regu la r idad y su e levado p rec io . La geografía espa­
ñola es p o c o favorab le para la ex is tenc ia de una r e d de canales o 
r íos navegables y buena pa r t e de la red t e r r e s t r e , en un es tado de 
conservac ión de f ic ien te , permanec ía in t rans i tab le d u r a n t e los i n ­
v ie rnos . En esa s i tuac ión , no ya la especial ización de la p r o d u c c i ó n 
s ino la m e r a segur idad del abas tec im ien to de a l imen tos de la pob la ­
c i ón , e ra un o b j e t i v o i n c i e r t o . Espec ia lmente en las coyun tu ras en 
las cuales la dependenc ia de las cond ic iones c l imát icas de la p r o ­
ducc ión agrar ia, d e b i d o a la mala cal idad de la t i e r r a y el a t raso t éc ­
n ico , reducía d rás t i camen te la o f e r t a de a l imen tos en algunas 
zonas. 

D o s años después de la a p r o b a c i ó n de la Ley Genera l de F e r r o c a ­
r r i les de 1855 que , c o m o t e n d r e m o s ocas ión de c o m p r o b a r , mar ­
ca la p r i m e r a gran etapa de expans ión de las cons t rucc iones f e r r o ­
viarias a b r u p t a m e n t e f inal izada c o n la crisis f inanc iera de 1864-
1866, tenía lugar una de estas crisis de subsistencias prop ias de una 
e c o n o m í a en d o n d e buena pa r te de la pob lac ión vivía p r ó x i m a al 
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nivel de superv ivenc ia , y en la cual la brusca va r iac ión al alza de los 
p rec ios tenía e fec tos apreciables s o b r e la tasa de m o r t a l i d a d en los 
años s iguientes 3. La magn i tud de la brusca r e d u c c i ó n de la o f e r t a 
ob l i gó a las au to r idades a levantar la p r o h i b i c i ó n de i m p o r t a r t r i g o 
y har inas y p r o v o c ó , ya desde f ines de 1855, una no tab le con f l i c t i v i -
dad social c o m o resu l tado del e levado p rec i o del pan. D e ju l i o de 
1856 a 1857 los p rec ios del t r i g o q u e d a r o n p rác t i camen te dup l ica­
dos en n o pocas zonas de la geograf ía española. T a n re levan te 
c o m o este h e c h o es que la as imetr ía de los po rcen ta jes de a u m e n ­
t o en los d i fe ren tes m e r c a d o s fue m u y p ronunc iada , e x p o n e n t e 
i r r eba t i b l e de la escasez de i n te r camb ios e n t r e ellas. 

C o m o en ocas iones a n t e r i o r e s , las cond ic iones c l imát icas y la mala 
cal idad de la t i e r r a en no pocas áreas p r o d u c t o r a s a c t u a r o n de de ­
sencadenante . Pe ro la ausencia de c o r r e l a c i ó n e n t r e los p rec ios de 
los d i fe ren tes m e r c a d o s y la inex is tenc ia de un p r o c e s o de c o n v e r ­
gencia e n t r e e l los d e m u e s t r a que , j u n t o al a t raso agra r io , la ausen­
cia de i n t e r camb ios , an te las def ic iencias de la r e d de t r a n s p o r t e , 
c o n t r i b u y ó p o d e r o s a m e n t e a agravar la s i tuac ión . C o m o se ind icó 
con t o d a p rec i s ión en tonces «¿A qué a t r i b u i r la inc re íb le d i fe renc ia 
que se n o t a en los p rec ios de los g ranos de una p rov inc ia a o t r a , y 
que e n t r e algunas excede el 100 %, s ino a la fal ta de capital necesa­
r i o para al lanar el obs tácu lo que les p o n e en tan lamentab le es tado 
de incomun icac ión?» . 

N o puede s o r p r e n d e r , p o r t a n t o , que en una s i tuac ión en d o n d e 
estas cr is is habían v e n i d o r e p r o d u c i é n d o s e p e r i ó d i c a m e n t e , en 
buena med ida p o r los costes del t r a n s p o r t e , surg ie ra un unán ime 
es tado de o p i n i ó n favorab le a la d i fus ión t a m b i é n en España de un 
s is tema de t r a n s p o r t e , d e s c o n o c i d o hasta en tonces , de una regula­
r idad y segur idad m u y s u p e r i o r a los ex is ten tes y de un cos te m u y 
in fe r io r . Unas iniciat ivas, algunas de ellas m u y t e m p r a n a s , para 
c o n s t r u i r líneas fe r rov ia r ias c o m o las que estaban t r a n s f o r m a n d o 
las economías más avanzadas de Europa y que en sí mismas e ran 
cons ideradas p o r la casi t o t a l i dad de los c o n t e m p o r á n e o s c o m o la 
llave maes t ra que p o r sí sola abr i r ía la pue r t a del d e s a r r o l l o e c o n ó ­
m i c o . 

En 1829, c o i n c i d i e n d o c o n la a p e r t u r a del f e r r o c a r r i l de L i v e r p o o l 
a Manches te r , se p r e s e n t ó en España la p r i m e r a so l i c i tud de cons ­
t r u i r una línea c o n el o b j e t i v o de fac i l i tar el t r as lado de v inos de Je­
rez. N o fue una p r o p u e s t a aislada. D u r a n t e los años s iguientes, y 
en especial t ras las f inal ización de la G u e r r a Car l i s ta en 1839 que 
puso f in a un p r o l o n g a d o p e r í o d o de inestabi l idad ins t i tuc iona l 

3 N . Sánchez A lbo rnoz (1968), pp. 
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p o c o favorab le para unas iniciat ivas de Inve rs ión , arr iesgadas p o r 
su novedad y p o r la cuant ía del capi ta l necesar io para acome te r l as , 
t u v i e r o n lugar en las zonas más d inámicas d iversos i n ten tos para 
l levar a cabo la c o n s t r u c c i ó n de d iversos t razados . La p r i m e r a r e ­
gu lac ión ap robada en 1844 p r o v o c ó una f i eb re f e r r o v i a r i a para l o ­
g ra r las conces iones admin is t ra t i vas , requ i s i t o impresc ind ib le para 
p o d e r in ic iar la c o n s t r u c c i ó n , y c o n ella i n c o r p o r a r a España a la 
nueva e ra rep resen tada p o r el n u e v o m e d i o de t r a n s p o r t e que se 
p resumía , en c o n c o r d a n c i a c o n el r iesgo a asumi r , e x t r a o r d i n a r i a ­
m e n t e ren tab le . 

A pesar de este auge de la demanda de conces iones , la l ong i tud de 
la r e d e fec t i vamen te cons t ru i da es tuvo m u y lejos de las e x p e c t a t i ­
vas iniciales. La inmensa mayo r ía de las conces iones f ina l izaron sin 
haberse in ic iado la c o n s t r u c c i ó n . En 1856, cuando caduca ron la 
m a y o r pa r t e de ellas, tan só lo se habían c o n s t r u i d o 148 k m . de los 
6.665 k m . C o n c e d i d o s a raíz de la legislación de 1844. Las inves t i ­
gac iones real izadas han sub rayado que e l lo se d e b i ó en gran m e d i ­
da al c o n t e n i d o de la R O de 19 d i c i e m b r e en la que se establecía el 
m a r c o legal de regu lac ión de las conces iones . En especial , a la c láu­
sula med ian te la cual se r e c o n o c í a la p re fe renc ia en su o b t e n c i ó n a 
«su je tos de r e c o n o c i d o a r ra igo» , a qu ienes se les reservaba el de ­
r e c h o a d q u i r i d o d u r a n t e d o c e meses f r e n t e a o t r o s so l ic i tan tes . A l 
n o ex ig i rse , in ic ia lmente , n ingún t i p o de d e p ó s i t o y ser és te , p o s t e ­
r i o r m e n t e , de escasa cuant ía, e l lo p o t e n c i ó un p r o c e s o de ca rác te r 
especu la t i vo del que se bene f i c ia ron los más p r ó x i m o s al p o d e r 
po l í t i co . 

Sin negar la t rascendenc ia de estas def ic iencias, ni de los c o m p o r t a ­
m i e n t o s especu la t ivos o s i m p l e m e n t e c o r r u p t o s , parece di f íc i l , sin 
e m b a r g o , separar el f racaso de la p r i m e r a n o r m a regu lado ra espa­
ño la de o t r o de los rasgos de f i n i t o r i os de la e c o n o m í a española de 
med iados del siglo X I X ya apun tado en la re fe renc ia t e x t u a l t r ans ­
c r i t a más a r r iba : la escasez del capi ta l . Y más espec í f i camente , de 
capi ta l d i spues to a pa r t i c i pa r en p r o y e c t o s c o n un nivel de r iesgo 
c o m o el que en aquel los m o m e n t o s tenía el f e r r o c a r r i l . D e la des­
c r i p c i ó n de las v ic is i tudes p o r las que a t ravesa ron las diversas in i ­
ciat ivas surgidas d u r a n t e es tos años, e m e r g e c o n r o t u n d i d a d la d i f i ­
cu l tad de los p r o m o t o r e s para o b t e n e r los r ecu rsos f inanc ie ros 
necesar ios para in ic iar las obras . Ello está b ien d o c u m e n t a d o , al 
m e n o s , en el caso del f e r r o c a r r i l I r ún -B i l bao -Burgos , p o s t e r i o r ­
m e n t e r e d u c i d o a B i lbao-Burgos y en el de M a d r i d a Valencia. N o 
es casual idad, p o r t a n t o , q u e a p a r t i r de 1847 y hasta la a p r o b a c i ó n 
de la Ley Gene ra l de Fe r roca r r i l es de 1855, los c u a t r o p r o y e c t o s 
de regu lac ión genera l deba t idos p o r los legis ladores y f i na lmen te 
no a p r o b a d o s , c o n t e m p l a r a n en t o d o s los casos diversas moda l i da ­
des de ayuda públ ica, e n t r e las que destaca la garant ía de un in te rés 
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m í n i m o para el capi ta l p r i vado i n v e r t i d o , r e i t e r a d a m e n t e so l i c i tado 
p o r los po tenc ia les i nve rso res 4. 

E l s e c t o r públ ico y la construcción ferroviar ia 

El c o n v e n c i m i e n t o m a y o r i t a r i o , p rác t i camen te unán ime a med ia ­
dos de siglo X I X , de que la in ic iat iva pr ivada n o estaba en c o n d i c i o ­
nes de a c o m e t e r en so l i t a r i o la c o n s t r u c c i ó n de la r e d f e r r o v i a r i a 
estaba, p o r cons igu ien te , avalado p o r la exper ienc ia rec ien te . A pe­
sar del gran in te rés susc i tado p o r el nuevo m e d i o de t r a n s p o r t e y 
de la menc ionada mu l t i p l i c idad de i n ten tos , la r e d n o superaba los 
350 k m . en 1854. La fal ta de dec is ión de la in ic iat iva pr ivada n o es, 
p o r o t r o lado, un rasgo exc lus ivo de España pues to que en o t r o s 
m u c h o s países de la Eu ropa con t i nen ta l el s e c t o r púb l i co c o n t r i b u ­
y ó t a m b i é n de m a n e r a signif icat iva a su expans ión med ian te d i ve r ­
sos s istemas de ayuda f inanc iera , cuando n o de invers ión d i rec ta . 
Los t écn i cos i n f o r m a n t e s , al igual que los rep resen tan tes púb l i cos , 
ten ían un exce len te c o n o c i m i e n t o de los d i fe ren tes s istemas pues­
t o s en prác t ica en o t r a s economías para f o m e n t a r la rea l izac ión de 
los f e r r o c a r r i l e s p o r los i nve rso res p r i vados . Y t a m b i é n lo ten ían 
de que la pos ib i l idad de f inanc ia r lo exc lus i vamente c o n f o n d o s p ú ­
b l icos, c o m o en Bélgica, e ra impos ib le en España an te la insuf ic ien­
cia de recu rsos de la Hac ienda. La o p c i ó n adop tada y f i na lmen te 
ap robada en 1855 fue s imi lar a la f rancesa: la en t rega a g r u p o s p r i ­
vados de la p r o m o c i ó n de la r e d y de la p r o v i s i ó n del serv ic io , f i jan­
d o el s e c t o r púb l i co , a c a m b i o de i m p o r t a n t e s subvenc iones , el 
plan de t r a z a d o y una ser ie de cond ic iones para i n t en ta r garant izar 
la salvaguardia de los in te reses generales. 

Sin las ayudas públ icas parece difíci l de fende r que el f e r r o c a r r i l h u ­
b iera supe rado en España la e x t e n s i ó n der ivada de un r e d u c i d o n ú ­
m e r o de líneas de c o r t a e x t e n s i ó n . En este p u n t o la unan im idad de 
los especial istas es t o t a l . «Sin las subvenc iones , la i nve rs ión f e r r o ­
v iar ia hub ie ra s ido impos ib l e» 5, se ha s in te t i zado c o n r o t u n d i d a d al 
desc r ib i r la c o l a b o r a c i ó n f inanc iera del s e c t o r púb l i co . Sin esta c o ­
labo rac ión públ ica, reg iones en te ras de la geograf ía española hub ie ­
ran q u e d a d o al ma rgen de las c o n s t r u c c i o n e s y de las ventajas del 
p r o g r e s o en la a r t i cu lac ión del m e r c a d o . Y quizá no t a n t o , o al m e ­
nos n o só lo , p o r la cuant ía de las subvenc iones , que n o fue escasa, 
s ino p o r c u a n t o la p resenc ia públ ica s i rv ió m u y p r o b a b l e m e n t e de 
garant ía de la i nve rs i ón , r e d u c i e n d o , al m e n o s a ju i c io de los inver ­
sores , el u m b r a l de su r iesgo. El i n t e r r o g a n t e que surge a p a r t i r de 
esta cons ta tac ión es si la m a y o r i t a r i a presenc ia de algunos de los 

4 D. Mateo del Peral (1978), pp. 46 y ss. 
5 F. Comín et al. (1998), vo l . I, p. 98. 
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grandes g rupos f inanc ie ros e u r o p e o s , f u n d a m e n t a l m e n t e f rance ­
ses, en las compañías conces ionar ias n o c u m p l i ó esta m isma f u n ­
c i ón : un e fec to de garant ía de la v iabi l idad de los p r o y e c t o s , a la 
h o r a de p o n e r en marcha la ingente mov i l i zac ión de capital que la 
c o n s t r u c c i ó n de la r e d f e r r o v i a r i a ex ig ió . El escaso g rado de c o n ­
fianza m o s t r a d o p o r los i nve rso res a u t ó c t o n o s hacia las soc ieda­
des que t r a t a r o n de l levar a la prác t ica sus p r o y e c t o s antes de la 
a p r o b a c i ó n de la Ley de 1855, cuando el capital e x t r a n j e r o se alzó 
c o n una p r o p o r c i ó n mayo r i t a r i a de la p r o p i e d a d de las compañías, 
es un r o t u n d o ind ic io para n o descar ta r esta h ipótes is con claras 
impl icac iones s o b r e la va lo rac ión a real izar del papel desempeñado 
p o r el s e c t o r púb l i co y las sociedades ex t ran je ras . En cua lqu ie r 
caso, la t rascedenc ia de la Ley de 1855 en la c o n s t r u c c i ó n del fe ­
r r o c a r r i l en España queda pa ten te en el g rá f ico I i nc lu ido a c o n t i ­
nuac ión . 
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FUENTE: M in is te r io de F o m e n t o y Fundación de los Fer rocar r i les Españoles. 

R e c o n o c e r el papel dec is ivo desempeñado p o r la ayuda estata l , n o 
impl ica, c o m o ya se ha ind icado en el pá r ra fo a n t e r i o r , de fende r 
que la c o n t r i b u c i ó n de los f o n d o s púb l icos fuera la mayor i t a r i a . N i 
que los sucesivos s istemas med ian te los cuales ésta se a r t i cu l ó fue­
ran los más ef ic ientes n i , m e n o s todav ía , que su con tab i l i zac ión fue ­
ra t r anspa ren te . En re lac ión c o n el p r i m e r p u n t o , se ha cons ide ra ­
d o que la a p o r t a c i ó n públ ica vía t rans ferenc ias fue a p r o x i m a d a -
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m e n t e la cua r ta pa r te del t o t a l , aun cuando en esta d i s t r i b u c i ó n se 
cons ide ra la t o ta l i dad del gasto e fec tuado y no exc lus i vamen te la 
invers ión en in f raes t ruc tu ras , que es la cuant i f icada en las series 
que f o r m a n la invest igac ión recog ida en este l i b ro . Esa p r o p o r c i ó n , 
sin duda m u y destacada, fue m u y i n f e r i o r a la real izada p o r el sec­
t o r p r i vado . 

Por t a n t o , la c o n s t r u c c i ó n de los f e r roca r r i l e s en España, hasta la 
nac ional izac ión med ian te la c reac ión de RENFE t ras la G u e r r a C i ­
v i l , fue , aun c o n las mat izac iones señaladas, p r i nc i pa lmen te el resu l ­
t a d o de dec is iones de g r u p o s p r i vados de i nve rso res , los cuales 
a p o r t a r o n los recu rsos l i b r e m e n t e c o n la expec ta t i va de o b t e n e r 
c o m o c o n t r a p r e s t a c i ó n una tasa de ren tab i l idad cons ide rada p o r 
el los m i s m o s suf ic iente en f unc ión del r iesgo asum ido y las a l te rna ­
t ivas ex is ten tes . Impu ta r al s e c t o r púb l i co la responsab i l idad de 
que m u y p r o n t o estas expecta t ivas de ren tab i l idad quedaran de­
f raudadas p o r la real idad parece, c o m o p o c o , d iscu t ib le a n o ser 
que se par ta del supues to de que éste cuen ta c o n una capacidad de 
p r e d i c c i ó n s u p e r i o r a la del s e c t o r p r i vado . Fue, pues, la inic iat iva 
pr ivada la que l i b r e m e n t e y en base a estas expecta t ivas pu jó en las 
subastas convocadas reba jando el cos te de c o n s t r u c c i ó n inicial 
para o b t e n e r la conces ión en base a sus es t imac iones de v iab i l idad, 
y r e d u c i e n d o p o r t a n t o , t a m b i é n , la subvenc ión asociada a cada 
p r o y e c t o . 

La c r í t i ca a la e lecc ión del s is tema de subastas f r e n t e al del c o n c u r ­
so n o parece c o h e r e n t e . C o m o se ha señalado, el s is tema fue elegi­
d o c o n el o b j e t i v o de m in im iza r los recu rsos púb l i cos a emp lea r , 
r e s t r i c c i ó n básica de t o d a act iv idad desar ro l lada p o r el Estado d u ­
ran te buena pa r t e de los dos ú l t imos siglos. Pe ro s u p o n e r que , 
an te una act iv idad c o m p l e t a m e n t e nueva, el s e c t o r púb l i co con taba 
con un nivel de i n f o r m a c i ó n s o b r e costes y v iabi l idad de los p r o ­
yec tos s u p e r i o r al de los g r u p o s pr ivados que arr iesgaban sus r e ­
cu rsos , parece difíci l de de fender . O b v i a m e n t e , a camb io de cons ­
t r u i r c o n rap idez el g r u e s o de la r e d la cal idad de la c o n s t r u c c i ó n 
fue i n fe r i o r . N a d a p e r m i t e de fender , sin e m b a r g o , que una m e j o r a 
de ésta hub ie ra r e d u c i d o ios graves p rob lemas de v iabi l idad que, 
p r á c t i c a m e n t e desde su puesta en f u n c i o n a m i e n t o , t u v i e r o n buena 
pa r te de las líneas cons t ru idas . 

C u e s t i ó n m u y d i f e ren te , y m u c h o m e n o s just i f icable, fue la ausen­
cia de t ransparenc ia c o n la cual la c o n t r i b u c i ó n públ ica fue real iza­
da. M u y p r o n t o , y hasta la nac ional izac ión de la r e d t ras la G u e r r a 
C iv i l , aun cuando n o de f o r m a con t i nua , gran pa r te de esta c o n t r i ­
buc ión fue real izada al margen de los Presupuestos del Estado m e ­
d ian te ope rac iones f inancieras n o exentas de sombras i m p o r t a n ­
tes . As í desde los or ígenes de la red hasta 1878 la par t ida de F e r r o -
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car r i les c o r r e s p o n d i e n t e al M in i s t e r i o de F o m e n t o n o recoge las 
subvenc iones d i rec tas p o r k i l ó m e t r o c o n s t r u i d o . El m e c a n i s m o 
e leg ido fue la em is ión de pasivos del Estado: las l lamadas A c c i o n e s 
del Estado para Fe r roca r r i l es que en real idad eran t í t u los de deuda 
públ ica. Estos t í t u l os se enajenaban en subasta públ ica, en las c o n ­
d ic iones fi jadas p o r el C o n s e j o de M i n i s t r o s , y el e fec t i vo se e n t r e ­
gaba a las compañías para saldar las ayudas conced idas . O , en o t r o s 
casos, los p r o p i o s t í t u los se e n t r e g a r o n d i r e c t a m e n t e a las e m p r e ­
sas, si así se había es tab lec ido en el p l iego de cond i c i ones a p r o b a d o 
para la conces ión . 

A pesar de lo que se acaba de señalar en el pá r ra fo a n t e r i o r , a par­
t i r de 1878 los pagos p resupues ta r ios t a m p o c o co inc iden c o n la 
ayuda del Estado que f igura en las Memor ias de Obras Públicas, s ien­
d o , e x c e p t o en dos e je rc ic ios , supe r i o res las ayudas a las cons igna­
c iones presupuestar ias . D e nuevo , el r e c u r s o u t i l i zado para au ­
m e n t a r la ayuda estatal fue la em is ión de deuda n o inc lu ida en los 
p resupues tos , p e r o que aumen taba de mane ra m u y no tab le la ya 
i m p o r t a n t e carga de in tereses a la que és tos debían hacer f r e n t e . 
P o r q u e la t o ta l i dad de las emis iones se rea l i za ron c o n notab les r e ­
ducc iones s o b r e su nom ina l . Así , «antes de 1878, el Estado emi t ía 
deuda p o r un nomina l de 100, p e r o contab i l i zaba c o m o subvenc ión 
40 , d a d o que ése e ra el t i p o f i jo de camb io ; d i cho en o t ras palabras, 
para subvenc iona r en 4 0 un idades, el Estado tenía que endeudarse 
en 100 (...). D e s d e 1878, las subvenc iones se hacían c o n cargo a 
par t idas presupuestar ias , p e r o los c r é d i t o s só lo e ran el 60 o el 
4 8 % del v a l o r or ig ina l de la subvenc ión» 6. 

Sabemos t a m b i é n que desde 1918 y en especial d u r a n t e la D i c t a d u ­
ra de P r i m o de Rivera las compañías r e c i b i e r o n i m p o r t a n t e s ayu­
das p o r pa r t e del Estado para su m o d e r n i z a c i ó n , en especial n u e v o 
mate r ia l r o d a n t e y vías y ob ras , al margen del P resupues to . En esta 
ocas ión , y j u n t o a los an t ic ipos re in tegrab les , el pr inc ipa l s is tema 
u t i l i zado fue la c reac ión de un o r g a n i s m o a u t ó n o m o a jeno a los 
Presupues tos Genera les del Estado, la Caja Fer rov ia r ia , c u y o p r e ­
supues to se n u t r i ó p r i nc i pa lmen te de la negoc iac ión de t í t u l os de 
deuda f e r r o v i a r i a e m i t i d o s c o n el aval del Estado y c o n t o d a s las 
demás garantías p rop ias de la deuda públ ica. A pesar de lo cual , los 
t í t u los n o f u e r o n t a m p o c o inc lu idos en la D e u d a Públ ica del Estado 
en c i r cu lac ión hasta 1934, años después de la sup res ión de la Caja 
Fer rov ia r ia . 

La decis iva c o l a b o r a c i ó n públ ica no se l i m i t ó a las subvenc iones d i ­
rectas a las compañías pr ivadas, la m a y o r pa r te de las cuales rea l i -

6 F. Comín et al. (1998), vo l . I, pp. 149-150. 
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zadas med ian te t rans fe renc ias de capi ta l . A d e m á s de exenc iones 
impos i t i vas , desde la a p r o b a c i ó n de la Ley Gene ra l de 1855 y hasta 
la ú l t ima década del siglo X I X , las compañías conces ionar ias queda­
r o n facul tadas para i m p o r t a r l ibres de d e r e c h o s los mater ia les que 
neces i taran para la c o n s t r u c c i ó n y e x p l o t a c i ó n de las líneas. S iendo 
no c o m p e t i t i v a , e inc luso inex is ten te , la p r o d u c c i ó n i n t e r i o r , esta 
f ranqu ic ia arancelar ia d e t e r m i n ó que la p rác t i ca t o ta l i dad de los 
mater ia les u t i l i zados para la c o n s t r u c c i ó n d u r a n t e la segunda m i t a d 
del siglo pasado fue ran i m p o r t a d o s . C o n e l lo los po tenc ia les efec­
t o s de a r ras t re de la p r i m e r a etapa de la expans ión de los f e r r o c a ­
r r i les en España s o b r e su s e c t o r secundar io f u e r o n p r á c t i c a m e n t e 
nulos. U n h e c h o que ha c o n d u c i d o a p lan tear la tesis de que la 
c o n s t r u c c i ó n de la r e d f e r r o v i a r i a en España c o n s t i t u y ó la g ran 
o p o r t u n i d a d pe rd ida de la indust r ia l i zac ión española d u r a n t e el s i ­
g lo X I X . O e x p u e s t o el a r g u m e n t o cen t ra l de manera más ta jan te : 
de n o haberse a d o p t a d o esta med ida , el avance de la indust r ia l iza­
c ión d u r a n t e la pasada cen tu r i a hub ie ra s ido m u y s u p e r i o r an te la 
t rascendenc ia de los e fec tos de a r r a s t r e de las c o n s t r u c c i o n e s fe ­
r rov ia r ias . 

Ferrocarr i les e industr ia l ización 

C o m o es fácil de adve r t i r , esta ayuda ind i rec ta a la que se acaba de 
hacer re fe renc ia n o guarda re lac ión c o n la invers ión y el stock de 
capital f e r r o v i a r i o cuya cuant i f i cac ión se a b o r d a en este v o l u m e n . 
Sin e m b a r g o , la a tenc ión p res tada en la h is to r iogra f ía a las conse ­
cuencias de esta dec is ión inv i tan a exp l i c i t a r s i n té t i camen te a lgu­
nos i n t e r rogan tes s o b r e esta tesis de la o p o r t u n i d a d pe rd ida . La 
más inmed ia ta es la cons ta tac ión , t a m b i é n amp l i amen te admi t i da , 
de que la i ndus t r ia española de med iados de siglo X I X n o estaba en 
cond ic iones de e x p a n d i r la o f e r t a al r i t m o ex ig ido p o r la dec is ión 
de los ges to res púb l i cos de c o n s t r u i r c o n rap idez una r e d ampl ia 
de f e r r o c a r r i l e s . La e n o r m e demanda der ivada de las c o n s t r u c c i o ­
nes efectuadas se e n f r e n t ó a una indus t r ia nac iente y atrasada c u ­
yos p rec ios , en los escasos p r o d u c t o s que o fe r taba , e ran m u y su­
p e r i o r e s a los del m e r c a d o in te rnac iona l , m ien t ras su cal idad e ra 
m u y in fe r io r . D e n o haberse es tab lec ido la f ranqu ic ia es d u d o s o 
que se hub ie ra c o n s t r u i d o una r e d de la e x t e n s i ó n que ésta a lcanzó 
a f inales del siglo, p o r c u a n t o dado el nivel de p r o t e c c i ó n arance la­
r ia de la e c o n o m í a , los cos tes de c o n s t r u c c i ó n hub ie ran s ido sensi ­
b l e m e n t e más e levados y, p o r t a n t o , el a t r ac t i vo de las conces iones 
m u y i n fe r i o r , a n o ser que las subvenc iones d i rec tas se hub ie ran 
a u m e n t a d o hasta el p u n t o de c o m p e n s a r el e levado i m p o r t e de las 
tar i fas arancelar ias impresc ind ib les para ev i ta r la c o m p e t e n c i a de 
los p r o d u c t o s e x t r a n j e r o s . 
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La a f i rmac ión a n t e r i o r n o agota los i n te r rogan tes s o b r e la c o h e ­
renc ia de la a r g u m e n t a c i ó n ut i l izada para de fende r la tesis de la 
gran o p o r t u n i d a d perd ida . La conc lus ión s o b r e lo r e d u c i d o de los 
e fec tos de a r r a s t r e , t an subrayada en d is t in tos es tud ios , exige c o n ­
f r o n t a r s e c o n una dob le cons ta tac ión : la indus t r ia s iderúrg ica esta­
ba m u y atrasada y la de mater ia l f e r r o v i a r i o no surg ió en España 
hasta la década de 1880. D i f í c i lmen te , pues, dado el a u m e n t o de 
costes en que se hub ie ra i n c u r r i d o podían haberse p r o d u c i d o efec­
t o s de a r ras t re s o b r e algo que no exist ía. En el p r i m e r caso, el 
a p r o v e c h a m i e n t o de las consecuencias posi t ivas s o b r e la s iderurg ia 
hub ie ra ob l igado o b ien a c o n s t r u i r un r e d de ex tens ión m u y in fe­
r i o r o b ien a agravar en mucha m a y o r med ida las ya insostenib les 
d i f icu l tades f inancieras del s e c t o r púb l i co al haber i n c r e m e n t a d o 
las apo r tac iones públ icas vía subvenc iones , y, p r o b a b l e m e n t e , a 
ambas cosas a la vez. Las dos a l ternat ivas, p o r t a n t o , eran difíci les 
de cons ide ra r p o r pa r te de los d i r igentes púb l icos de aquel los 
años, dec id idos a d o t a r a España de una ex tensa r e d f e r rov i a r i a y 
hacer lo en el m e n o r t i e m p o pos ib le convenc idos c o m o estaban de 
que c o n e l lo se aco r ta r ían las d i ferencias en el nivel de b ienestar 
mater ia l que separaba a España de las pr inc ipales sociedades del 
c o n t i n e n t e . 

Pero además, c o m o d e m o s t r ó hace ya años G ó m e z M e n d o z a 7 y 
nadie ha pues to en duda, sin la red de f e r r o c a r r i l e s e fec t i vamente 
cons t ru ida , la e c o n o m í a se hub ie ra es t rangu lado a f inales del siglo, 
e inc luso antes: a f inales de los años setenta. Su a rgumen tac i ón es, 
según la i n f o r m a c i ó n hoy d ispon ib le , de una con tundenc ia difíci l de 
reba t i r . D e m a n e r a m u y resumida puede e x p o n e r s e en unas v i n c u ­
laciones causales s intet izables en los siguientes pun tos . D e n o ha­
be r ex i s t i do f e r r o c a r r i l e s , el v o l u m e n de mercancías t r a n s p o r t a d o s 
p o r e l los, 660 mi l l ones de T m . en 1878, hub ie ra d e b i d o ser despla­
zado med ian te los s istemas de t r a n s p o r t e a l te rna t i vos , c o m p u e s ­
t o s casi en su t o ta l i dad p o r animales de t i r o y / o ca r ros que r e q u e ­
rían t a m b i é n de los p r i m e r o s . El i n c r e m e n t o de la cabaña necesar io 
para hacer f r e n t e a esa demanda hub ie ra superado el m e d i o m i l l ón 
de cabezas. Su m a n t e n i m i e n t o , a su vez, hub ie ra ex ig ido ded ica r 
1,12 mi l lones de hectáreas al cu l t i vo de p iensos. En cuyo caso, da­
dos los r e n d i m i e n t o s de la ag r i cu l tu ra del cereal y la o f e r t a de t i e ­
r r a d ispon ib le , hub ie ra s ido impresc ind ib le r e d u c i r la super f ic ie 
dest inada a cereales para la a l imen tac ión humana, hac iendo impos i ­
ble a l imen ta r al c r e c i m i e n t o de la pob lac ión que t u v o lugar p o r 
cuan to el a u m e n t o de la i m p o r t a c i ó n de piensos o a l imen tos hub ie ­
ra s ido inviable an te el desequ i l i b ro e x t e r i o r . Po r t a n t o , la o p c i ó n 
de p o n e r la c o n s t r u c c i ó n de los f e r r o c a r r i l e s al serv ic io de la i n -

7 A. Gómez Mendoza (1982). 



32 stock de capital ferroviario en España y sus provincias 

dus t r ia l i zac ión o , más p rec i samen te , al serv ic io de la conso l i dac ión 
de la s iderurg ia y del s u r g i m i e n t o de la indus t r ia de c o n s t r u c c i ó n 
de maqu inar ia , e ra en España una o p c i ó n escasamente v iable. P r o ­
b lemas m u c h o más acuciantes exigían t o d a la a tenc ión de los go ­
bernan tes y t o d o s los recu rsos , p o r o t r o lado escasos, de la Ha ­
c ienda Pública. 

U n a va lo rac ión m u y d i f e ren te debe hacerse de la dec is ión de f i jar 
una d is tancia e n t r e raíles en seis pies castel lanos (1 ,67 m e t r o s ) 
f r e n t e a la de 1,44 m e t r o s más f r ecuen te en el r e s t o del c o n t i n e n ­
t e . A d o p t a r un ancho de vía d i f e ren te fue un no tab le e r r o r c o n r e ­
pe rcus iones apreciables s o b r e los costes de los i n t e r camb ios con 
Francia, paso ob l igado del c o m e r c i o e x t e r i o r rea l izado p o r vía t e ­
r r e s t r e . Los m o t i v o s técn icos que en 1844 hacían r e c o m e n d a b l e 
decantarse p o r una anchura e n t r e los ejes de las l o c o m o t o r a s ma­
y o r , f u e r o n superados al cabo de pocos años m ien t ras los i nconve­
n ientes de r i vados de la necesidad de t r a n s b o r d a r las mercancías en 
la f r o n t e r a se c o n v i r t i e r o n en pe rmanen tes hasta ya m u y avanzado 
el siglo X X . L o cual supuso un f a c t o r s igni f icat ivo de enca rec im ien ­
t o t a n t o de las i m p o r t a c i o n e s c o m o las e x p o r t a c i o n e s real izadas a 
t ravés del f e r r o c a r r i l , además de una impos i c i ón a Por tuga l ob l iga­
d o a i n c u r r i r en las mismas desventajas. 

En este p u n t o , la falta de capacidad de los legis ladores del B ien io 
Progres is ta ( 1854 -1856 ) para pe rc i b i r cuál era la t endenc ia que iba 
a c o n v e r t i r s e en mayo r i t a r i a d e n t r o de Europa l i m i t ó la ya escasa 
c o m p e t i t i v a d de la e c o n o m í a d u r a n t e un p e r í o d o de t i e m p o ex ­
t r a o r d i n a r i a m e n t e p r o l o n g a d o e in f luyó en la ren tab i l idad de las 
compañías fe r rov ia r ias al p e r d e r c o m p e t i t i v i d a d f r e n t e al t r a n s p o r ­
t e m a r í t i m o . A l m i s m o t i e m p o , la escasa p res ión e je rc ida en este 
p u n t o p o r las in f luyentes compañías que c o n s t r u y e r o n la r e d , invi ta 
a r e f o r z a r la conv i cc ión de que cuando ésta se d iseñó, los m e r c a ­
dos e x t e r i o r e s cons t i tu ían una p r e o c u p a c i ó n secundar ia n o só lo 
para el s e c t o r púb l i co s ino t a m b i é n para los g r u p o s p r i vados , f r e n ­
t e a las d i f icu l tades de t r a n s p o r t e en el i n t e r i o r de España y las ex ­
pectat ivas de benef ic ios der ivadas de la a r t i cu lac ión del m e r c a d o . 

E l fer rocarr i l c o m o servicio públ ico 

C o n s t r u i r los f e r r o c a r r i l e s , en España c o m o en la m a y o r pa r te de 
los países del c o n t i n e n t e e u r o p e o , fue una dec is ión f undamen ta l ­
m e n t e po l í t ica enmarcada d e n t r o del c o n t e x t o m u c h o más amp l i o 
de la conso l i dac ión de los Estados nacionales de ca rác te r l ibera l , 
p r o p i a del siglo X I X . La cons tan te p r e o c u p a c i ó n desde los años 
cua ren ta de gobe rnan tes y legis ladores p o r es tab lecer la e s t r u c t u ­
ra de la r e d ; la dec is ión de f i jar una de ca rác te r radial c o n c e n t r o en 
M a d r i d , capi ta l del Estado ( tamb ién p resen te en la Ley Gene ra l de 
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C a r r e t e r a s de 1857) y, en genera l , la cons ide rac ión del se rv ic io fe ­
r r o v i a r i o c o m o serv ic io púb l i co , indican c o n c la r idad c ó m o a la 
h o r a de impu lsa r el nuevo s is tema de t r a n s p o r t e , t an i m p o r t a n t e s 
f u e r o n las cons ide rac iones de ca rác te r po l í t i co c o m o las de carác­
t e r e c o n ó m i c o . 

Ent re estas úl t imas quizá n o sea oc i oso insist ir en que la ar t icu lac ión 
del m e r c a d o — d i r e c t a m e n t e v inculable al ob je t i vo po l í t i co de avan­
zar hacia un Estado nac ión— o c u p ó un lugar p re fe ren te . Esta p ree ­
minenc ia fue el resu l tado de dos hechos ya menc ionados . Por un 
lado, su deseo de evi tar , o al menos paliar, las crisis de subsistencias, 
o r igen de n o pocos conf l i c tos sociales. Y p o r o t r o lado, del c o n v e n ­
c im ien to c o m p a r t i d o p o r g ran par te de los d i r igentes po l í t icos e u r o ­
peos y los p r o p i o s c iudadanos, de que p o r sí solos los fe r roca r r i l es 
conduc i r ían a un p roceso de c r e c i m i e n t o sos ten ido med ian te el cual 
tendr ía lugar la equ iparac ión de la ren ta p o r habi tante con la de las 
economías más avanzadas. H o y sabemos que esta conv icc ión resu l ­
t ó ser en exceso ingenua. Pero n o fue só lo la soc iedad española y 
sus d i r igentes la que par t i c ipó de este convenc im ien to . 

El p e r m a n e n t e in te rés de los po l í t i cos p o r los f e r r o c a r r i l e s es difí­
c i l m e n t e separable de su cons ide rac ión c o m o serv i c io púb l i co , en 
lo que puede cons ide ra rse una a p r o x i m a c i ó n in tu i t i va al c o n c e p t o 
de ex te rna l i dades . Esta cons ide rac ión es un a x i o m a que r e c o r r e el 
c o n j u n t o de las ac tuac iones legales y q u e d ó exp l i c i t ado c o n c la r i ­
dad en la Ley G e n e r a l de 1855, sin que las d ispos ic iones p o s t e r i o ­
res lo a l te ra ran en sus aspectos fundamenta les . A l m e n o s hasta la 
a p r o b a c i ó n del Es ta tu to F e r r o v i a r i o de 1924, en el cual se es tab le­
c i e r o n , c o m o c o n t r a p a r t i d a a la copa r t i c i pac ión del Estado en las 
compañías , ayudas públ icas d i rec tas para p o d e r hacer f r e n t e a la 
impresc ind ib le m o d e r n i z a c i ó n de serv ic io que éstas n o pod ían , o 
no estaban d ispuestas, a l levar a cabo. D e l a r t i cu lado de la Ley de 
1855 se deduce la f i r m e dec is ión de que los f e r r o c a r r i l e s , y de f o r ­
ma m u c h o más r o t u n d a todav ía las líneas de se rv i c io genera l de 
p r i m e r o r d e n - l a s que ten ían su o r i gen en M a d r i d - fue ran un se rv i ­
c io púb l i co universal cuya c o n s t r u c c i ó n , según el a r t í cu lo 4 .° , podía 
real izarse p o r el G o b i e r n o « o en su de fec to p o r par t i cu la res y 
compañías» . A u n cuando la penur ia de recu rsos púb l i cos h izo que 
su c o n s t r u c c i ó n y e x p l o t a c i ó n fue ra ced ida en la p rác t i ca a c o m p a ­
ñías pr ivadas, p o r un p e r í o d o m á x i m o de 99 años, en n ingún m o ­
m e n t o se c o n s i d e r ó que el t r a n s p o r t e p o r f e r r o c a r r i l de m e r c a n ­
cías y personas e ra una act iv idad e c o n ó m i c a más. Ello d e t e r m i n ó 
que las compañías , c o m o conces ionar ias de un se rv i c io púb l i co , de ­
b ie ran c u m p l i r una ser ie de con t rap res tac i ones , c o m o el t r a n s p o r ­
t e de t r o p a s y c o r r e o o la n o d i sc r im inac ión de pasajeros o m e r ­
cancías, q u e d a n d o obl igadas t a m b i é n a n o apl icar tar i fas supe r i o res 
a las máx imas aprobadas p o r la A d m i n i s t r a c i ó n . 
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Este ú l t i m o aspec to fue un p u n t o casi cons tan te de desacue rdo e n ­
t r e el Estado y las compañías , en especial a p a r t i r de la c o y u n t u r a 
e x t r a o r d i n a r i a de la P r i m e r a G u e r r a Mund ia l . D e s d e en tonces y 
hasta la nac ional izac ión de los f e r r o c a r r i l e s en 1 9 4 ! , la a r g u m e n t a ­
c ión de éstas en f a v o r de unas tar i fas más elevadas p r e s e n t ó en 
t o d o m o m e n t o un per f i l m u y s imi lar : el a u m e n t o de los cos tes r e ­
ducía los exceden tes b r u t o s de e x p l o t a c i ó n e impedía hacer f r e n t e 
a una m o d e r n i z a c i ó n de los equ ipos , p o n i e n d o en pe l ig ro su v iab i l i ­
dad. En el o r i g e n de sus p lan teamien tos , y j u n t o al ev iden te a u m e n ­
t o de los costes p o r el a u m e n t o de los salar ios y la ob l i ga to r i edad 
del c o n s u m o de c a r b ó n españo l , subyacía el c o n v e n c i m i e n t o de 
que la p r o x i m i d a d del f inal de la conces ión reducía todav ía más las 
posib i l idades de e n d e u d a m i e n t o de unas soc iedades cuya ren tab i l i ­
dad había v e n i d o s iendo m o d e s t a y, s o b r e t o d o , m u y i r regu la r . 
T a m b i é n d e b i ó de in f lu i r , aun cuando n o se exp l i c i ta ra en sus p e t i ­
c iones , la negat iva de los accionistas m a y o r i t a r i o s a rea l izar nuevas 
invers iones c u y o p e r í o d o de m a d u r a c i ó n fue ra más p r o l o n g a d o 
que el lapso t e m p o r a l pend ien te hasta el m o m e n t o de la r e v e r s i ó n 
al Estado y el s u r g i m i e n t o de nuevas o p o r t u n i d a d e s de inve rs ión 
c o n m a y o r e s expec ta t i vas de benef ic ios v inculadas a la d i fus ión en 
España de una nueva f uen te energét ica , c o m o e ra la e lec t r i c i dad . 

El c o m p o n e n t e cen t ra l del en tonces d e n o m i n a d o « p r o b l e m a fe ­
r r o v i a r i o » fue la escasa ren tab i l i dad de la e x p l o t a c i ó n de la inmensa 
mayo r ía de las líneas, afectada t ras la P r ime ra G u e r r a Mund ia l p o r 
el a u m e n t o de los cos tes salariales. P rác t i camen te desde el m i s m o 
m o m e n t o en que e n t r a r o n en f u n c i o n a m i e n t o , las expec ta t i vas de 
ren tab i l i dad n o q u e d a r o n con f i rmadas p o r la rea l idad: la demanda 
de t r á f i c o fue m u y i n f e r i o r a la prev is ta . Esta s i tuac ión ob l i gó en n u ­
merosas ocas iones a suspender el pago de d i v idendos y a r e n e g o ­
ciar el a b o n o de in te reses de la e n o r m e carga de ob l igac iones en 
c i r cu lac ión . El p r o c e s o in f lac ionis ta desatado a raíz de la G r a n G u e ­
r r a agudizó estas c rón icas d i f icu l tades y ob l i gó a es tab lecer nuevas 
f o r m a s de ayuda - los an t i c ipos r e i n t e g r a b l e s - d i r e c t a m e n t e v i n c u ­
ladas a la o p c i ó n de una r e v e r s i ó n ant ic ipada de las líneas. La ex ­
pans ión del t r a n s p o r t e p o r c a r r e t e r a d u r a n t e los años ve in te d e b i ó 
t a m b i é n in f lu i r en el ag ravamien to de los p rob lemas , aun cuando 
parece difíci l a t r i b u i r l e , c o m o en ocas iones se p lan teó d u r a n t e 
aquel los años, un papel d e t e r m i n a n t e en las d i f icu l tades a las que se 
en f ren taban las compañías . 

La r e v e r s i ó n ant ic ipada de las líneas, una a l te rna t iva de fend ida c o n 
in tens idad c r e c i e n t e p o r las compañías desde 1918, no e ra , sin e m ­
bargo , v iable en aquel los m o m e n t o s . El Estado carecer ía de los r e ­
cursos necesar ios para c o m p e n s a r las invers iones real izadas p o r 
éstas, y, p o r o t r o lado, los es tud ios para d e t e r m i n a r su i m p o r t e n o 
estaban ni s iqu iera in ic iados. Esta s i tuac ión y la i m p o r t a n c i a del ser -
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v ic io púb l i co p r e s t a d o p o r los f e r r oca r r i l e s , p e r m i t i ó a las c o n c e ­
sionarias ut i l izar la subida de las tar i fas c o m o med ida de p res ión 
para consegu i r nuevas y mayo res ayudas, sab iendo que la cuant ía 
sol ic i tada e ra inaceptab le para el g o b i e r n o : p r i m e r o p o r su i m p o ­
pu lar idad y, segundo, p o r sus repe rcus iones s o b r e la demanda de 
t rá f i co p o r pa r te de las empresas , o exp lo tac iones agrarias, cuya 
p r o d u c c i ó n e ra t r a n s p o r t a d a p o r f e r r o c a r r i l . A h o r a b ien, t a m p o c o 
parece p robab le que la e levac ión hub ie ra resue l to el p r o b l e m a de 
rentab i l idad al que de f o r m a cada vez más acuc iante se en f ren taban 
las conces ionar ias . En p r i m e r lugar, p o r la e las t ic idad-prec io de la 
demanda de t r á f i co , que en m o d o a lguno era nula. C o n lo cual , la 
e levac ión de las tar i fas en la cuant ía so l ic i tada hub ie ra r e d u c i d o sus 
ingresos al d i sm inu i r la cant idad t r a n s p o r t a d a . Y en segundo lugar, 
p o r q u e las e levac iones en las tar i fas fe r rov ia r ias que las compañías 
pedían hub ie ran c o n d u c i d o a incent ivar en mucha m a y o r med ida el 
a u m e n t o de la ya aprec iab le c o m p e t e n c i a del t r a n s p o r t e p o r c a r r e ­
t e ra , e x p a n d i e n d o la demanda de vehícu los para ser ded icados a 
este f in . 

L a nac iona l i zac ión del ferrocarr i l en España 8 

A n t e s de la G u e r r a Civ i l la pos ib i l idad de nacional izar los f e r r o c a ­
r r i les de ancho n o r m a l estaba ya p lanteada. Las des t rucc iones p r o ­
vocadas p o r el con f l i c t o , d u r a n t e el cual f u e r o n u n o de los o b j e t i ­
vos p r i o r i t a r i o s de los dos e jé rc i tos , n o h izo s ino agravar la s i tua­
c ión f inanc iera de las conces ionar ias y el d e t e r i o r o de una act iv idad 
que, a pesar del a u m e n t o de la c o m p e t e n c i a del t r a n s p o r t e p o r ca­
r r e t e r a , seguía s iendo fundamenta l para el f u n c i o n a m i e n t o de la 
economía . La Ley de Bases de O r d e n a c i ó n Fer rov ia r ia y de los 
T r a n s p o r t e s p o r C a r r e t e r a de c o m i e n z o s de 1941 , med ian te la 
cual se c r e ó RENFE y se nac iona l izó la m a y o r pa r te del t r a z a d o , 
c o n s t i t u y ó p o r t a n t o una a l te rac ión radical de la p r o p i e d a d , p o r 
más que RENFE fue ra fundada c o m o una en t idad de d e r e c h o púb l i ­
co c o n persona l idad ju r íd ica p r o p i a y d is t in ta del Estado. 

La d i s t r i buc ión de la r e d según el t i p o de p r o p i e d a d pone de re l ie ­
ve la t rascendenc ia del camb io . La presenc ia m u y m i n o r i t a r i a del 
s e c t o r púb l i co en 1940, i n f e r i o r al 5 %, pasó dos años después a ser 
mayo r i t a r i a c o n un po rcen ta j e algo s u p e r i o r al 70 %. La p r o f u n d i ­
dad de esta a l t e rac ión , un ida al d e t e r i o r o de la red p o r la escasez 
de invers iones previas y las des t rucc iones du ran te la G u e r r a C iv i l , 
indican la magn i tud del desafío e c o n ó m i c o asumido c o n la dec is ión 
de nacional izar la r e d de ancho n o r m a l . 

8 Un estudio pormenor izado de la const i tuc ión de RENFE y su evolución en 
F. Comín et al. (1998), vo l . II. 
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La nueva compañía tenía ante sí la u rgen te tarea de res tab lecer la 
norma l idad del serv ic io para, a con t inuac ión , a c o m e t e r la renova ­
c ión de una in f raes t ruc tu ra y equ ipos c la ramente obso le tos respec­
t o a las posibi l idades ex is tentes. La amb ic ión de sucesivos planes de 
modern i zac ión se e n f r e n t ó , sin embargo , en una p r i m e r a etapa a las 
duras res t r icc iones presupuestar ias y, con carác ter más genera l , a la 
difícil s i tuación económ ica p rovocada p o r la pol í t ica económica au-
tárqu ica puesta en práct ica inmed ia tamente después del final de la 
G u e r r a Civ i l . En el p r i m e r Plan Genera l de O b r a s a p r o b a d o en 
1945, además de impo r t an tes invers iones en mater ia móv i l , se p r e ­
veía i nve r t i r más de 5.000 mi l lones en una sust i tuc ión o re fue rzo de 
2.577 puentes, una masiva renovac ión del carr i l en las pr incipales lí­
neas y en el desdob lam ien to de los ejes pr incipales. T a n t o en este 
plan c o m o el de e lect r i f icac ión (1946) o el de r e c o n s t r u c c i ó n 
(1949) , ap robados t amb ién du ran te los años de la p r i m e r a posgue­
r ra , la du ra s i tuación económ ica p rovocada p o r los deseos au tá rqu i -
cos ob l igó a r e c o n d u c i r los ambic iosos - o b j e t i v o s iniciales, r e d u ­
c iéndose cons ide rab lemen te la invers ión e fec t ivamente realizada. 

La p r i o r i d a d o t o r g a d a al t r a n s p o r t e p o r f e r r o c a r r i l d u r a n t e esta 
etapa, sin e m b a r g o , queda ref le jada en las dos mod i f i cac iones ex ­
pe r imen tadas p o r el Plan Gene ra l de R e c o n s t r u c c i ó n . A pesar de la 
cr í t ica s i tuac ión e c o n ó m i c a genera l , ambas es tuv i e ron dest inadas a 
a u m e n t a r la cuant ía de la invers ión t o t a l an te la insuf ic iencia de las 
cifras in ic ia lmente prev is tas , d e b i d o al e levado a u m e n t o de p rec ios 
ca rac te r ís t i co de es tos años y a la dep rec iac ión del t i p o de c a m b i o 
que encarecía las i m p o r t a c i o n e s . La p r i o r i d a d conced ida a la m o ­
dern izac ión de la r e d fue más ev iden te desde med iados de los años 
c incuenta , cuando se m o d e r a r o n los notab les es t rangu lamien tos 
p r o v o c a d o s p o r la p lasmac ión prác t ica de la po l í t ica e c o n ó m i c a an ­
t e r i o r y se c o n t ó c o n ayuda e x t e r i o r para modern i za r l a . F ren te al 
o b j e t i v o f undamen ta l de amp l iac ión de la red d u r a n t e la p r o l o n g a ­
da etapa que f inal iza c o n la P r ime ra G u e r r a Mund ia l , éste ced ió p o r 
c o m p l e t o la p r imacía a la r e n o v a c i ó n de los t razados ya ex is ten tes . 
D e esta f o r m a , e n t r e 1955 y 1964, en el á m b i t o de las in f raes t ruc ­
tu ras , se r e n o v ó la qu in ta pa r t e de los carr i les de RENFE, se avan­
zó , aunque m o d e s t a m e n t e , en la e lec t r i f i cac ión , «se i m p l a n t a r o n 
traviesas de h o r m i g ó n a r m a d o , se in ic ió la so ldadura de car r i les en 
túne les y largos t r a y e c t o s a c ie lo a b i e r t o y se s u s t i t u y e r o n o r e f o r ­
z a r o n n u m e r o s o s puen tes y v iaduc tos para p e r m i t i r el paso de las 
m o d e r n a s l o c o m o t o r a s de m a y o r peso» 9. 

La escasa var iac ión de la l ong i tud t o t a l desde 1940 fue acompañada 
de una m o d e r n i z a c i ó n aprec iab le y de un cons ide rab le es fuerzo in -

9 F. Comín et al. (1998), vo l . II, p. 63. 
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v e r s o r , aun cuando es tuv ie ra l imi tada en t o d o m o m e n t o t a n t o p o r 
las res t r i cc iones presupuestar ias c o m o p o r las difíci les cond ic iones 
orográ f icas . Va r i a r los t razados , sin e m b a r g o , cons t i tu ía un o b j e t i ­
v o inabordab le en aquel los m o m e n t o s dado su cos te , de f o r m a que 
las invers iones se d i r i g i e ron p r e f e r e n t e m e n t e a los aspectos m e n ­
c ionados . S iendo el peso del m e t r o l ineal de car r i l un i nd i cado r 
m u y destacado de la s i tuac ión p r o d u c t i v a de una r e d fe r rov ia r i a , 
p o r cuan to es u n o de los e l e m e n t o s de te rm inan tes de los r e n d i ­
m i e n t o s a o b t e n e r de su v ida ú t i l , la a l te rac ión en la d i s t r i buc ión 
e n t r e sus d is t i n tos t i pos , recog ida en el c u a d r o I, p e r m i t e a p r o x i ­
marse al es fuerzo rea l izado en la etapa 1944 y 1960, cuyos años f i ­
nales cons t i t uyen el c o m i e n z o de la fase de m a y o r tasa de c r e c i ­
m i e n t o anual de las invers iones. 

C o m o se obse rva en el c u a d r o , la r e n o v a c i ó n , aun no s iendo es­
pectacu lar , avanzó sus tanc ia lmente . A pesar de e l lo no fue suf ic ien­
t e ni para hacer f r e n t e a la c o m p e t e n c i a ni para m i n o r a r de mane ra 
signif icativa las graves carencias que a r ras t raba la e x p l o t a c i ó n . El 
t r a n s p o r t e p o r c a r r e t e r a r e d u j o sens ib lemente la c u o t a de m e r c a ­
d o del f e r r o c a r r i l : a b s o r b i ó las c u a t r o qu intas par tes de la nueva 
demanda generada p o r el ya no tab le c r e c i m i e n t o e c o n ó m i c o de la 
segunda m i tad de los años c incuenta . 

C U A D R O I 
D i s t r i b u c i ó n d e l t i p o d e c a r r i l . V í a s G e n e r a l e s 

Miles de Km. 

Tipo Kg./ml 1944 % 1960 % 

<40.5 
42.5 
45 
54 

4.216.8 
4.430.1 
5.928,0 

28.8 
30.4 
40.7 
00.0 

2.569.6 
3.710.8 
8.533.1 
456.1 

16.8 
24.3 
55.9 
3.0 

FUENTE: F. C o m í n et al. (1998) , vo l . II, p. 72 . 

L a modern izac ión de la red , / 9 6 4 - / 9 9 7 

A l in ic io de la etapa más rec ien te de la indust r ia l i zac ión española el 
t r a n s p o r t e f e r r o v i a r i o en España presentaba una s i tuac ión plagada 
de l im i tac iones para hacer f r e n t e al a u m e n t o de la demanda que se 
estaba p r o d u c i e n d o . El I n f o r m e del B IRD de 1962 c o n s t i t u y ó la 
p r i m e r a radiograf ía r igu rosa de la gravedad de las def ic iencias, r e ­
su l tado d i r e c t o de la insuf ic iencia de las invers iones previas que c o ­
locaban a la r e d f e r r o v i a r i a española e n t r e las más atrasadas de Eu­
ropa . El i n f o r m e real izaba un c r í t i co d iagnós t ico de la s i tuac ión , y 
en el m i s m o - s i n o p o r p r i m e r a vez, sí de f o r m a m u c h o más siste­
mát ica que en el p a s a d o - se abo rdaba una e n u m e r a c i ó n de los 
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pr inc ipa les p rob lemas de la red de ancho n o r m a l y de sus posib les 
so luc iones . En t re el los, el mal es tado de la vías, en su m a y o r pa r te 
f o r m a d a s p o r car r i les l igeros y con una edad med ia s u p e r i o r a los 
35 años y un peso i n f e r i o r a 53 kg . /ml , y su de f ic ien te es tado de 
conse rvac i ón , causa pr inc ipa l t a n t o de la elevada tasa de descar r i la ­
m i e n t o s y de la escasa ve loc idad del t r a n s p o r t e c o m o de los eleva­
dos costes de repa rac ión del mater ia l m ó v i l . 

Jun to a e l lo , el i n f o r m e insistía en la u rgen te necesidad de rac iona l i ­
zac ión del f u n c i o n a m i e n t o de RENFE y de su p r o p i a e s t r u c t u r a o r ­
ganizat iva. En este sen t i do , subrayaba d iversos aspectos de gran in ­
t e rés , e n t r e ios cuales m e r e c e n destacarse t r e s . En p r i m e r lugar, la 
necesidad de a b o r d a r la f inanc iac ión d i rec ta p o r pa r t e del s e c t o r 
púb l i co de los costes de r i vados del papel de se rv i c io púb l i co asig­
nado a los f e r r o c a r r i l e s y o r i gen , p o r e j emp lo , de l mas ivo t r a n s p o r ­
t e de v ia je ros a tar i fas reduc idas. En segundo lugar, la u rgen te m o ­
d i f icac ión del s is tema ta r i f a r i o basado en el v a l o r de las mercancías 
t r a n s p o r t a d a s , p o r s u p o n e r una subvenc ión encub ie r t a para p r o ­
d u c t o s de bajo v a l o r y las áreas geográf icas en d o n d e se p roduc ían ; 
subvenc ión que , en caso de cons idera rse necesar ia, n o debía i m p u ­
ta rse a ia cuen ta de e x p l o t a c i ó n de la compañía . Y en t e r c e r lugar, 
la n o m e n o s u rgen te mod i f i cac ión y s impl i f icac ión de ia e s t r u c t u r a 
i n t e rna de la p r o p i a compañía , en d o n d e exist ían mú l t i p les organ is ­
m o s admin i s t ra t i vos , para faci l i tar una inmed ia ta iden t i f i cac ión de 
las responsabi l idades y c o r r e c c i ó n de las def ic iencias en la ges t ión . 

A n t e la d e t e r i o r a d a s i tuac ión de la i n f raes t ruc tu ra , la p r o p u e s t a del 
I n f o r m e era n o in ic iar nuevas cons t rucc iones , ni s iqu iera desdob les 
de la vía única, antes de haber a b o r d a d o una sus t i t uc ión masiva de 
los v ie jos car r i les , de las estac iones de c lasi f icación, y t a m b i é n la 
rea l izac ión de es tud ios de v iabi l idad. Así , el plan qu inquena l r e c o ­
m e n d a d o (1962 -1966 ) aumen taba en un 30 % el m o n t o t o t a l de la 
i nve rs ión s o b r e la p ropues ta , n o l levada a la p rác t i ca an te las res­
t r i c c i o n e s impuestas p o r el Plan de Estabi l ización, de la p r o p i a 
RENFE real izada en 1959, casi dup l i cando la i nve rs ión en renova ­
c i ón de vías que pasaban de 6.545 a 12.300 m i l l ones . 

A u n cuando las r e c o m e n d a c i o n e s con ten idas en el I n f o r m e del 
B I R D n o f u e r o n adoptadas en su in tegr idad , el Plan Decena l de 
M o d e r n i z a c i ó n , a p r o b a d o en 1964 ya d e n t r o del P r i m e r Plan de 
D e s a r r o l l o , suscr ib ió sus aspectos fundamenta les y se c o n s t i t u y ó 
en el es fuerzo de m o d e r n i z a c i ó n f e r rov i a r i a más amb i c i oso real iza­
d o en la h i s to r ia de los f e r r o c a r r i l e s españoles. C o n un p resupues­
t o t o t a l de 62 .000 mi l l ones de pesetas, la m o d e r n i z a c i ó n de la vía, 
f u n d a m e n t a l m e n t e la r e n o v a c i ó n de car r i les , fue el p r inc ipa l o b j e t i ­
v o . U n a cua r ta pa r t e de la invers ión t o t a l fue dest inada a este f in . 
La p r o p u e s t a e ra sus t i tu i r la vía en la t o ta l i dad de las líneas p r i nc i -
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pales hasta l og ra r que casi el 50 % de la r e d f e r r o v i a r i a ges t ionada 
p o r RENFE es tuv ie ra f o r m a d a p o r car r i les nuevos de m a y o r peso y 
so ldados en barras de m i l o más m e t r o s para r e d u c i r el desgaste 
del ma te r ia l r o d a n t e . Jun to a e l lo , o t r o s ob je t i vos p r i o r i t a r i o s f ue ­
r o n la m o d e r n i z a c i ó n de las estac iones de c lasi f icación, y el a u m e n ­
t o de su n ú m e r o y la ampl iac ión del t r a z a d o e lec t r i f i cado c o n el f in 
de l og ra r una m a y o r c o m p e t i t i v i d a d f r e n t e a m e d i o s de t r a n s p o r t e 
a l te rna t i vos . Estos ob je t i vos f u e r o n con t i nuados en el Plan cua t r i e ­
nal de RENFE 1972-1975, c o n c e n t r a d o t a m b i é n en la r e d básica 
que r e c i b i ó el 61 % de la invers ión t o t a l . 

A pesar de la cuant ía de las invers iones y de su i m p a c t o s o b r e la 
p r o d u c t i v i d a d , el a u m e n t o de la c o m p e t i t i v i d a d del f e r r o c a r r i l f r e n ­
t e al t r a n s p o r t e p o r c a r r e t e r a fue, al igual que en buena pa r t e de 
los res tan tes países e u r o p e o s , m u y l imi tada, si n o nula. El i nc re ­
m e n t o del t r á f i c o , en re lac ión c o n el t o t a l g e n e r a d o d u r a n t e esta 
etapa, t a m b i é n lo fue , aun cuando en re lac ión c o n la t endenc ia del 
pasado, t r á f i c o e ingresos p o r este c o n c e p t o aumen ta ran de f o r m a 
cons ide rab le . En 1950 la c u o t a de m e r c a d o de RENFE en t r á f i c o de 
v ia je ros e ra del 52 %, una década después se había r e d u c i d o al 25 % 
y en 1975 había caído hasta el 9 % l0. La c u o t a de m e r c a d o en 
t r a n s p o r t e de mercancías siguió una t r a y e c t o r i a s imi lar : de l 52 % 
en la p r i m e r a fecha al 19 % en 1960 y al 12 % en 1975 11. U n resu l ­
t a d o que t end r í a su r e p e r c u s i ó n s o b r e la cuen ta de resu l tados , 
f u e r t e m e n t e def ic i ta r ia aun cuando el r esu l t ado de e x p l o t a c i ó n 
fue ra pos i t i vo e n t r e 1970 y 1974. 

Las sucesivas iniciat ivas para camb ia r esta s i tuac ión , de l L i b r o Blan­
co del T r a n s p o r t e de 1979 al Es ta tu to de RENFE de 1994, n o m o ­
d i f i ca ron la m o d e s t a pos ic ión del f e r r o c a r r i l f r e n t e al a u t o m ó v i l en 
el m e r c a d o . A u n así, en t r a n s p o r t e de v ia je ros los planes de m o ­
de rn i zac ión de cercanías y la puesta en f u n c i o n a m i e n t o de la línea 
de al ta ve loc idad e n t r e Sevilla y M a d r i d , p r inc ipa l c o m p o n e n t e de la 
i nve rs ión en los ú l t imos años , cons igu ie ron éx i t os aprec iables en el 
desp lazamien tos de personas. En mercancías, sin e m b a r g o , y a pe­
sar de la aprec iab le i nve rs ión real izada para m e j o r a r el se rv ic io , los 
a u m e n t o s del T m / k m . han s ido m u y m o d e s t o s , e inc luso negat ivos 
si se c o m p a r a la s i tuac ión ex i s t en te a med iados de los años o c h e n ­
ta c o n la de una década más t a r d e . Las consecuenc ias s o b r e los r e ­
su l tados ha s ido el m a n t e n i m i e n t o del desequ i l i b r i o e n t r e ingresos 
y gastos to ta les , de f o r m a q u e hasta 1995 el dé f ic i t n o só lo n o se ha 
m a n t e n i d o , s ino que ha a u m e n t a d o año t ras año . A u n cuando e l lo 
n o cues t i ona necesar iamen te la a p o r t a c i ó n del f e r r o c a r r i l al c r e c i -

10 F. Comín eí d . (1998), vo l . II, p. 157. 
11 F. Comín et al. (1998), vo l . II, p. 159. 
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1990, para la c o n s t r u c c i ó n de 5.156 k i l ó m e t r o s . El impu lso cons­
t r u c t o r p r o m o v i d o p o r la Ley de 1855 d io paso, así, a una década 
de i m p o r t a n t e s cambios en el s e c t o r f e r r o v i a r i o , cuya p lasmación 
fue la gene rac ión de un c ic lo i nve rso r en in f raes t ruc tu ras de unas 
p r o p o r c i o n e s desconoc idas hasta en tonces . 

La ley establecía c o m o líneas de p r i m e r o r d e n aquellas que unían 
M a d r i d c o n las f r o n t e r a s , dando lugar a la e s t r u c t u r a radial que 
t u v o la red en sus p r i m e r o s años. La conf ianza que la ayuda públ ica 
o t o r g a b a a los g rupos inve rso res y las expecta t ivas de o b t e n e r 
grandes benef ic ios se c o n c r e t a r o n en la l legada de n u m e r o s o s in ­
vers ion is tas e x t r a n j e r o s que f o r m a r o n las p r ime ras soc iedades de 
c o n s t r u c c i ó n y a t r a j e r o n a soc ios y capitales españoles, hasta en ­
t o n c e s rem isos a par t i c ipa r en el negoc io f e r r o v i a r i o . D u r a n t e la 
década p rev ia a la a p r o b a c i ó n de la ley, c o m o se ha señalado en la 
p r i m e r a pa r te de esta p resen tac ión , los n u m e r o s o s p r o y e c t o s t u ­
v i e r o n una escasa p lasmación en la rea l idad. Las pr inc ipa les c o m p a ­
ñías así cons t i tu idas (Mad r i d -Za ragoza -A l i can te , C a m i n o s de H i e ­
r r o del N o r t e de España, las d i fe ren tes compañías conces ionar ias 
de los t razados en Anda luc ía , Cata luña o Valencia, hasta alcanzar el 
n ú m e r o de 23 conces ionar ias de f e r roca r r i l e s en 1864 l2) real iza­
r o n un es fuerzo c o n s t r u c t o r que , c o m o puede obse rva rse en la 
c o l u m n a de K m s . Anua les c o n t r u i d o s del c u a d r o , n o a d m i t e c o m ­
parac ión c o n n ingún o t r o p e r í o d o de nues t ra h is to r ia . 

S igu iendo el d iseño radial apoyado leg is la t ivamente, los t r a m o s 
ab ie r t os al t r á f i c o d u r a n t e esta etapa f u e r o n los grandes t razados 
t r onca les que conec taban a M a d r i d , capital del r e i n o , con Barce lo ­
na p o r Zaragoza ; c o n Valencia, A l i can te y Car tagena p o r A l bace te ; 
con Sevilla, Málaga y Cád iz p o r C ó r d o b a ; c o n Badajoz p o r C i u d a d 
Real y c o n León , Santander y San Sebastián p o r Va l lado l id . El r e s t o 
de la península tenía una escasa densidad de vías, des tacando en 
sen t i do c o n t r a r i o el c o r r e d o r m e d i t e r r á n e o e n t r e G i r o n a y A l i ­
cante y los d i fe ren tes ramales de los f e r r o c a r r i l e s andaluces. 

La s imp le e n u m e r a c i ó n de las líneas y los k i l ó m e t r o s c o n s t r u i d o s , 
sin e m b a r g o , n o p e r m i t e a p r e h e n d e r en su t o ta l i dad la i m p o r t a n c i a 
de este p r i m e r c ic lo c o n s t r u c t o r . La invers ión en f e r r o c a r r i l e s 
a t ra jo capitales en una escala desconoc ida hasta en tonces y c o n ­
c e n t r ó en t o r n o a una cuar ta pa r te de t o d a la i nve rs ión real izada 
en España d u r a n t e este p e r í o d o , c o m o puede obse rva rse en el g rá­
f ico 3. Si t e n e m o s en cuen ta que las cifras aquí p resentadas se r e ­
f i e ren ún i camen te a la c o n s t r u c c i ó n de in f raes t ruc tu ras , a las que 
habría que añad i r la adqu is ic ión de mater ia l móv i l para c o m p l e t a r la 

12 Casares (1973), p. 108. 
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m i e n t o de la e c o n o m í a , sí p lantea la necesidad de i n t e r r o g a r s e en 
qué med ida los d i f e ren tes med ios de t r a n s p o r t e , en especial el fe ­
r r o c a r r i l y la c a r r e t e r a , t i e n e n una cons ide rac ión p resupues ta r ia s i ­
m i la r en su d o b l e , p e r o d is t in ta , f u n c i ó n de ac t iv idad e c o n ó m i c a y 
serv ic io púb l i co . 

il. Los ciclos de la inversión ferroviaria en España 

Ana l izados hasta aquí los rasgos más genera les de la t r a y e c t o r i a se­
guida p o r la c o n s t r u c c i ó n f e r rov i a r i a , t i e n e in te rés c o n t r a s t a r la i n ­
f o r m a c i ó n que las ser ies e laboradas sumin is t ran s o b r e las m i smos . 
C o m o se ha ind icado , n o se t r a t a en m o d o a lguno de ago ta r la m u l ­
t ip l i c idad de a p r o x i m a c i o n e s que p e r m i t e la r iqueza de la i n f o r m a ­
c ión e laborada. P e r o u n o de los usos más inmed ia tos de la ser ie de 
f o r m a c i ó n b r u t a de capital f i jo , base para la o b t e n c i ó n de las ci fras 
de stock de capi ta l , es el análisis de las etapas de c o n s t r u c c i ó n de la 
r e d desde una ó p t i c a d is t in ta a la p r o p o r c i o n a d a p o r el n ú m e r o de 
k i l ó m e t r o s c o n s t r u i d o s , m é t o d o hasta a h o r a u t i l i zado p o r los his­
t o r i a d o r e s e c o n ó m i c o s españoles an te la inex is tenc ia de o t r a i n ­
f o r m a c i ó n . 

La nueva ser ie de i nve rs ión en in f raes t ruc tu ras o f r ece ci f ras anua­
les, desde 1845 hasta la ac tua l idad, del gasto e fec tuado en la cons ­
t r u c c i ó n de la r e d (ap lanamien to de t e r r e n o s , t e n d i d o de vías, 
c o n s t r u c c i ó n de es tac iones, etc. ) y en la conse rvac ión de la m isma. 
El análisis de sus ci fras nos a p o r t a , p o r t a n t o , i n f o r m a c i ó n s o b r e el 
r i t m o de c o n s t r u c c i ó n f e r r o v i a r i a , p e r o t a m b i é n s o b r e el gasto de 
las compañías en el necesar io m a n t e n i m i e n t o en cond i c i ones de 
e x p l o t a c i ó n de las líneas. Su e v o l u c i ó n , p o r cons igu ien te , a r r o j a in ­
f o r m a c i ó n m u c h o más prec isa acerca del es fue rzo i n v e r s o r real iza­
d o , n o necesar iamen te c o i n c i d e n t e c o n la var iac ión del n ú m e r o de 
k i l ó m e t r o s c o n s t r u i d o s p u e s t o que c o n f o r m e !a r e d i n c r e m e n t a b a 
su k i l o m e t r a j e t a m b i é n se e levaban los gastos de m a n t e n i m i e n t o . 

Po r su p a r t e , la f o r m a c i ó n b r u t a de capi ta l es una va r iab le e c o n ó ­
mica b ien de f in ida que o f r e c e i n f o r m a c i ó n s o b r e la p a r t e de la 
Ren ta N a c i o n a l ded icada a i n c r e m e n t a r el a p a r a t o p r o d u c t i v o de 
la e c o n o m í a . La pos ib i l i dad de p o n e r l a en re lac ión c o n el a m p l i o 
c o n j u n t o de ser ies m a c r o e c o n ó m i c a s d i spon ib les p e r m i t e a p o r ­
t a r un m a y o r de ta l l e s o b r e la i n f o r m a c i ó n d i spon ib le ace rca de 
cuál ha s ido la i m p o r t a n c i a de l f e r r o c a r r i l en la e c o n o m í a españo ­
la hasta fechas r e c i e n t e s . La ser ie de i n v e r s i ó n b r u t a se p r e s e n t a 
en el g rá f i co 2. Su o b s e r v a c i ó n p e r m i t e es tab lece r d i f e r e n t e s c i ­
c los en la f o r m a c i ó n de capi ta l f e r r o v i a r i o cuya i m p o r t a n c i a en va­
l o r a b s o l u t o en r e l a c i ó n c o n los k i l ó m e t r o s c o n s t r u i d o s f igura en 
el c u a d r o 2. 
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C U A D R O 2 
F o r m a c i ó n B r u t a d e C a p i t a l F i j o e n l a c o n s t r u c c i ó n 
f e r r o v i a r i a , 1 8 5 5 - 1 9 9 7 
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C o m o es fácil adve r t i r , de su i n f o r m a c i ó n se deduce que el p r i m e r 
c ic lo se c o r r e s p o n d e c o n el in ic io de la c o n s t r u c c i ó n de la r ed . 
Despega c o n la a p r o b a c i ó n de la Ley Gene ra l de Fe r roca r r i l es de 
1855, cuya t rascendenc ia para la h is to r ia de los f e r r o c a r r i l e s en 
España ya se ha m e n c i o n a d o , y f inaliza c o n los c o m i e n z o s de la c r i ­
sis agrar ia de 1864 y la cr is is f inanc iera de 1866, hasta alcanzar un 
m í n i m o en la invers ión en 1870. En t o t a l , du ran te esta p r i m e r a e ta­
pa el t o t a l i n v e r t i d o ascendió a 445 .000 mi l lones de pesetas de 
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G R A F I C O 3 
I n v e r s i ó n e n f e r r o c a r r i l e s s o b r e l a i n v e r s i ó n t o t a l , 
1 8 5 0 - 1 9 9 6 
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FUENTE: Invers ión t o t a l . Fundación BBV-IVIE (1995, 1998) e INE. 
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i nve rs ión f e r r o v i a r i a t o t a l , puede lograrse una idea más prec isa de 
cuál d e b i ó ser la re levancia de la c o n s t r u c c i ó n del f e r r o c a r r i l para 
la e c o n o m í a española de med iados del siglo pasado. 

El segundo c ic lo i n v e r s o r del siglo X I X se inicia en 1871 y f inal iza en 
1899, a lcanzando el m á x i m o en 1892. Es un c ic lo ca rac te r i zado p o r 
la p r o l o n g a d a etapa ascendente de más de dos décadas, f ina l izado 
n u e v a m e n t e a consecuenc ia de los p r o b l e m a s f inanc ie ros q u e afec­
tan a las compañías , p o r el a u m e n t o de los pagos a los i nve rso res 
e x t r a n j e r o s an te la dep rec iac ión de la peseta en la década f inal del 
siglo. U n a vez cons t ru idas las líneas pr inc ipa les, las denominadas de 
p r i m e r o r d e n , a lo largo de este p r o l o n g a d o p e r í o d o el impu l so 
c o n s t r u c t o r r e m i t e r e s p e c t o a la etapa de expans ión prev ia , p e r o 
c o n t i n ú a todav ía a niveles m u y e levados pues to que f r e n t e a los 
322 k i l ó m e t r o s anuales c o n s t r u i d o s e n t r e 1855 y 1870, se alcanza 
una c i f ra de 256 km. /año . 

En es tos años , las líneas tend idas f u e r o n , p r i nc i pa lmen te , las c o n e ­
x i o n e s de M a d r i d c o n Gal ic ia, desde Falencia y L e ó n , y c o n P o r t u ­
gal p o r Cáce res , al t i e m p o que c o m e n z a r o n a t e n d e r s e líneas 
t ransversa les de u n i ó n e n t r e los t razados p r e v i a m e n t e f inal izados. 
La es t ra teg ia expansiva de las grandes compañías les c o n d u j o a au­
m e n t a r el t a m a ñ o de su r e d c o n el o b j e t i v o de alcanzar economías 
de escala, para l og ra r la r e d u c c i ó n de sus costes med ios de e x p l o ­
t a c i ó n y fac i l i tar la f inanc iac ión con recu rsos a jenos. Fue d u r a n t e 
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es tos decen ios cuando se p r o d u j o la abso rc i ón de pequeñas c o m ­
pañías p o r las dos grandes, M Z A y N o r t e , y la c reac ión , m e d i a n t e 
fus ión , de pequeñas soc iedades de la C o m p a ñ í a de Fe r roca r r i l es 
Anda luces . 

Jun to a lo señalado en los pár ra fos a n t e r i o r e s , hay dos aspectos su­
p l e m e n t a r i o s que m e r e c e n ser resa l tados en re lac ión c o n las ca­
racter ís t icas de este segundo gran c ic lo i n ve r so r del siglo X I X . En 
p r i m e r lugar, que a p a r t i r de 1876 las empresas com ienzan a efec­
t u a r fue r tes invers iones t a n t o en me jo ras c o m o en conse rvac ión 
(sus t i tuc ión del ca r r i l de h i e r r o p o r el de ace ro ) , lo que puede ex ­
p l icar el a u m e n t o de la i nve rs ión anual med ia a pesar de la d i sm inu ­
c ión del n ú m e r o de nuevos k i l ó m e t r o s c o n s t r u i d o s . En segundo lu ­
gar, que la pos ib i l idad de c o n s t r u i r f e r r o c a r r i l e s de vía es t recha , 
ab ie r ta p o r la Ley G e n e r a l de Fe r roca r r i l es de 1877 l3, de m e n o r 
cos te p o r k i l ó m e t r o que los de vía ancha, fue ut i l izada para t r aza r 
líneas t ransversa les y p r o l o n g a r las ex is ten tes sin i n c u r r i r en e x c e ­
sivos r iesgos f inanc ie ros . D e esta f o r m a , la red de f e r r o c a r r i l e s de 
vía es t recha s i rv ió para c u b r i r las necesidades de algunas indust r ias 
manu fac tu re ras y ex t rac t i vas c o m o la m iner ía y se e x t e n d i ó con 
desigual inc idenc ia en el t e r r i t o r i o peninsular . Fue en la per i fe r ia , 
espec ia lmente el País Vasco y As tu r i as , d o n d e es tos f e r r o c a r r i l e s 
a lcanzaron m a y o r impo r t anc i a . La inf luencia de su c o n s t r u c c i ó n en 
la ser ie de i nve rs ión com ienza a hacerse p resen te en es tos años, 
espec ia lmente a p a r t i r de 1888-1889 cuando los k i l ó m e t r o s cons ­
t r u i d o s de ambas t i p o s de t r a z a d o son s imi lares. 

El t e r c e r c ic lo i n v e r s o r t i ene una d u r a c i ó n más c o r t a que los dos 
menc ionados hasta aquí. Se e x t i e n d e d u r a n t e un p e r í o d o re la t iva­
m e n t e b reve , c o m p r e n d i d o e n t r e 1900 y 1905 y fue el r esu l t ado de 
las c o n s t r u c c i o n e s de algunas líneas del sur pen insu lar y en la f ina l i ­
zac ión de la c o n e x i ó n c o n Por tuga l . A f inales del siglo las grandes 
etapas de c o n s t r u c c i ó n de la r e d habían f ina l izado y el n ú m e r o de 
k i l ó m e t r o s de nueva c o n s t r u c c i ó n se r e d u j o a la m i t ad r e s p e c t o a 
la a n t e r i o r etapa. Las compañías t u v i e r o n que hacer f r e n t e a los 
notab les p r o b l e m a s f inanc ie ros , consecuenc ia en buena med ida de 
la dep rec iac ión del c a m b i o de la peseta ya señalado. Ello para l izó 
las nuevas c o n s t r u c c i o n e s , una s i tuac ión que se p ro longa r ía d u r a n ­
t e el p r i m e r t e r c i o del siglo X X , e inc luso las invers iones en m a t e ­
rial móv i l hasta que la ayuda públ ica acud ió de nuevo en s o c o r r o 
de las compañías. La invers ión med ia anual en i n f raes t ruc tu ras , sin 
e m b a r g o , se m a n t u v o en un nivel e levado, s u p e r i o r a la de los dos 
c ic los p rev ios , a consecuenc ia del a u m e n t o del cos te m e d i o de 
c o n s t r u c c i ó n y la sustancial e levac ión de los gastos en conse rva -

13 A. Casares (1973), pp. 153-154; F. Comín et al. (1998), pp. 241-243 
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c ión . En t re los dos años menc ionados la invers ión med ia anual fue 
de 33 .000 mi l l ones , cerca de un 10 % s u p e r i o r a la del c ic lo an te ­
r i o r . 

A p a r t i r de 1905 es observab le el c o m i e n z o de o t r o m o v i m i e n t o 
alcista en la i nve rs ión cuyas tasas más elevadas t i enen lugar desde 
1909 hasta 1912, in ic iando un descenso a pa r t i r de ese año hasta 
1918, cuando las d i f icu l tades f inancieras de las compañías d u r a n t e 
la P r imera G u e r r a Mund ia l c o n d u j e r o n a su r e d u c c i ó n . En este 
caso, el c ic lo expans ivo fue p r o v o c a d o p o r la c o n s t r u c c i ó n de fe­
r r o c a r r i l e s de vía es t recha, cuya long i tud pasó de 2.800 k i l ó m e t r o s 
a 4 .250 en estas dos décadas. En e l lo i n f l uye ron c la ramen te los 
cambios legislat ivos de 1904 y 1907, en los que se p r o m o v í a la 
c o n s t r u c c i ó n de los l lamados f e r r oca r r i l e s secundar ios med ian te la 
conces ión p o r pa r t e del s e c t o r púb l i co de una subvenc ión equ iva­
lente al in te rés m í n i m o del 4 % s o b r e el capital i n v e r t i d o . El a t r a c t i ­
v o de estos f e r r o c a r r i l e s con un ancho de vía de un m e t r o radicaba 
en su m e n o r cos te y, p o r t a n t o , en la m e n o r necesidad de f inancia­
c ión para c o n e c t a r las redes de las compañías de vía ancha o al iv iar 
el t r á f i co de las líneas pr inc ipa les. A d q u i e r e t amb ién i m p o r t a n c i a 
en esta etapa la conse rvac ión de la líneas pr inc ipales de la r e d , la 
e jecuc ión de ob ras de dob le vía y su r enovac ión c o n car r i l de 42,5 
y 45 kg. I4. 

C o m o se acaba de indicar , la f inal ización del c ic lo de p r e g u e r r a fue 
m o t i v a d o p o r los p r o b l e m a s f inanc ie ros su f r idos p o r las C o m p a ­
ñías d u r a n t e la con t i enda , aunque desde 1912 ya se aprec ia una r e ­
ducc ión de su invers ión med ia anual. D e la gravedad de la reces ión 
da m u e s t r a el va lo r de la invers ión anual en 1918, que según la se­
r ie es t imada fue la más baja desde la crisis f e r r o v i a r i a de 
1860-1870. Los p rob lemas e s t u v i e r o n p r o v o c a d o s p o r dos m o t i ­
vos . Po r una pa r te , p o r el i n c r e m e n t o del p rec i o de los fac to res de 
p r o d u c c i ó n emp leados , espec ia lmente c a r b ó n , raíles, mater ia l m ó ­
vil y m a n o de o b r a . Por o t r a pa r te , p o r el a u m e n t o de los costes f i ­
nanc ie ros ante el v e n c i m i e n t o de obl igac iones emi t idas y la re la t iva 
p r o x i m i d a d de la fecha de r e v e r s i ó n de las líneas al Estado l5. 

Estas d i f icu l tades p r o v o c a r o n un camb io en la po l í t ica f e r rov ia r i a , 
basada en el a u m e n t o de las ayudas públ icas a las Compañ ías , lo 
que f avo rec ió la r e c u p e r a c i ó n del v o l u m e n i n v e r t i d o du ran te el pe­
r í o d o de en t regue r ras . La invers ión acumulada alcanza los 660 .000 
mi l lones de pesetas, lo que supone una med ia anual de 55 .000 m i ­
l lones, p rác t i camen te el dob le de lo i n v e r t i d o en la etapa inicial de 
c o n s t r u c c i ó n de la r e d . En esos años la par t ida de conservac ión y 

14 A . Casares (1973), p. 220. 
15 F. Comín et al. (1998), vo l . I, p. 283. 
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repa rac ión del t r azado t i ene una i m p o r t a n c i a s u p e r i o r a la de las 
nuevas cons t rucc i ones , d e b i d o a que u n o de los ob je t i vos del Esta­
t u t o F e r r o v i a r i o de 1924 fue la m o d e r n i z a c i ó n de la r e d : el desdo ­
b l a m i e n t o de vías, la e lec t r i f i cac ión y la r e n o v a c i ó n de car r i les . El 
p r i m e r o de es tos ob je t i vos alcanzaba al 16 % de la l ong i t ud t o t a l de 
la r e d , c o n c e n t r á n d o s e en las grandes compañías. La e lec t r i f i cac ión 
a fec tó a 370 k i l ó m e t r o s (el 4 % de la r ed ) , m ien t ras la r enovac ión 
de car r i les a lcanzó los 4 .430 k i l ó m e t r o s . 

La c o n s t r u c c i ó n de nuevas líneas fue, c o m o ya se ha c o m e n t a d o , 
reduc ida . En t re 1918 y 1930 se i n c o r p o r a r o n a la r e d 1.347 k i l ó ­
m e t r o s (1 .602 si se p ro l onga el p e r í o d o hasta 1936), r e p a r t i d o s de 
f o r m a s imi lar e n t r e los dos t i pos de vías. La med ia anual de nuevos 
k i l ó m e t r o s fue la más reduc ida desde el in ic io de la c o n s t r u c c i ó n . 
La más i m p o r t a n t e línea de vía ancha fue la Santander - M e d i t e r r á ­
neo , a la que a c o m p a ñ a r o n o t ras de m e n o r l ong i tud e impo r tanc ia . 

La g u e r r a civi l camb ió de f o r m a aprec iab le el p a n o r a m a f e r r o v i a r i o . 
Po r un lado, las des t rucc iones bélicas p lanteaban la necesidad de 
p o n e r en marcha planes de r e c o n s t r u c c i ó n de la r e d y m o d e r n i z a ­
c i ón de las líneas. Por o t r o , se p r o d u j o la nac ional izac ión de las 
Compañ ías c o n la c reac ión de la RENFE. T o d o e l lo se ref le ja en la 
ser ie de f o r m a c i ó n b r u t a de capi ta l , y en las causas de su evo luc i ón . 
Si hasta este m o m e n t o las mod i f i cac iones legislativas desempeñan 
un papel cruc ia l en la t r a y e c t o r i a cíclica de la ser ie , a p a r t i r de la t i ­
t u l a r i dad públ ica de los f e r r o c a r r i l e s la i nve rs ión f e r r o v i a r i a d e p e n ­
de d i r e c t a m e n t e de los p resupues tos del Estado y de los d i fe ren tes 
planes y c o n t r a t o s - p r o g r a m a . Esta var iac ión puede exp l i ca r el cam­
b io aprec iab le en la ser ie en c o m p a r a c i ó n con la p r i m e r a m i t ad del 
siglo: la f u e r t e tendenc ia c rec ien te en las invers iones f r e n t e a la 
p rác t i ca estabi l idad a n t e r i o r l6. 

Po r e l lo , los c ic los en la f o r m a c i ó n b r u t a de capi ta l f i jo en f e r r o c a ­
r r i les t i enen un aspec to d i s t i n to en esta segunda m i t ad del siglo X X 
r e s p e c t o al siglo X I X , c o m o puede observa rse en el g rá f i co 2. Su 
pr inc ipa l carac ter ís t ica es que los va lo res m á x i m o s y m í n i m o s de la 
i nve rs ión en cada c ic lo son in fe r io res a los del c ic lo s iguiente, si ex ­
c e p t u a m o s la f u e r t e var iac ión inicial de 1940-1948. Se obse rvan 
t r e s m o m e n t o s de r u p t u r a de la tendenc ia , en 1948, 1964 y 1985. 

El p r i m e r p u n t o de r u p t u r a , 1948, es el p u n t o de par t i da del Plan 
G e n e r a l de R e c o n s t r u c c i ó n que se p lanteaba c o m o o b j e t i v o la r e -

16 La tasa de crec imiento medio anual calculado como el coeficiente de una va­
riable de tendencia en una regresión del logar i tmo natural de la inversión respec­
t o de la tendencia y un in tercepto es de 0,9 % para el per íodo 1900-1935 y de 4,4 
para el 1944-1997. 
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novac ión de car r i les y la e lec t r i f i cac ión . A él s igu ie ron d i fe ren tes 
planes y p ropues tas , c o m o el Plan de M o d e r n i z a c i ó n (1958 -1961 ) y 
el Plan de Invers iones ( 1 9 6 2 - 1 9 6 7 ) , que en su c o n j u n t o a p o r t a r o n 
632 .000 m i l l ones de pesetas cons tan tes de 1990 a la f o r m a c i ó n de 
capital f e r r o v i a r i o . Las invers iones c r e c i e r o n p r á c t i c a m e n t e año 
t ras año y si en 1948 f u e r o n de 7.027 mi l lones , una c i f ra que n o se 
había v u e l t o a dar desde 1853, en 1964 e ra de 51 .449 mi l l ones , c o n 
un c r e c i m i e n t o m e d i o anual del 10,14 %. La m a y o r pa r te de la i n ­
v e r s i ó n n o se d e s t i n ó al a u m e n t o de la l ong i tud de la r e d , s ino la 
r e n o v a c i ó n de las i n f raes t ruc tu ras que la g u e r r a y la fal ta de c o n ­
servac ión de las Compañ ías en las décadas a n t e r i o r e s habían d e t e ­
r i o r a d o . La l ong i tud de la r e d de vía ancha a u m e n t ó en 672 k i l ó m e ­
t r o s , p e r o la vía es t recha se r e d u j o en 821 k i l ó m e t r o s , p o r lo que 
la e x t e n s i ó n del c o n j u n t o de la r e d se r e d u j o . 

El Plan de Estabi l ización de 1959 f r e n ó el c r e c i m i e n t o de las inver ­
s iones. Poco después, el i n f o r m e del B I R D de 1962, ya c o m e n t a d o 
en el apa r t ado a n t e r i o r , ponía de re l ieve la u rgen te necesidad de 
a c o m e t e r una p r o n t a y p r o f u n d a m o d e r n i z a c i ó n del t r a n s p o r t e fe­
r r o v i a r i o . El r esu l t ado de estas p reocupac iones fue el Plan Decena l 
de M o d e r n i z a c i ó n , a p r o b a d o en 1964 d e n t r o del P r i m e r Plan de 
D e s a r r o l l o . La invers ión real izada en los años en los que es tuvo en 
v i g o r a lcanzó un t o t a l de 854 .780 mi l lones de pesetas cons tan tes 
de 1990, c o n un c r e c i m i e n t o m e d i o anual del 7,6 %. C o m o t a m b i é n 
se ha ind icado , el o b j e t i v o pr inc ipa l del plan e ra la r e n o v a c i ó n del 
car r i la je y la amp l iac ión del t r azado e lec t r i f i cado , p o r lo que , c o m o 
venía o c u r r i e n d o desde el f inal de la G u e r r a C iv i l , la amp l iac ión del 
t r a z a d o n o o c u p ó la a tenc ión del Estado, pues to que la l ong i tud de 
la r e d de vía ancha p e r m a n e c i ó estabi l izada en t o r n o a los 13.500 
k i l ó m e t r o s , m ien t ras con t i nuaba reduc iéndose la vía es t recha , que 
pasó de 4 .300 k i l ó m e t r o s a 2 .300. El f inal del Plan Decena l de M o ­
de rn i zac ión y la l legada de la cr is is e c o n ó m i c a supuso la estabi l iza­
c ión de las invers iones , que n o r e c u p e r a r o n su r i t m o de c r e c i m i e n ­
t o hasta 1985, cuando se r e e m p r e n d e el es fuerzo c o n un c rec i ­
m i e n t o m e d i o de la i nve rs ión del 15,9 %. 

La acumu lac ión de la invers ión da o r i gen al stock de capital f e r r o ­
v ia r i o . Las ci fras de capital nos p e r m i t e n una a p r o x i m a c i ó n a la ca­
pacidad p r o d u c t i v a del f e r r o c a r r i l más adecuada que las de inver ­
s ión . El capital f ís ico es u n o de los f ac to res de p r o d u c c i ó n básico 
en las economías industr ia l izadas, j u n t o al t r a b a j o , la t i e r r a y el ca­
pital h u m a n o . Su cuant i f i cac ión nos p e r m i t e c o n o c e r los recu rsos 
que la e c o n o m í a d i spone para la p r o d u c c i ó n , aunque c o n el nivel 
actual de n u e s t r o s c o n o c i m i e n t o s esta va lo rac ión n o deja de ser 
una a p r o x i m a c i ó n . Exis ten dos medidas del capi ta l : el capital b r u t o 
y el capi ta l n e t o . El p r i m e r o es el r esu l t ado de la acumu lac ión de la 
i nve rs ión b r u t a deduc idos los r e t i r o s , m ien t ras el segundo sust rae 
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t a m b i é n del p r i m e r o la dep rec iac ión de los bienes capi ta l . U n au­
m e n t o en el capi ta l n e t o supone un i n c r e m e n t o en la can t idad de 
fac to res p r o d u c t i v o s . Pe ro en la capacidad p r o d u c t i v a de este fac­
t o r i n te rv i enen dos c o m p o n e n t e s : su cant idad y su cal idad. M i e n ­
t ras que si p o d e m o s c o n o c e r la p r i m e r a , es m u c h o más difíci l rea l i ­
zar es t imac iones , o s iqu iera ap rox imac iones , a la segunda. A pe­
sar de estos inconven ien tes , el análisis de los c o m p o n e n t e s del 
stock de capital nos p e r m i t e a p r o x i m a r n o s más a las capacidades 
p roduc t i vas de una e c o n o m í a que si cons ide ramos só lo el f a c t o r 
t r aba jo . 

La e v o l u c i ó n del stock n e t o de capital f e r r o v i a r i o español puede 
obse rva rse en el g rá f ico 4 . P o d e m o s d is t ingu i r c i nco p e r í o d o s en 
su t r a y e c t o r i a , en la que se ref le jan, suavizadas, las d i ferencias de 
r i t m o s de inve rs ión ya descr i tas: una p r i m e r a fase de c r e c i m i e n t o 
l en to e n t r e 1845 y 1855; una fase de f u e r t e ace le rac ión e n t r e 1855 
y 1868; un c r e c i m i e n t o p r o l o n g a d o y estable de 1868 a 1935; una 
etapa de descapi ta l izac ión, consecuenc ia de la g u e r r a c iv i l , que se 
p r o l o n g a hasta 1958 y, p o r ú l t i m o , un p e r í o d o de f u e r t e capi ta l iza­
c ión desde aquel año hasta la actua l idad. 

G R A F I C O 4 
C a p i t a l f i jo e n f e r r o c a r r i l e s , 1 8 4 5 - 1 9 9 7 
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El p r i m e r p e r í o d o se c o r r e s p o n d e c o n el f racaso de las p r i m e r a s 
leyes fe r rov ia r ias en incen t i va r fue r tes invers iones p o r pa r t e de 
g r u p o s p r i vados , p o r lo que el capital gene rado d u r a n t e este p e r í o ­
d o só lo alcanza los 30.000 mi l l ones de pesetas. La a p r o b a c i ó n de la 
Ley G e n e r a l de Fe r roca r r i l es inicia un p e r í o d o de acelerada capi ta-
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i ización que p r o v o c a una mu l t i p l i cac ión p o r 9 del stock de in f raes­
t r u c t u r a s fe r rov ia r ias en una década. Este p e r í o d o inicial de cons ­
t r u c c i ó n de la r e d cabe c o n s i d e r a r l o esencial para e n t e n d e r la e v o ­
luc ión del f e r r o c a r r i l en España, p o r su t rascendenc ia para esa fase 
del d e s a r r o l l o e c o n ó m i c o . A p a r t i r de la cr is is f e r r o v i a r i a de 
1868-1871 el c r e c i m i e n t o de l stock se m o d e r a p e r o se inicia un pe ­
r í o d o de regu la r idad en la c o n s t r u c c i ó n que el per f i l genera l de la 
ser ie nos p e r m i t e aprec ia r q u e se p r o l o n g a hasta la g u e r r a c iv i l . A 
pesar de las ace lerac iones y los r e t a r d o s ya c o m e n t a d o s la t o t a l i ­
dad de esta etapa p resen ta un aspec to un i t a r i o sin m o s t r a r m o ­
m e n t o s de r u p t u r a l7. El r esu l t ado es que al f inal del p e r í o d o de 
c r e c i m i e n t o el stock de in f raes t ruc tu ras fe r rov ia r ias se ha t r i p l i ca ­
d o , a lcanzando el b i l l ón de pesetas. 

La caída de la i nve rs ión d u r a n t e la g u e r r a y en la inmed ia ta pos t ­
gue r ra , a pesar de los planes de r e c o n s t r u c c i ó n , j u n t o c o n las des­
t r u c c i o n e s p rovocadas p o r el con f l i c t o , p r o v o c a r o n una f u e r t e 
descapi ta l izac ión del f e r r o c a r r i l . El va lo r más ba jo se alcanza en 
1954: la c i f ra es un 38 % i n f e r i o r a la del ú l t i m o año a n t e r i o r a la 

g u e r r a y s imi lar al ya consegu ido en 1891 . Se t r a t a de un aspec to 
ev iden te del r e t r a s o acumu lado p o r la e c o n o m í a española d u r a n t e 
los años cua ren ta y c incuen ta , y de la urgenc ia de p o n e r en p rác t i ca 
planes de m o d e r n i z a c i ó n del f e r r o c a r r i l c o m o los que c o m e n z a r o n 
a adop ta rse . El de m a y o r in f luencia s o b r e e! per f i l de la ser ie fue el 
Plan de M o d e r n i z a c i ó n de 1964, d u r a n t e cuya v igencia se p r o d u c e 
una nueva etapa de c r e c i m i e n t o ace le rado que se p r o l o n g a hasta el 
f inal de la ser ie l8. 

D o s senci l los con t ras tes pueden ayudarnos a s i tuar m e j o r la i m ­
po r t anc i a e in f luencia del f e r r o c a r r i l en la e c o n o m í a española d u ­
ran te es tos c i e n t o c incuen ta años. La pos ib i l idad de d i s p o n e r de 
o t ras ser ies m a c r o e c o n ó m i c a s c o n las que c o m p a r a r el capi ta l fe ­
r r o v i a r i o p e r m i t e calcular el coc ien te del capital f e r r o v i a r i o res­
p e c t o al capi ta l t o t a l de la e c o n o m í a española d ispon ib le desde 
1900 y la re levancia del f e r r o c a r r i l en re lac ión c o n las in f raes t ruc ­

tu ras v iar ias, su más d i r e c t o c o m p e t i d o r p o r el t r a n s p o r t e de m e r ­
cancías y v ia je ros l9. 

17 El resultado de regresar el logar i tmo natural del capital respecto de la tenden­
cia y un in tercepto para el per íodo 1865-1935 es un coeficiente de determina­
ción ajustado del 0,9. El valor del coeficiente de la tendencia es 0,01723. 
18 El resultado de regresar el logar i tmo natural del capital respecto de la tenden­
cia y un in tercepto para el per íodo 1864-1997 es un coeficiente de determina­
ción ajustado del 0,9. El valor del coeficiente de la tendencia es 0,03570. 
19 La serie del stock de capital prov iene de Cubel y Palafox (1997), para el per ío­
do 1900-1958 y de Pérez, Mas y Ur ie l (1998), para el per íodo 1964-1996. De esta 
úl t ima fuente provienen también las cifras de capital públ ico en carreteras. 
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Ya se ha c o m e n t a d o que la invers ión en in f raes t ruc tu ras f e r r o v i a ­
rias c o m o p o r c e n t a j e de la invers ión t o t a l e x p e r i m e n t ó un p r o g r e ­
s ivo dec l ive desde el b o o m inve rso r de 1855-1865. Los va lo res en 
t o r n o al 20 % de esta década, f u e r o n po rcen ta jes nunca igualados. 
En el segundo c ic lo i nve rso r , 1879-1899, la i m p o r t a n c i a de la inver ­
s ión f e r r o v i a r i a se r e d u j o c o n f o r m e la e c o n o m í a española a u m e n ­
taba su capacidad p r o d u c t i v a a un r i t m o más ráp i do del que lo ha­
cía el s e c t o r f e r r o v i a r i o . A pesar de e l lo , la i nve rs ión en el s e c t o r 
todav ía suponía el 15 % de la t o t a l , lo cual r ep resen ta una p r o p o r ­
c i ón nada desdeñable . El dec l ive, sin e m b a r g o c o n t i n u ó y en los 
años ve in te , a pesar de las ayudas públ icas, del Es ta tu to F e r r o v i a r i o 
y la Caja Fer rov ia r ia , los po rcen ta jes ya habían caído p o r deba jo del 
10 %. Pe ro c u a n d o se p r o d u j o la d i sm inuc ión más drás t ica en t é r ­
m inos re la t i vos fue t ras la G u e r r a C iv i l . En los años p o s t e r i o r e s , la 
invers ión en in f raes t ruc tu ras fe r rov ia r ias , e x c e p t o en la inmed ia ta 
p o s t g u e r r a , cayó hasta s i tuarse de f o r m a estable en el 1,5 % de la 
t o t a l . Esta e v o l u c i ó n se ref le ja t a m b i é n en la re lac ión e n t r e el stock 
n e t o en in f raes t ruc tu ras fe r rov ia r ias el stock n e t o t o t a l re f le jado en 
el g rá f i co 5 en d o n d e el p r i m e r o f igura c o m o p o r c e n t a j e del segun­
d o . 

G R A F I C O 5 
S t o c k d e c a p i t a l n e t o e n i n f r a e s t r u c t u r a s f e r r o v i a r i a s 
c o m o p o r c e n t a j e d e l s t o c k d e c a p i t a l n e t o t o t a l 
1 9 0 0 - 1 9 9 6 

1900 1906 1912 1918 1924 1930 1936 1942 1948 1954 1960 1966 1972 1978 1984 1990 1996 

FUENTE Capi ta l t o t a l : 1900-1958: Cube l y Palafox (1997) ; 1964-1996: Fundación BBV-IVIE (1995, 
1998) 

El pe r f i l de la se r ie en el s ig lo X X es de un descenso c o n s t a n t e y 
p r o l o n g a d o , desde el 18 % de p r i nc i p i os de siglo hasta el 2 % que 
s u p o n e en la ac tua l idad . La ine rc ia p r e s e n t e en las c i f ras de cap i -
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t a l , al a c u m u l a r Inve rs iones de p e r í o d o s p rev ios suav izando los 
p e r í o d o s de alza y descenso de los c ic los , da lugar a una ser ie 
c o n t i n u a c o n camb ios de t e n d e n c i a m u y m o d e r a d o s . C o n t o d o , 
deben señalarse c o m o p u n t o s des tacados el f r e n o de la caída en 
los años p r e v i o s a la G u e r r a M u n d i a l , la leve ace le rac ión d u r a n t e 
los años v e i n t e y el r e p u n t e de la ser ie en los p r i m e r o s años cua­
ren ta . En su c o n j u n t o , la i m p r e s i ó n deduc ib le de la o b s e r v a c i ó n 
de las t endenc ias de la se r ie es de una p é r d i d a c o n t i n u a d a de r e l e ­
vanc ia del f e r r o c a r r i l c o m o consecuenc ia del a u m e n t o de las ca­
pacidades p r o d u c t i v a s del c o n j u n t o de la e c o n o m í a española , que 
a u m e n t a su c o m p l e j i d a d c o n f o r m e i n c r e m e n t a su nivel de desa­
r r o l l o y e x p e r i m e n t a un p r o c e s o de cap i ta l i zac ión p r o p i o de las 
e c o n o m í a s indus t r ia les . El f e r r o c a r r i l , el g ran negoc io de m e d i a ­
dos del siglo X I X , d i s m i n u y e su re levanc ia d e b i d o a sus p r o p i o s lí­
m i t es para la e x p a n s i ó n una vez que han s ido tend idas las p r i n c i ­
pales líneas y p o r la a p a r i c i ó n de c o m p e t i d o r e s en el t r a n s p o r t e 
de v ia je ros y mercanc ías . 

Esta c o m p e t e n c i a de la c a r r e t e r a puede c o m p r o b a r s e en el g rá f i ­
c o 6, que p o n e en re lac ión c o n el stock de capital n e t o en inf raes­
t r u c t u r a s f e r rov ia r i as , el stock de capital n e t o en ca r re te ras de la 
admin i s t rac ión cen t ra l y las comun idades a u t ó n o m a s . El capital fe ­
r r o v i a r i o era dos veces m a y o r al v ia r io a com ienzos del siglo X X . 
Los fue r tes c ic los i nve rso res p rev ios a 1914 e leva ron inc luso esta 
re lac ión . Pe ro a p a r t i r de 1923, las invers iones en ca r re te ras de la 
D i c t a d u r a p r i m o r r i v e r i s t a inician una tendenc ia de la ra t i o que no 
se f rena rá hasta el p r i nc i p i o de los años se ten ta . El f e r r o c a r r i l p ie r ­
de i m p o r t a n c i a y las invers iones en ca r re te ras t o m a n la de lan te ra 
de f o r m a que, a med iados de los años cuaren ta , el capital en c a r r e ­
te ras supera al capital f e r r o v i a r i o . C o i n c i d e n estos años c o n los 
po rcen ta jes más e levados de t r a n s p o r t e de mercancías y v ia je ros 
p o r f e r r o c a r r i l , p e r o las escasas invers iones en su m o d e r n i z a c i ó n y 
la genera l izac ión del uso de au tomóv i l es p r o v o c a r á n una invers ión 
de los po rcen ta jes r ep resen tados p o r cada u n o de los sistemas en 
compe tenc ia . En las ú l t imas décadas la tendenc ia ha camb iado , 
p e r o el avance del f e r r o c a r r i l es tan r e d u c i d o que p o d e m o s cons i ­
d e r a r la re lac ión p r á c t i c a m e n t e estable. 

L a distribución terr i tor ia l de l c a p i t a l ferroviar io 

El f e r r o c a r r i l s i rve para a r t i c u l a r un t e r r i t o r i o y un m e r c a d o i n t e ­
r i o r . P e r o para c o n o c e r c ó m o se ha p r o d u c i d o esta a r t i c u l a c i ó n 
n o s i r ven las c i f ras agregadas de k i l o m e t r a j e o cap i ta l . La i nc i den ­
cia s o b r e el t e r r i t o r i o será d i f e r e n t e en f u n c i ó n de qué zonas son 
abastecidas de se rv i c ios de t r a n s p o r t e , d ó n d e se c o n c e n t r a n las 
i nve rs iones o a qué lugares n o llega el t e n d i d o f e r r o v i a r i o . El 
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FUENTE: Capi ta l púb l ico en car re te ras : Fundación BBV-IVIE (1995, 1998) 

c u m p l i m i e n t o de las f u n c i o n e s de se rv i c i o p ú b l i c o ha l l evado t a m ­
bién a asegurar , en fechas más rec i en tes , un se rv i c i o m í n i m o de 
t r a n s p o r t e sin a t e n d e r , a los c r i t e r i o s de ren tab i l i dad y ef icacia 
que a l ien tan las o p c i o n e s empresa r i a les de los g e s t o r e s f e r r o v i a ­
r i os . T o d o s es tos p r o b l e m a s se d i r i m e n en la d i s t r i b u c i ó n t e r r i t o ­
r ial de l capi ta l f e r r o v i a r i o . La ser ie de capi ta l e l abo rada se p r e s e n ­
ta c o n un de ta l le hasta a h o r a d e s c o n o c i d o , p o r c u a n t o o f r e c e la 
d i s t r i b u c i ó n p r o v i n c i a l de l stock. A h o r a b i en , es i ndudab le que aun 
s iendo un des tacado avance, un i n d i c a d o r de es te t i p o n o es la 
ún ica m e d i d a vál ida para eva luar los p r o c e s o s q u e se acaban de 
señalar. El i n c r e m e n t o de l capi ta l f e r r o v i a r i o en cua lqu ie r p r o v i n ­
cia o c o m u n i d a d a u t ó n o m a t i e n e escaso s e n t i d o e c o n ó m i c o a 
m e n o s que f o r m e p a r t e de una r e d i n teg rada de t r a n s p o r t e . 
C u a n d o esta r e d es tá c o n s t r u i d a p u e d e c o m e n z a r su e x p l o t a c i ó n 
y p o n e r en c o n t a c t o los c e n t r o s p r o d u c t o r e s y c o n s u m i d o r e s 
d e n t r o de la m i s m a p r o v i n c i a o c o n p rov inc ias vec inas. P o r t a n t o , 
el a u m e n t o en la can t i dad de capi ta l en i n f r a e s t r u c t u r a s f e r r o v i a ­
rias r e p r e s e n t a unas m a y o r e s pos ib i l i dades de p r o d u c c i ó n , p e r o 
n o asegura la u t i l i zac ión de las mismas. 

A l cons ide ra r en el la rgo p lazo la va r iac ión en la capi ta l izac ión fe ­
r r ov i a r i a de una reg ión es p rec i so t e n e r en cuen ta al m e n o s dos as­
pec tos . En p r i m e r lugar, las d i ferencias o rográ f i cas in f luyen en el 
v o l u m e n de i nve rs ión para el t e n d i d o de la r e d , hac iendo que el 
m i s m o n ú m e r o de k i l ó m e t r o s resu l te más c o s t o s o de c o n s t r u i r y 
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m a n t e n e r en las reg iones mon tañosas que en las llanas. En segundo 
lugar, no d e b e m o s o l v ida r que nos e n f r e n t a m o s a una act iv idad que 
p resen ta caracter ís t icas p rop ias de las redes, en las que hasta 
que el c o n j u n t o de la i nve rs ión n o esté real izada n o se ap rovecha la 
po tenc ia l idad de cada una de sus par tes. Sin e m b a r g o si se obse r ­
van los gráf icos que se p resen tan a con t i nuac ión se c o m p r o b a r á la 
inex is tenc ia de c o r r e l a c i ó n e n t r e mayo res d i f icu l tades geográf icas 
y m a y o r capi ta l izac ión, lo que parece ind icar con c lar idad el que 
más i m p o r t a n t e que la geograf ía en la d e t e r m i n a c i ó n del stock de 
capital p o r comun idades es la v o l u n t a d humana de real izar las in ­
ve rs iones en unas zonas u o t ras . 

La c o n s t r u c c i ó n de la r e d n o se e x t e n d i ó p o r t o d o el t e r r i t o r i o 
pen insu la r u n i f o r m e m e n t e . La e s t r u c t u r a radial p r i m a b a las c o n e ­
x i o n e s de l c e n t r o de la penínsu la c o n las f r o n t e r a s , p e r o d i f i cu l ta ­
ba las c o n e x i o n e s e n t r e las zonas per i fé r i cas . So lamen te c u a n d o 
las líneas p r inc ipa les f u e r o n t end idas se c o m e n z ó a c u b r i r el r e s t o 
del t e r r i t o r i o pen insu la r , a lo q u e sin duda a y u d ó el d e s a r r o l l o de 
los f e r r o c a r r i l e s de vía es t recha , de m e n o r cos te de c o n s t r u c ­
c i ó n . Los grá f icos 7 a I I m u e s t r a n la d i s t r i b u c i ó n del stock de ca­
pi ta l f e r r o v i a r i o p o r c o m u n i d a d e s a u t ó n o m a s en va r i os m o m e n ­
t o s en el t i e m p o , de f o r m a q u e p e r m i t e n p o n e r de re l ieve la e v o ­
l uc ión de las as imet r ías en la d o t a c i ó n de cada una de ellas 
r e s p e c t o a la m e d i a españo la . 

En el p r i m e r o de el los c o r r e s p o n d i e n t e a 1870, año el el cual había 
f inal izado el p r i m e r c ic lo de i nve rs ión , el País Vasco era la c o m u n i ­
dad más capital izada p o r k i l ó m e t r o cuad rado , dup l i cando prác t i ca­
m e n t e el stock de las s iguientes comun idades : La Rioja, Cata luña, 
N a v a r r a y M a d r i d . En t re las más desfavorec idas p o r la i nve rs ión se 
encuen t ran Baleares y Canar ias, sin f e r r oca r r i l e s , y Gal ic ia, A r a g ó n , 
E x t r e m a d u r a y As tu r i as . 

La s i tuac ión re la t iva había camb iado p o c o en 1900, después del se­
g u n d o c ic lo i nve rso r . Las comun idades per i fér icas más la C o m u n i ­
dad de M a d r i d se s i túan p o r enc ima de la med ia nacional . Po r deba­
j o se s i túan M u r c i a , E x t r e m a d u r a , Gal ic ia, N a v a r r a , Baleares, La 
Rioja, Cast i l la-La Mancha y Canar ias. La desigualdad en la d i s t r i b u ­
c ión del capital ha a u m e n t a d o respec to a 1870, aunque l evemen te , 
c o m o se obse rva en el g rá f ico 12 que recoge la evo luc ión del coe f i ­
c ien te de var iac ión para t o d o s los años de la ser ie. Resulta r e m a r ­
cable la evo luc ión cícl ica del coe f i c ien te , r educ iéndose la desigual­
dad en los años alcistas del c ic lo e i n c r e m e n t á n d o s e en los años de 
reces ión . Las mismas cons tan tes de c o m p o r t a m i e n t o de la ser ie se 
rep i t en en i 930 , aunque el capital aparece más h o m o g é n e a m e n t e 
d i s t r i bu ido . 
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A u t ó n o m a s , 1964 
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G R A F I C O I I 
S t o c k d e c a p i t a l f e r r o v i a r i o p o r C o m u n i d a d e s 
A u t ó n o m a s , 1997 
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G R A F I C O 12 
D i s p e r s i ó n e n e l s t o c k d e c a p i t a l p o r C C . A A . , 1 8 5 5 - 1 9 9 7 
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Después de la gue r ra civil la s i tuación no suf r ió modi f icac iones re le­
vantes. Pers is t ie ron los niveles de desigualdad en la d i s t r i buc ión del 
capital , p e r o se p r o d u j o una f ue r t e des t rucc ión de capital en todas 
las áreas geográficas co inc identes con las actuales comun idades . La 
media cayó de 2 mi l lones p o r Km2 en 1930 hasta 1,4 mi l lones. La 
caída a fec tó a todas las comun idades , y no se a l te ró la pos ic ión re la­
t iva de cada una de ellas en el c o n j u n t o nacional. Por su par te , el 
f ue r t e impu lso i nve rso r desar ro l lado a pa r t i r de 1964 a u m e n t ó la 
desigualdad e n t r e comun idades . En los gráf icos p recedentes , y de 
f o r m a específica en el gráf ico I I , al igual que en el cuad ro 3, se de­
mues t ra c ó m o esa invers ión se ha cen t rado mayo r i t a r i amen te en 
Mad r i d , la comun idad con el a u m e n t o mayo r , hasta el p u n t o de m u l ­
t ip l icar p o r 10 su capital e n t r e 1964 y 1985 y de nuevo p o r 1,5 e n t r e 
esta ú l t ima fecha y 1997, lo que da c o m o resu l tado una ci fra de capi­
tal p o r k i l ó m e t r o cuadrado en Madr id de 55,98 mi l lones f r en te a una 
media nacional de tan só lo 4,97. O t r a s comun idades favorecidas p o r 
la invers ión desde los años sesenta y setenta f u e r o n el País Vasco, 
Cata luña y la C o m u n i d a d Valenciana. Los dos decenios siguientes no 
mod i f i ca ron la s i tuac ión, ins taurándose una d is t r ibuc ión ne tamen te 
desigual en la do tac i ón t e r r i t o r i a l del capital f e r rov i a r i o . Las c o m u n i ­
dades per i fér icas y Madr id p resentan una capital ización supe r i o r a la 
media nacional , m ien t ras las comun idades del i n t e r i o r y Galicia se 
encuen t ran p o r deba jo del p r o m e d i o del c o n j u n t o de España. C o m ­
parando las cifras de 1997 c o n las de 1870 se observa, c o m o una de 
las conc lus iones más ev identes, que un siglo y m e d i o de h is tor ia del 
f e r r o c a r r i l no han reduc ido sustancia lmente las di ferencias en d o t a ­
c iones fer rov iar ias . La i n fo rmac ión recogida en los cuadros 3, 4 y 5 
ref leja, med ian te d is t in tos ind icadores, el m a n t e n i m i e n t o de estas d i ­
ferencias cuya exp l icac ión es, sin duda, una de las cuest iones a es tu ­
diar en el f u t u r o . 



58 stock de capital ferroviario en España y sus provincias 

C U A D R O 3 
S t o c k d e c a p i t a l n e t o e n i n f r a e s t r u c t u r a s f e r r o v i a r i a s . 
C o m u n i d a d e s A u t ó n o m a s . 1 8 7 0 - 1 9 9 7 
Millones de pesetas po r km2 
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0,96 
0,33 
0,38 
0,00 
0,00 
0,96 
0,52 
0,67 
1,42 
0,34 
0,23 
1,65 
1,17 
1,05 
1,19 
3,55 
1,16 

0,74 

1,45 
1,66 
2,16 
0,78 
0,00 
2,50 
0,55 
1,58 
1,96 
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0,89 
0,63 
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0,86 
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/ ,40 
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0,79 
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1,57 
4,60 
2,1 I 

1,49 

2.10 
1,16 
8,09 
1,28 
0.1 I 
5,86 
1,04 
1,53 

11,60 
0,76 
2,47 
2,30 

37,67 
1.7! 
2.34 

I 1,53 
4,82 

3,62 

3.92 
1.43 
8,41 
0,83 
0,07 
5,58 
2,23 
1,34 

14,73 
0,60 
2,13 
1,39 

61,37 
1,35 
1,71 

24,82 
10,45 

5,10 

C U A D R O 4 
S t o c k d e c a p i t a l f i jo e n i n f r a e s t r u c t u r a s f e r r o v i a r i a s p o r 
h a b i t a n t e 
Miles de pesetas de 1990 

1877 1900 1930 1960 1980 1990 

Andalucía 
Aragón 
Astur ias 
Baleares 
Canarias 
Cantabria 
Castilla-La Mancha 
Castilla y León 
Cataluña 
Extremadura 
Galicia 
La Rioja 
Madr id 
Murcia 
Navarra 
País Vasco 
C. Valenciana 

Medía España 

Coef ic iente de dis­
persión 

25.860,7 
18.728,3 
12.870,1 
10.637,8 

0,0 
19.377,2 
39.203,9 
28.765,9 
26.750,4 
31.446,6 
10.940,2 
40.974,4 
15.498,6 
22.333,8 
34.842,0 
47.444,2 
17.893.6 

24.076,7 

51,7 

35.716,6 
86.460,7 
36.534,8 
12.568,3 

0,0 
47.984,3 
31.786,3 
64.842,8 
31.856,7 
46.058,0 
13.387,3 
16.796,0 
28.677,3 
26.417,6 
29.165,1 
61.650.7 
32.724,2 

38.040,4 

55,9 

30.643,6 
I 1.086,3 
41.522,2 
69.956,9 

0,0 
35.906,2 
41.679,9 
85.832,9 
43.079,8 
20.547,9 
15.981,6 
86.132,4 
31.735,9 
21.582,5 
84.156,5 
86.966,5 
27.319,5 

43.651,2 

72,5 

18.194,2 
55.418,1 
20.281,7 
20.812.6 

0,0 
20.474.8 
31.039,2 
45.362.8 
17.216,2 
24.715.7 
18.269,2 
38.403,0 

9.696,5 
15.598,8 
37.738,4 
22.966,9 
17.921,8 

22.475,7 

60,1 

26.880,4 
48.742,3 
56.874,1 

8.928,4 
358,2 

48.586,3 
52.053,0 
59.541,1 
54.865,6 
25.547,4 
24.992,0 
54.323,9 
55.054,4 
18.055,2 
43.591,7 
35.046,5 
24.476,0 

44.951,8 

40,9 

42.221,0 
45.681,1 
85.295,4 

6.750,9 
436,8 

57.853,3 
89.434,6 
58.271,8 
62.865,4 
28.827,2 
26.059,6 
35.619,2 
71.712,2 
16.885,5 
43.147,3 
44.779,1 
34.742,7 

54.267,3 

56,5 
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EL «STOCK» DE CAPITAL 
FERROVIARIO EN ESPAÑA Y SUS 
PROVINCIAS: 1845-1997 

Vicent Cucarella 





La es t imac ión de las ser ies de invers ión y de stock de capital del fe ­
r r o c a r r i l en España ha s ido real izada c o n la m isma m e t o d o l o g í a que 
se ha u t i l i zado en t raba jos p receden tes de este p r o y e c t o . Las p a r t i ­
cu lar idades en ese apa r tado son mín imas y se re f ie ren a algunas d e ­
c is iones a a d o p t a r s o b r e la ap l icac ión del m é t o d o a este t i p o de i n ­
f r aes t ruc tu ras . P o r esa r a z ó n , el apa r tado I p resen ta un r e s u m e n 
de la m e t o d o l o g í a ut i l izada, que puede e n c o n t r a r s e c o m p l e t a en 
v o l ú m e n e s a n t e r i o r e s del p r o y e c t o . 

D e l m i s m o m o d o , el de f l ac to r u t i l i zado se basa en los t raba jos p r e ­
v ios del p r o y e c t o , c o m o se descr ibe en el p u n t o 2. En c a m b i o , las 
fuen tes estadíst icas ut i l izadas para gene ra r las ser ies c o r r e s p o n ­
d ien tes al f e r r o c a r r i l han r e q u e r i d o amp l ia r c o n s i d e r a b l e m e n t e el 
t r aba jo p r e v i o , t a n t o para c o n s t r u i r las ser ies de inve rs ión agrega­
da c o m o para d i s p o n e r de i n f o r m a c i ó n que p e r m i t i e r a la p rov inc ia -
l izac ión. Los c r i t e r i o s seguidos se exp l ican en el apa r tado 3, en el 
que t a m b i é n se inc luyen los anexos b ib l iográ f icos ; rese rvándose el 
apa r tado ú l t i m o para las tablas y gráf icos c o n los resu l tados . 

I. Metodología para la estimación del stock de 
capital 

/ . / . M é t o d o s d e e s t i m a c i ó n del stock de capital 

Los pr inc ipa les m é t o d o s de es t imac ión del stock de capital seguidos 
en d i s t i n tos países son los s iguientes: 

I . Mé todo del inventario permanente. D e r i v a el stock de capital a 
pa r t i r de series de invers ión . Es el m é t o d o adop tado p o r t o d o s 
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los países de la O C D E que real izan es t imac iones del stock de 
capi ta l . En el epígrafe s iguiente se exp l ica c o n deta l le d i cho 
m é t o d o . 

2 . Inventario de activos físicos. La e labo rac ión de censos c o m p l e ­
t o s de ac t ivos físicos ha s ido real izada en Japón y Rusia. Es un 
m é t o d o c o s t o s o si debe dar cuen ta de t o d o s los ac t ivos , p e r o 
para aquel los t i pos de bienes para los que se e labo ra regu lar ­
m e n t e p o r razones admin is t ra t ivas i n f o r m a c i ó n censal (v iv ien­
da p o r e j e m p l o ) pueden resu l ta r de u t i l idad para c o n t r o l a r es­
t imac iones real izadas de o t r a f o r m a . En Japón, que es el ún ico 
país que real iza es t imac iones p o r ambos p r o c e d i m i e n t o s , se 
p r o d u c e n d iscrepancias de e n t r e el 5 % y el 10 %, s iendo las 
d iscrepancias m a y o r e s en las series desagregadas. A l t e r n a t i v a ­
m e n t e , Ho landa e Italia han e labo rado t a m b i é n inventarios de 
los bienes de capi ta l ex is ten tes en un m o m e n t o del t i e m p o , 
u t i l i zando i n f o r m a c i ó n d i rec ta de empresas o b t e n i d a a pa r t i r 
de cues t i ona r ios y en t rev is tas d i rec tas . Este m é t o d o es ex ­
t r a o r d i n a r i a m e n t e c o s t o s o y c o n v e n i e n t e ún i camen te para ra ­
mas de act iv idad m u y concen t radas . 

3. Indices físicos compuestos. Basados en caracter ís t icas físicas 
ident i f icables del capi ta l (p .e jem. hectáreas de t i e r r a , n ú m e r o 
de ed i f ic ios , n ú m e r o de máquinas, e tc . ) , agregadas u t i l i zando 
p o n d e r a c i o n e s c o m o capacidad cúbica re la t iva, ve loc idad , p o ­
tenc ia e léc t r i ca o un idades té rm icas . Estos ind icadores pueden 
ser út i les en d e t e r m i n a d o s sec to res y pueden se rv i r para c o n ­
t r as ta r o t r o s es t imado res y /o se rv i r de base para i n t e r p o l a r o 
e x t r a p o l a r ser ies. 

A d e m á s de los a n t e r i o r e s , de uso más f r e c u e n t e , se han u t i l i zado 
en algunos casos o t r o s m é t o d o s para es t imar el stock de capi ta l pr i ­
vado: 

• análisis a p a r t i r de va lo res contab les 

• análisis de va lo res asegurados 

• i nd icadores de va lo res bursát i les 

• m o d e l o de acumu lac ión de a h o r r o 

• capi ta l izac ión de f lu jos de ren ta . 
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1.2. Estimación del capital 

1.2.1. M é t o d o d e l I n v e n t a r í o P e r m a n e n t e ( M I P ) 

D e s c r i p c i ó n 

Las es t imac iones basadas en el m é t o d o del i n ven ta r i o p e r m a n e n t e 
d is t inguen e n t r e dos med idas de stock de capi ta l : stock de capi ta l 
b r u t o y n e t o . 

El stock de capi ta l bruto r e p r e s e n t a el v o l u m e n t o t a l de los ac t ivos 
p r o d u c t i v o s f ísicos d ispon ib les en un país y se def ine c o m o el v o l u ­
m e n de capi ta l u t i l i zado en el p r o c e s o p r o d u c t i v o en un m o m e n t o 
del t i e m p o . El o b j e t i v o es es t ima r el v o l u m e n del f a c t o r de p r o d u c ­
c ión «cap i ta l» que puede ser u t i l i zado en un s is tema e c o n ó m i c o 20. 
La n o c i ó n de capi ta l b r u t o se c o r r e s p o n d e c o n la de pob lac ión ac­
t iva re fe r i da al f a c t o r t r a b a j o . 

El stock de capital bruto en un año d e t e r m i n a d o se o b t i e n e a c u m u ­
lando los f lu jos pasados de inve rs ión y d e d u c i e n d o de los m i s m o s 
el v a l o r a c u m u l a d o de la i nve rs ión que ha s ido re t i r ada , u t i l i zando 
para e l lo un d e t e r m i n a d o esquema de retiro y estimaciones de vida 
media. 

El stock de capital neto r ep resen ta el v a l o r acumu lado , descon tada la 
dep rec i ac i ón , de l stock de capi ta l b r u t o ex i s ten te . In ten ta re f le ja r el 
e f ec to de la c o m p o s i c i ó n p o r años o generac iones del e q u i p o p r o ­
d u c t i v o . El stock de capital bruto puede cons ide ra rse equ iva len te al 
stock de capi ta l neto que c o r r e s p o n d e r í a a equ ipos supues tamen te 
nuevos . El stock de capital neto c o r r i g e , pues, el capi ta l b r u t o p o r la 
dep rec i ac i ón , es dec i r , la r e d u c c i ó n en v a l o r o r ig inada p o r el uso, 
la obso lescenc ia y el enve jec im ien to . 

F o r m u l a c i ó n bás ica21 

a) Stock bruto de capi ta l 

El stock de capi ta l b r u t o e x i s t e n t e al f inal de l año t de l b ien i, ca lcu­
lado p o r el p r o c e d i m i e n t o del i nven ta r i o p e r m a n e n t e , es la suma 

20 La conveniencia de uti l izar series de s tock de capital obtenidas po r el p roced i ­
m ien to del inventar io permanente en las estimaciones de funciones de produc­
c ión agregadas ha sido cuestionada desde distintas perspectivas. Ver , po r e jem­
plo, Mi l ler, E. (1990): «Cant a Perpetual Inven to r / Capital Stock be Used f o r Pro-
duc t ion Funct ion Parameter Estimation?», Rev/ew o f Income and Wealth, Series 
36, N o . I , marzo. 
21 Véase Paccoud, T. (1983): Stock ofFixed Assets in Industry in the Community 
Member States: Towards Greater Comparability, Studies on Nat ional Accounts 
N o . 2., Statistical Off ice of t he European Communi t ies , manuscr i to; y W a r d 
(1976): Meíhodo/ogy o f Capital Stock Estimates in OECD countries, O E C D , París. 
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de las adquis ic iones pasadas de d i cho b ien, una vez deduc idos los 
r e t i r o s que han t e n i d o lugar desde el m o m e n t o de su adqu is ic ión . 

Sea: 

KB 'T = stock b r u t o de capi ta l de l ac t i vo i en t . 
IB^ = i nve rs ión b r u t a en i d u r a n t e el p e r í o d o t . 
R'T = r e t i r o s acumu lados en el p e r í o d o t del ac t i vo i. 
M i = la d u r a c i ó n m á x i m a de v ida del ac t i vo i. 

La o b t e n c i ó n del stock b r u t o de capital se real iza med ian te las s i ­
gu ientes exp res iones : 

KB'^KB' , +IBIT-RIT (I) 

Mi 

K ^ r ] IB; 
' h (2) 

j=0 

d o n d e 

r ; = tasa de r e t i r o del b ien i después de j p e r í o d o s de haberse 
rea l izado la i nve rs i ón . P o r t a n t o , r ¿ es la tasa de r e t i r o ap l i ­
cable a las invers iones real izadas en el p e r í o d o c o r r i e n t e . 

D e (I) y (2 ) , se deduce la s igu iente e x p r e s i ó n , en la que el stock 
b r u t o de capi ta l d e p e n d e ún i camen te de las invers iones real izadas 
en pe r í odos a n t e r i o r e s . 

Mi 

K B ^ X O - r ; ) IBT, (3) 
i=o 

El supues to de que los ac t ivos desaparecen una vez t r a n s c u r r i d o 
un i n te rva lo lo su f i c i en temen te largo de t i e m p o (de f in ido c o m o la 
m á x i m a desv iac ión en t o r n o a la vida media) , p e r m i t e p resc ind i r de 
los sumandos p o s t e r i o r e s a t - M i en (3) y de r i va r la ser ie de stock 
de capital b r u t o c o m o la acumu lac ión de invers iones pasadas 
sin necesidad de r e c u r r i r al c o n o c i m i e n t o del stock de capi ta l inicial 

La ecuac ión (3) puede exp resa rse a l t e rna t i vamen te en t é r m i n o s de 
superv/venc/o: 

K B t = I i B H § ; w 
1=0 
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Siendo: 

g p la p r o p o r c i ó n del ac t i vo a d q u i r i d o en t - j y todav ía en uso en el 
p e r í o d o t ( p a r á m e t r o de la fundón de supervivencia e s t i m a d o 
para el ac t i vo i, ap l icado para los ac t ivos f i jos adqu i r i dos en t - j ) . 

La p r o p o r c i ó n g'. var ia rá en re lac ión c o n la edad del ac t i vo f i jo : 

g o = I: el ac t i vo f i jo a d q u i r i d o en t (en el p resen te ) aparece t o ­
t a l m e n t e en el stock del año t , ya que nada se r e t i r a en el 
p r i m e r p e r í o d o de v ida. 

g^¡+l = 0 : los ac t i vos f i jos son e l im inados del p r o c e s o p r o d u c t i v o 
c u a n d o su edad excede la edad m á x i m a es t imada para el 
ac t i vo i. 

g i > § j+i : e n t r e los dos l ími tes a n t e r i o r e s , la p r o p o r c i ó n de los ac­
t i vos adqu i r i dos en t - j y todav ía en uso en t es var iab le 
e n t r e 0 y I , y dec rec i en te c o n la v ida del ac t i vo . 

Exis ten numerosas especi f icac iones para las fundones de superviven­
cia, que pueden agruparse en t r e s categor ías 22: 

- Fundones lineales. Las más conoc idas son : m u e r t e súbi ta o salida 
s imul tánea, e s t r i c t a m e n t e l ineal y l ineal inglés. 

- F u n d o n e s de distribución, s i endo las más conoc idas las func iones 
cuasi logíst icas, gamma, W i n f r e y y W e i b u l l . Según estas f u n c i o ­
nes, los r e t i r o s t i e n e n lugar a tasas c rec ien tes a l r e d e d o r de la 
v ida med ia . 

- Fundón lognormal. 

La a d o p c i ó n del m é t o d o de l i nven ta r i o p e r m a n e n t e p r e s u p o n e la 
acep tac ión del supues to de que es pos ib le clasif icar los d i f e ren tes 
t i pos de ac t ivos en categor ías u n i f o r m e s y ampl ias, según su tasa de 
m o r t a l i d a d . Las a p r o x i m a c i o n e s más sencil las d is t inguen ú n i c a m e n ­
t e e n t r e dos categor ías: «maqu ina r i a y e q u i p o » y «ed i f i c ios» . A d e ­
más, supone que las práct icas seguidas en c u a n t o a r i t m o s de r e t i r o 
son conoc idas c o n ce r teza y fi jas, o lo que es lo m i s m o , que hay 
a c u e r d o s o b r e la d u r a c i ó n de la v ida med ia de los d i s t i n tos ac t i vos 
cons ide rados y t a m b i é n s o b r e la d i s t r i b u c i ó n de los r e t i r o s a l r ede ­
d o r de la v ida med ia (e lecc ión de la f u n c i ó n de superv ivenc ia y de 
sus p a r á m e t r o s ) . 

22 Un mayor detalle sobre las distintas funciones de supervivencia puede encon­
t rarse en Mas M., Pérez, F. y Ur ie l . E. (1998), £/ stock de capital en España y su distri­
bución territorial. 
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b) Stock neto de capi ta l 
El stock neto de capi ta l es el v a l o r dep rec i ado del stock b r u t o gene­
r a d o p o r el uso y la obso lescenc ia . Se calcula de f o r m a s imi lar 
al stock b r u t o p e r o t e n i e n d o en cuen ta la dep rec iac i ón . Sea K N 1 ^ 
= Stock n e t o de capi ta l en t del ac t i vo i. 

KN; = ] r i B i , - g ; - d ; (5) 

S iendo 

d'j = p r o p o r c i ó n de los ac t ivos f i jos adqu i r i dos en t - j que n o han 
s ido a m o r t i z a d o s en t , y en d o n d e 

C = 0 y 0 < d ; < l 

Para calcu lar el stock n e t o es necesar io d e t e r m i n a r el g r a d o (dj) de 
dep rec iac ión de los ac t ivos f i jos en re lac ión c o n su edad. Ex is ten 
t r e s m é t o d o s de dep rec iac ión u t i l i zados en la ac tua l idad: 

- Depreciación regresiva: apl ica una tasa de dep rec iac ión d e c r e c i e n ­
t e ( a r i tmé t i ca o g e o m é t r i c a ) a los ac t ivos f i jos en re lac ión c o n el 
n ú m e r o de años en los que han s ido ut i l izados. P resupone , p o r 
t a n t o , una u t i l i zac ión más in tens iva del ac t i vo f i jo en los p r i m e r o s 
años de su v ida act iva. 

- D e p r e c i a c i ó n progresiva: apl ica una tasa de dep rec iac ión c r e c i e n t e 
c o n la edad de l ac t i vo . 

- Depredac/on l ineal: apl ica una tasa cons tan te d u r a n t e t o d a la v ida 
del ac t i vo . 

Esta ú l t ima f o r m a de dep rec i ac i ón es la r e c o m e n d a d a p o r el Siste­
ma E u r o p e o de Cuen tas Integradas. 

M é t o d o s de va lorac ión 
El stock de ac t i vos f i jos al f inal de un a ñ o d a d o t , e s t i m a d o p o r el 
m é t o d o del i n v e n t a r i o p e r m a n e n t e , es el r esu l t ado de la acumu la ­
c i ón de los ac t ivos f i jos adqu i r i dos en el i n te rva lo t r a n s c u r r i d o des­
de t - M i hasta el m o m e n t o t . La va lo rac ión de las ser ies de inver ­
s ión , y p o r t a n t o , del stock m i s m o , puede real izarse a t e n d i e n d o a 
t r e s c r i t e r i o s d i s t i n tos : cos te h i s t ó r i c o , cos te cons tan te y cos te de 
r e p o s i c i ó n . 

En la v a l o r a c i ó n a coste histórico (ch ) , los ac t ivos son va lo rados a los 
p rec ios que ten ían en el m o m e n t o de su adqu is ic ión . Es la va lo ra -
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c ión que se o b t i e n e a p a r t i r de la i n f o r m a c i ó n estadíst ica s o b r e f lu­
jos anuales de i nve rs ión , exp resados en pesetas c o r r i e n t e s . 

K B t ( c h ) = X g i i I B i , i ( c h ) (6) 
i=o 

En la va lo rac ión a coste constonte (ce) los m i s m o s act ivos son va lo ­
rados a los p rec ios de un a ñ o base, i n d e p e n d i e n t e m e n t e del p r e c i o 
que ten ían c u a n d o f u e r o n adqu i r i dos . Estas es t imac iones se o b t i e ­
nen a p a r t i r de l f l u jo de inve rs ión v a l o r a d o en pesetas cons tan tes 
de un año base. 

K B t ( c c ) = £ g ; - I B ; , ( c h ) - P : ñ r e (7) 
1=0 

La va lo rac i ón a coste de reposición (c r ) exp resa t o d o s los ac t ivos en 
el stock de capi ta l a los p rec ios v igentes en la época a la que se r e ­
f i e re la es t imac ión . 

K B t ( c r ) = £ g i ) . | B i , i ( c h ) P ; . i (8) 
1=0 

aunque t a m b i é n puede calcularse d i r e c t a m e n t e a p a r t i r de la va lo ­
rac ión a cos te cons tan te : 

KBt ( c r ) = KBt (ce) • Pt 

En este es tud io , c o m o en la m a y o r p a r t e de los que real izan una 
eva luac ión del stock de capi ta l , se u t i l i zará la va lo rac ión a cos te 
cons tan te . 

En el p u n t o 2 se exp l ica c o n deta l le la o b t e n c i ó n del de f l ac to r que 
será u t i l i zado en el p resen te t r aba jo . 

1.2.2. V i d a m e d í a 

E n t e n d e m o s p o r v ida med ia el i n te rva lo de t i e m p o d u r a n t e el cual 
se espera que el b ien de capi ta l pe rmanezca i n c o r p o r a d o en el 
stock y n o aquel p e r í o d o de t i e m p o que se cons ide ra c o n t a b l e m e n ­
t e , p o r razones f inanc ieras o f iscales. El lapso d u r a n t e el cual el ac­
t i v o p e r m a n e c e en el stock d e p e n d e r á de sus caracter ís t icas t é c n i ­
cas y t a m b i é n de las cond i c i ones en las que es u t i l i zado ( m a n t e n i -
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m i e n t o , cond i c i ones de f u n c i o n a m i e n t o , etc. ) d i f i r i endo , a veces de 
f o r m a no tab le , e n t r e los d is t in tos países. 

En el p resen te t r aba jo se ha asignado una v ida med ia de 4 0 años a 
las i n f raes t ruc tu ras fe r rov ia r ias . Para e l lo se han t e n i d o en cuen ta 
las vidas medias ut i l izadas en los s iguientes i n f o r m e s : 

- Bureou o f Economic Analysis (BEA) de Estados U n i d o s , en sus in ­
f o r m e s c o r r e s p o n d i e n t e s a 1979 y 1987. 

- A . M u n n e l l , en su es t imac ión del capital púb l i co reg iona l i zado en 
EE.UU. (1990 ) . 

- Los i n f o r m e s p rev ios a la e labo rac ión de los planes de d e s a r r o l l o , 
planes de r e c o n s t r u c c i ó n y planes de m o d e r n i z a c i ó n del f e r r o c a ­
r r i l en España. 

- Las re fe renc ias s o b r e es t imac ión de la v ida med ia encon t radas en 
las m e m o r i a s de compañías fe r rov ia r ias . 

Las vidas medias supuestas c o n s t i t u y e n unos de los p a r á m e t r o s 
más s igni f icat ivos en el m é t o d o del i n ven ta r i o p e r m a n e n t e . En un 
e je rc i c i o de s imu lac ión rea l izado en el seno de la C o m u n i d a d E u r o ­
pea 23 c o n c i nco func iones de superv ivenc ia (cuasi logíst ica, gamma, 
m u e r t e súbi ta , l ineal inglesa y l o g n o r m a l ) y d i fe ren tes supuestos 
s o b r e la v ida med ia y tasa de c r e c i m i e n t o de la i nve rs ión , se c o m ­
p r u e b a la dependenc ia de las es t imac iones del stock de capi ta l de 
las vidas medias supuestas, así c o m o las escasas d i ferenc ias genera ­
das p o r d is t in tas especi f icac iones de la f unc ión de superv ivenc ia . 

1.2.3. F u n c i o n e s d e s u p e r v i v e n c i a y d e p r e c i a c i ó n 
se lecc ionadas 

En ios es tud ios re fe r i dos a es t imac iones del stock de capi ta l púb l i co 
se ha genera l i zado la u t i l i zac ión de la f unc ión de superv ivenc ia W i n -
frey S-3 24, r azón p o r la cual ha s ido se lecc ionada para ser apl icada 
en el p resen te t r aba jo . Sus caracter ís t icas se desc r iben a con t i nua -

23 Véase Paccoud, T. (1983): Stock o f Fixed Assets in Industry in the Community 
Member States: Towards Greater Comparability, Studies on Nat ional Accounts 
N o . 2, Statistical Off ice of the European Communi t ies , manuscr i to. 
24 Véase W a r d (1976): The Measuremení o f Capital. The Methodology o f Capital 
Stock Estimates in OECD Countries, O E C D , París; BEA (1987): Fixed Reproducible 
Tangible Wealth in the United States: 1925-1985, Gove rnmen t Print ing Off ice, 
Wash ing ton D . C ; y A. Munnel l (1990a): « H o w does Public Inf rastructure affect 
Regional Performance?», New Eng/ond Économ/c ReWew, Federal Reserve Banko f 
Boston. 
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c i ó n . Más ade lante , se ind icará cuál ha s ido la f u n c i ó n de dep rec ia ­
c ión ut i l izada para o b t e n e r el stock de capital n e t o . 

W i n f r e y 25, a p a r t i r de un análisis estadís t ico de los r e t i r o s de los 
bienes de capital en la i ndus t r ia de los Estados U n i d o s de A m é r i c a , 
llega a es tab lecer ecuac iones generales de d i e c i o c h o curvas de f r e ­
cuenc ia26 para la d e t e r m i n a c i ó n de los r e t i r o s . Estas d i e c i o c h o 
curvas se agrupan en t r e s t i pos : c o n la m o d a a la de recha (c inco 
curvas) , c o n la m o d a a la i zqu ie rda (seis curvas) , y s imét r i cas (s iete 
curvas) . 

En su es tud io , W i n f r e y se insp i ró en una fami l ia de d o c e t i p o s de 
curvas, que d e s a r r o l l ó Ka r l Pearson y que f u e r o n recog idas en el 
es tud io de E l d e r t o n 27. La fami l ia de curvas Pearson fue diseñada 
para d e t e r m i n a r la cu rva t e ó r i c a más adecuada a una d i s t r i b u c i ó n 
de f recuenc ias dadas. Para e l lo se ut i l izan los m o m e n t o s m u e s t r a -
Ies r e s p e c t o a la med ia de segundo ( m i ) , t e r c e r o (ms) y c u a r t o o r ­
den ( i t h ) . A p a r t i r de es tos m o m e n t o s se calculan los coef ic ien tes 
Pi (que m i d e la as imet r ía ) , P2 (que m i d e la cu r tos i s ) y k, de a c u e r d o 
c o n las exp res iones : 

P ^ - f ( 'O) 
m , 

( I I ) 
m T 

k = M ^ + 3>2 ( l 2 ) 

4 ( 4 P 2 - 3 p l ) ( 2 P 2 - 3 P 1 - é ) 

D e p e n d i e n d o de que el v a l o r de k sea pos i t i vo , negat ivo , m a y o r 
que I o m e n o r que I , y t e n i e n d o en cuenta , en algunos casos, los 
va lo res de Pi y P2, Pearson llega a la ca rac te r i zac ión de los d o c e t i ­
pos de curvas. 

Si k = 0 , Pi = 0 y P2 < 3 se o b t i e n e la cu rva de t i p o I I , que es la u t i l i ­
zada p o r W i n f r e y para r e p r e s e n t a r d i s t r i buc iones de r e t i r o s imé­
t r i cas , designadas c o n la le t ra S. Su e x p r e s i ó n es la s igu iente: 

25 Win f rey , R. ( 1935): Síaí/st/coMno/yses ofIndustrial Property Retirements, Bulletin 
125, lowa Engineering Exper iment Station, lowa State Universi ty, Ames . 
26 En la terminología estadística actual se denominan funciones de densidad en 
lugar de curvas de frecuencia. 
27 Elder ton, W . P. (1927): «Frequency Curves and Cor re la t ion» , 2.a edición, 
Charles y Edwin Layton, Londres. 
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X x = 7 0 (13) 

d o n d e 

/ x = o r d e n a d a de la cu rva de f recuenc ia a la edad x ( t o m a n d o 
c o m o o r i g e n la edad med ia ) , 

yo = o r d e n a d a de la cu rva de f recuenc ia en su m o d a , 
x = edad, 
a, m = p a r á m e t r o s . 

Para d i s t i n tos va lo res de yo, a, m se o b t i e n e n las s iete curvas s imé­
t r i cas postu ladas p o r W i n f r e y . En apl icaciones p o s t e r i o r e s en Esta­
dos U n i d o s , en el r e s t o de la O C D E y en o t r o s países, la cu rva de 
r e t i r o s más ut i l izada ha s ido la S-3, cuya e x p r e s i ó n es la s igu iente: 

yx = 1 5 , 6 1 0 4 8 7 9 7 
100 

(14) 

Los p u n t o s de i n f l ex ión de esta cu rva están s i tuados en : 

± — ^ — = ± 2 , 7 9 4 7 (15) 
V 2 m - I 

Si t o m a m o s el p u n t o m e d i o 100, c o m o hace W i n f r e y , y exp resa ­
m o s los p u n t o s de in f l ex ión c o n r e s p e c t o a d i c h o p u n t o m e d i o , sus 
va lo res serían ± 2 7 , 9 4 7 %. En ese caso, la cu rva c o r t a el eje de abs­
cisas en los p u n t o s 0 % y 2 0 0 %. La cu rva S-3 p resen ta bastante s i ­
m i l i t u d c o n la d i s t r i b u c i ó n n o r m a l , aunque se d i fe renc ia de ésta en 
que las colas n o son de ca rác te r as in tó t i co . En la l i t e ra tu ra p o s t e ­
r i o r , si b ien se ha c i t ado en numerosas ocas iones el t r a b a j o de 
W i n f r e y , n o se ha u t i l i zado casi nunca la f uen te o r ig ina l . P rueba de 
es to ú l t i m o es el h e c h o de que en var ias ocas iones [ p o r e j e m p l o , 
en Paccoud ( 1 9 8 3 ) ] se ha p r e s e n t a d o a las curvas s imét r i cas de 
W i n f r e y c o m o curvas no rma les . 

En el c u a d r o I se ha r e c o g i d o el p o r c e n t a j e supe rv i v ien te para 
cada edad ( e x p r e s a d o c o m o % de la edad med ia ) c o r r e s p o n d i e n t e 
a la cu rva S-3 o r ig ina l de W i n f r e y . En d i c h o c u a d r o se ha re f le jado 
t a m b i é n el p o r c e n t a j e de r e t i r o e n t r e cada edad y la a n t e r i o r , así 
c o m o el p o r c e n t a j e de los r e t i r o s acumu lados . 

C o m o se d e d u c e de la o b s e r v a c i ó n del c u a d r o I , los r e t i r o s antes 
del 45 % de la edad med ia ( o después de l 155 % de la edad med ia ) 
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C U A D R O I 

D i s t r i b u c i ó n W i n f r e y S - 3 o r i g i n a l 

Edad % 
vida media 

% 
supervivencia 

% 
retiro 

% retiros 
acumulados 

0 
5 

10 
15 
20 
25 
30 
35 
40 
45 
50 
55 
60 
65 
70 
75 
80 
85 
90 
95 

100 
105 
110 
I 15 
120 
125 
130 
135 
140 
145 
150 
155 
160 
165 
170 
175 
180 
185 
190 
195 
200 

100,0000 
100.0000 
100,0000 
99,9996 
99,9963 
99,9816 
99,9345 
99,8144 
99,5547 
99,0670 
98,21 17 
96,8692 
94,8899 
92,1432 
88,5285 
83,9926 
78,5422 
72,2507 
65,2577 
57,7606 
50,0000 
42,2394 
34,7424 
27,7493 
21,4578 
16.0074 
I 1.4715 
7.8568 
5.1 101 
3.1309 
1.7883 
0.9393 
0,4453 
0,1857 
0,0655 
0,0184 
0.0037 
0.0005 
0.0000 
0.0000 
0.0000 

0.0000 
0.0000 
0.0000 
0.0004 
0.0033 
0,0147 
0,0471 
0,1202 
0,2597 
0,4877 
0,8553 
1.3426 
1.9792 
2.7467 
3.6147 
4.5359 
5.4504 
6.2915 
6.9931 
7.4971 
7.7606 
7.7606 
7,4971 
6,9931 
6.2915 
5.4504 
4.5359 
3.6147 
2.7467 
1.9792 
1,3426 
0,8490 
0,4940 
0,2597 
0,1202 
0,0471 
0,0147 
0,0033 
0,0004 
0,0000 
0,0000 

0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0005 
0,0037 
0,0184 
0,0655 
0,1857 
0,4453 
0,9330 
1,7883 
3,1309 
5,1 101 
7.8568 

I 1.4715 
16.0074 
21.4578 
27.7493 
34.7424 
42.2394 
50,0000 
57.7606 
65.2577 
72.2507 
78.5422 
83.9926 
88.5285 
92,1432 
94.8899 
96.8692 
98.21 17 
99.0607 
99.5547 
99,8144 
99,9345 
99.9816 
99.9963 
99.9996 

100.0000 
100.0000 
100.0000 

son insigni f icantes. Po r e l lo , se ha t o m a d o la dec is ión de t r u n c a r la 

d i s t r i b u c i ó n en es tos p u n t o s , r e p a r t i e n d o las f recuenc ias de las c o ­

las de f o r m a p r o p o r c i o n a l a las f recuenc ias de cada u n o de los res­

tan tes in te rva los . En el c u a d r o 2 se ha r e p r e s e n t a d o la d i s t r i b u c i ó n 

t r u n c a d a resu l tan te . 

Una cues t i ón ad ic iona l a t e n e r en cuen ta es la re fe renc ia t e m p o r a l 

para el stock de capi ta l y para los f lu jos de inve rs ión . En lo que res­

pec ta a las invers iones , se ha c o n s i d e r a d o que se han rea l izado en 
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C U A D R O 2 

D i s t r i b u c i ó n W i n f r e y S - 3 t r u n c a d a 

Edad % 
vida media 

% 
supervivencia 

% 
retiro 

% retiros 
acumulados 

0-5 
5-10 

10-15 
15-20 
20-25 
25-30 
30-35 
35-40 
40-45 
45-50 
50-55 
55-60 
60-65 
65-70 
70-75 
75-80 
80-85 
85-90 
90-95 
95-100 

105-110 
I 10-1 15 
I15-120 
120-125 
125-130 
130-135 
135-140 
140-145 

145-
150-

50 
55 

155-160 
160-165 
165-170 
170-175 
175-180 
180-185 
185-190 
190-195 
195-200 

100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
99,1284 
97,7604 
95,7435 
92,9445 
89,261 I 
84,6390 
79,0850 
72,6738 
65,5478 
57,9081 
50,0000 
42,0919 
34,4522 
27.3262 
20,9150 
15,3610 
10,7389 
7,0555 
4,2565 
2,2396 
0,8716 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 

0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,8716 
1,3681 
2,0169 
2,7990 
3,6834 
4,6221 
5,5540 
6,4111 
7,1261 
7,6396 
7,9081 
7,9081 
7,6396 
7,1261 
6,4111 
5,5540 
4,6221 
3,6834 
2,7990 
2,0169 
1,3681 
0,8716 
0.0000 
0,0000 
0.0000 
0.0000 
0.0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 

0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0.0000 
0.0000 
0.0000 
0.0000 
0.0000 
0.8716 
2.2396 
4.2565 
7.0555 

10.7389 
15.3610 
20.9150 
27,3262 
34,4522 
42,0919 
50,0000 
57,9081 
65,5478 
72,6738 
79.0850 
84.6390 
89.261 I 
92.9445 
95.7435 
97.7604 
99.1284 

100.0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
100.000 

el p u n t o m e d i o de cada año. Po r o t r a pa r te , el stock de capi ta l va 

r e f e r i d o al 31 de d i c i e m b r e de cada año . 

P o r lo que hace re fe renc ia a la dep rec iac ión , en un m o d e l o en el 

que se ut i l iza el esquema de m u e r t e súbi ta para d e t e r m i n a r el stock 

de capi ta l b r u t o (es dec i r , los r e t i r o s se hacen ún i camen te al f inal 

de la v ida de los equ ipos ) , es senc i l lo apl icar el esquema de d e p r e ­

c iac ión l ineal para o b t e n e r el stock de capital n e t o . Bajo este su­

p u e s t o , la p r o p o r c i ó n de invers iones real izadas en t - j que n o han 

s ido amor t i zadas en t (d1) v e n d r á dada p o r : 
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d ' ^ l l - — 
Mi 

(16) 

A h o r a b ien , c u a n d o se real izan r e t i r o s parciales a lo largo del t i e m ­
p o es c o n v e n i e n t e mod i f i ca r la e x p r e s i ó n a n t e r i o r , hac iendo 

d,i = (17) 
-i J 

d o n d e E '^ es la esperanza t o t a l de v ida de las invers iones real iza­
das en t - j que todav ía p e r m a n e c e n sin r e t i r a r en el m o m e n t o t . 

En el c u a d r o 3 se ha r e c o g i d o el m o d e l o de superv ivenc ia para 10 
años de v ida med ia , s igu iendo el esquema de W i n f r e y S-3 t r u n c a d a 
para d e t e r m i n a r el stock b r u t o y las exp res iones (5) y (17) para cal­
cu la r el stock n e t o . 

C U A D R O 3 
E s q u e m a d e s u p e r v i v e n c i a ( W i n f r e y S - 3 t r u n c a d a ) y d e 
d e p r e c i a c i ó n . M o d e l o 10 a ñ o s 
C o n v e n c i ó n : F B C F , m i t a d a ñ o ; s t o c k , f ina l a ñ o 

Año % superv. % retiro esperanza 
% sin 
amo. 

coef. 
glob. 

(a) (b) (c) (e) (0 (g) (h) 

100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
100,0000 
97,7604 
92,9445 
84,6390 
72,6738 
57,9081 
42,0919 
27,3262 
15,3610 
7,0555 
2,2396 
0,0000 

0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
0,0000 
2,2396 
4,8158 
8,3055 

I 1,9652 
14,7657 
15,8163 
14,7657 
11,9652 
8,3055 
4,8158 
2,2396 

0,25 
I 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 

0,5 
1,5 
2,5 
3,5 
4,5 
5,5 
6,5 
7,5 
8,5 
9,5 

10,5 
I 1,5 
12,5 
13,5 
14,5 
15,0 

10,0000 
10,0000 
10,0000 
10,0000 
10,0000 
10,1145 
10,3277 
10,6543 
11,0913 
I 1,6245 
12,2350 
12,9023 
13,6051 
14,3174 
15,0000 
15,0000 

0,9500 
0,8500 
0,7500 
0,6500 
0,5500 
0,4562 
0,3706 
0,2961 
0,2336 
0,1828 
0,1418 
0,1087 
0,0812 
0,0571 
0,0333 
0,0000 

95,0000 
85,0000 
75,0000 
65,0000 
55,0000 
44,601 I 
34,4478 
25,0580 
16,9790 
10,5835 
5,9688 
2,9700 
1,2477 
0,4028 
0,0747 
0,0000 

En este c u a d r o el s igni f icado de las co lumnas es el s igu iente: 

- La c o l u m n a (a) indica el t i e m p o , c o r r e s p o n d i e n d o el a ñ o I al pe­
r í o d o en que se real iza la i nve rs ión . 



76 stock de capital ferroviario en España y sus provincias 

La c o l u m n a (b) señala el po r cen ta j e de superv ivenc ia al f inal de 
cada p e r í o d o de a c u e r d o con la cu rva S-3 t r uncada . 

La c o l u m n a (c) ref le ja el po r cen ta j e de r e t i r o s real izados al f inal 
del año en c u r s o . 

La c o l u m n a (d) ind ica los años de v ida t o t a l c o r r e s p o n d i e n t e s a 
los equ ipos q u e se han r e t i r a d o en el año en c u r s o , y que se u t i l i ­
za en el cá lcu lo en la esperanza t o t a l de v ida. 

La c o l u m n a (e) ind ica el t i e m p o que han v i v i do los equ ipos que 
llegan a 31 de d i c i e m b r e de cada año y c o r r e s p o n d e al t que f igu­
ra en la e x p r e s i ó n (17 ) . 

En la c o l u m n a (f) se ha ca lcu lado E ^ . En la c o l u m n a (g) se calcula 
d j de a c u e r d o c o n la e x p r e s i ó n (17 ) . 

F ina lmente , en la c o l u m n a (h) aparece el p r o d u c t o de las c o l u m ­
nas (b) y (g), que p e r m i t e c o n o c e r el po r cen ta j e de capi ta l sin 
a m o r t i z a r que ex is te al f inal de cada p e r í o d o . 

2 . Elaboración del deflactor 

C o m o se señaló en el epígrafe 1.2.1 las ser ies de stock de capi ta l se 
exp resan hab i t ua lmen te re fer idas a t r e s t i pos de v a l o r a c i ó n : coste 
histórico, coste constoníe y coste de reposición. 

La e labo rac ión de las dos ú l t imas exige la u t i l i zac ión de ser ies h o ­
mogéneas de de f l ac to res r e fe r i dos al c o n c e p t o de f o r m a c i ó n b r u t a 
de capi ta l f i j o . La ausencia de una ser ie h o m o g é n e a para t o d o el pe­
r í o d o c o n s i d e r a d o ha ob l i gado a la e l abo rac ión de la m isma a p a r t i r 
de ser ies c o n c o b e r t u r a t e m p o r a l más l imi tada. 

Es c o n v e n i e n t e d i s p o n e r de un de f l ac to r especí f ico para cada u n o 
de los t i p o s de ac t i vos , al m á x i m o nivel de desagregac ión. C o m o se 
señala a c o n t i n u a c i ó n , razones de d ispon ib i l idad estadíst ica l im i tan 
el n ivel de desagregac ión a c u a t r o c o n c e p t o s en el i n te r va lo 
1954-1996 y a un ún i co c o n c e p t o en el p e r í o d o a n t e r i o r a 1954. 

2.1. Fuentes utilizadas 

Los ind icadores de p rec ios para la f o r m a c i ó n b r u t a de capi ta l f i jo 
pueden der i va rse de t r e s fuen tes d is t in tas que t r u n c a n la m u e s t r a 
en t r e s etapas y que i n c o r p o r a n d i fe ren tes niveles de desagrega­
c i ó n . 



£/ stock de capital ferroviario en España y sus provincias 77 

Desde 1964. Fuente : Con tab i l i dad Nac iona l de España. Base 
1970, 1980 y 1986. 

Período 1954 -1964 . Fuente : I ns t i t u to de Estudios Fiscales. C o n t a ­
bi l idad N a c i o n a l . 

Período anterior a 1954. N o ex is te i n f o r m a c i ó n de C o n t a b i l i d a d 
Nac iona l , reseñándose la i n f o r m a c i ó n ut i l izada al f inal del p resen te 
epígrafe. 

A las d is t in tas épocas cub ie r tas se une la d is t in ta desagregación p o r 
p r o d u c t o s y, en su caso, p o r ins t i tuc iones c o n t e m p l a d a p o r cada 
una de las ser ies, desagregac ión que se deta l la a c o n t i n u a c i ó n : 

P e r í o d o 1980-1986 , base 1980; desde 1986, base 1986 
A m p l í a el n ivel de desagregac ión d e n t r o de los epígrafes ex is ten tes 
a n t e r i o r m e n t e y mod i f i ca pa rc ia lmen te a lgunos epígrafes cons ide ­
rados en la base 1970. As í , d is t ingue d e n t r o de la f o r m a c i ó n b r u t a 
de capital f i j o e n t r e los s iguientes c o n c e p t o s : 

I . I P r o d u c t o s de la ag r i cu l tu ra , s i l v icu l tu ra y pesca. 

1.2 P r o d u c t o s me tá l i cos y maqu inar ia (d is t ingu iendo e n t r e 5 sub-
c o n c e p t o s : p r o d u c t o s metá l i cos , máquinas y t r a c t o r e s agrí­
colas, máquinas indust r ia les , máquinas de of ic ina y s imi lares y 
ma te r ia l e l é c t r i c o y e l e c t r ó n i c o ) . 

1.3. M e d i o s de t r a n s p o r t e (d is t ingu iendo t a m b i é n e n t r e : veh ícu ­
los a u t o m ó v i l e s , buques y embarcac iones , mate r ia l f e r r o v i a ­
r i o , ae ronaves y o t r o mate r ia l de t r a n s p o r t e ) . 

1.4 Inmueb les res idencia les. 

1.5 O t r a s c o n s t r u c c i o n e s . 

1.6 O t r o s p r o d u c t o s . 

P e r í o d o 1964-1980 , base 1970 

D is t i ngue , d e n t r o de la f o r m a c i ó n b r u t a de capi ta l f i jo p o r p r o d u c ­
t o s , los s iguientes c o n c e p t o s : 

1.1 Inmueb les res idencia les. 

1.2 O t r a s c o n s t r u c c i o n e s 

1.3 Ma te r ia l de t r a n s p o r t e 

1.4 Maqu inar ia y o t r o mater ia l de equ ipo . 



78 stock de capital ferroviario en España y sus provincias 

P e r í o d o 1954-1964 
Dis t i ngue d e n t r o de la f o r m a c i ó n b r u t a de capital f i j o la evo luc i ón 
de los p rec ios desde t r e s perspect ivas d is t in tas: 

a) Po r p r o d u c t o s 

- T e r r e n o s 

- V iv iendas 

- O t r o s edi f ic ios 

- O t r a s c o n s t r u c c i o n e s y ob ras 

- Ma te r ia l de t r a n s p o r t e 

- Mater ia les d i ve rsos 

b) P o r ramas de act iv idad que adqu ie ren los p r o d u c t o s 

c) Po r Ins t i tuc iones 

- Empresas pr ivadas 

- Empresas públ icas 

- A d m i n i s t r a c i o n e s públ icas 

D e la obse rvac ión de los niveles de desagregac ión a n t e r i o r e s para 
las d is t in tas ser ies se desp rende que el m á x i m o nivel de desagrega­
c ión pos ib le , en una ser ie h o m o g é n e a , se re f i e re a la c lasi f icación 
p o r p r o d u c t o s , c o n c r e t á n d o s e en los s iguientes c o n c e p t o s : 

Desagregac ión adop tada : 

- Inmueb les residencia les 

- O t r a s c o n s t r u c c i o n e s 

- Mate r ia l de t r a n s p o r t e 

- Maqu inar ia y o t r o mate r ia l de equ ipo . 

D e f l a c t o r e s a n t e r i o r e s a 1954 
Si los d i s t i n tos niveles de desagregación c o n t e n i d o s en las ser ies 
p o s t e r i o r e s a 1954 obl igan a que el m á x i m o nivel de desagregac ión 
se r e s u m a en los c u a t r o c o n c e p t o s a n t e r i o r e s , la d ispon ib i l idad es­
tadís t ica a n t e r i o r a 1954 es todav ía más l im i tada. Su i m p o r t a n c i a 
queda reduc ida en la cuant ía del capi ta l ex i s t en te en la ac tua l idad, 
p e r o n o para los es tud ios h i s tó r i cos . 

A n t e la ausencia de i n f o r m a c i ó n c o m p a r a b l e a la de la e tapa p o s t e ­
r i o r , dos opc iones quedaban ab ier tas: 

I . La e labo rac ión de un indicador de precios especifico para la c o n s ­
t r u c c i ó n , p o r cons i de ra r que la m a y o r pa r t e de la i nve rs ión 
cons ide rada se dest ina a este c o n c e p t o , u t i l i zando para e l lo ín ­
dices s imples de p rec ios de p r o d u c t o s tales c o m o la e v o l u c i ó n 
de los p rec ios de l c e m e n t o y el h i e r r o . 
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Los pr inc ipa les i nconven ien tes que p lantea esta o p c i ó n son : 

a) Pueden darse sal tos b ruscos en a lguno de es tos c o m p o ­
nen tes , o r ig inados p o r camb ios t e c n o l ó g i c o s . 

b) N o se c o n o c e el peso que pod r ían t e n e r en el índice g lobal 
de c o n s t r u c c i ó n . 

c) Se puede cons i de ra r que en el s is tema t e c n o l ó g i c o de 
c o n s t r u c c i ó n de hace c incuen ta o más años el peso más 
i m p o r t a n t e c o r r e s p o n d e r í a a la m a n o de o b r a . 

2. La segunda o p c i ó n cons is te en u t i l i zar un índice de p rec ios al 
p o r m a y o r . A u n q u e p resen ta el i n conven ien te po tenc ia l de n o 
ser m u y adecuado para la c o n s t r u c c i ó n , c o n s i d e r a m o s que es 
una so luc ión más adecuada que la o f rec ida p o r la p r i m e r a o p ­
c i ó n , y p o r e l lo ha s ido se lecc ionada. 

Po r lo que respec ta a las fuen tes ut i l izadas en es te i n te rva lo de 
t i e m p o , d i s t i ngu imos e n t r e los s iguientes subpe r í odos : 

/ 8 4 5 - / 8 9 0 
Se ha u t i l i zado la ser ie e laborada p o r Juan Sardá (1948) 28. Esta se­
r ie es una med ia a r i t m é t i c a s imp le de los índices de p rec ios de n u e ­
ve p r o d u c t o s en el m e r c a d o de Barce lona . 

1 8 9 1 - 1 9 1 3 

Se ha t o m a d o la ser ie c o n s t r u i d a p o r la C o m i s i ó n del Pa t rón O r o 
que cons is te en una med ia a r i t m é t i c a s imp le de d iec is ie te p r o d u c ­
t o s en Barce lona29. 

La ser ie c o m p l e t a para el p e r í o d o 1857-1913 se e n c u e n t r a en la 
o b r a c o o r d i n a d a p o r A . C a r r e r a s (1981) 30, cap í tu lo 12, e l abo rado 
p o r Jo rd i M a l u q u e r de M o t e s 3 1 . 

/ 9 / 3 - / 9 5 4 
En el p e r í o d o 1913 a 1954 el I N E o b t u v o dos ve rs iones del índice 
genera l de p rec ios al p o r m a y o r (una s imp le y o t r a p o n d e r a d a ) . En 
el p resen te t r a b a j o se ha t o m a d o la ser ie p o n d e r a d a que p lantea, 
sin e m b a r g o , el i n conven ien te de n o haberse ca lcu lado para los 
años 1914 a 1919. 

28 Sardá, J. (1948): La política monetaria y las fluctuaciones de la economía española 
en el siglo XIX, Madr id , pp. 302-305. 
29 Véase Información Comerc ia l Española (1960), pp. 73-74. 
30 Carreras, A. (1981): £stad/'st/cos h;stóricos de España Siglo X l X y X X . Fundación 
Banco Exter ior . 
31 Ver p. 5 0 1 . 
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La so luc ión adop tada , c o n el f in de soslayar el p r o b l e m a a n t e r i o r , 
ha s ido e l a b o r a r para esos años un índice s imple c o r r e g i d o según la 
e x p r e s i ó n : 

I G P M = I G P M S t l G m P m o t = l 9 l 4 , . . . , l 9 l 9 
IGPMSI920 

s iendo : 

IGPMS: Ind ice s imp le base 1913 = 100 
IGPMP: Ind ice p o n d e r a d o base 1913 = 100. 

2.2. Seríes enlazadas: metodología 

Para p o d e r d i s p o n e r de ser ies homogéneas que in teg ren los p e r í o ­
dos c o r r e s p o n d i e n t e s a d is t in tas bases cuando se real izan camb ios 
de base en C o n t a b i l i d a d Nac iona l , se hace necesar io p r o c e d e r al 
enlace de las magn i tudes a precios constantes. En p r i nc i p i o pod r ía 
pensarse que en las magn i tudes en pesetas corrientes n o es necesa­
r i o e fec tua r n ingún enlace, pues to que sus va lo res n o se ven afecta­
dos p o r la e lecc ión del año base. Sin e m b a r g o , la i n t r o d u c c i ó n de 
una nueva base suele i r acompañada de cambios m e t o d o l ó g i c o s en 
la m e d i c i ó n de algunas magn i tudes y de cambios , t a m b i é n , en la i n ­
f o r m a c i ó n estadíst ica d ispon ib le , c i rcuns tanc ia que se t r a d u c e f r e ­
c u e n t e m e n t e en d iscrepancias en dist in tas magn i tudes , para el año 
c o m ú n , e n t r e las bases nueva y ant igua. 

En consecuenc ia , o b t e n e r una ser ie h o m o g é n e a de de f lac to res 
para el i n te r va lo 1954-1996 impl ica, a su vez, la o b t e n c i ó n de ser ies 
enlazadas, t a n t o de las magn i tudes expresadas en pesetas c o n s t a n ­
tes c o m o en pesetas c o r r i e n t e s . 

Sea X j una magn i t ud ind iv idual a p rec ios c o r r i e n t e s re la t iva al c o m ­
p o n e n t e j . La magn i t ud enlazada en la nueva base (nb ) , para un pe ­
r í o d o ca lcu lado en la ant igua base (ab) v e n d r á d a d o p o r la e x p r e ­
s ión : 

X nb 
X nD lc x/ ab 

it = T 7 I ¡ r X i t (20) 

d o n d e t hace re fe renc ia a los años para los que se ha ca lcu lado la 
ant igua base y c es el año en c o m ú n para ambas bases. 
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D e s i g n e m o s p o r X a la agregación de r c o m p o n e n t e s X j en pesetas 
c o r r i e n t e s . Para una base b y un p e r í o d o t , debe cump l i r se que 

K = t K ( 2 | ) 
¡=1 

A n á l o g a m e n t e , para las magn i tudes en pesetas cons tan tes (desig­
nadas c o n le t ras minúsculas) t a m b i é n debe cump l i r se la s igu iente 
iden t idad 

K = t x l (22) 

Ex is ten dos f o r m a s a l ternat ivas de enlazar magn i tudes agregadas. 
Puede real izarse m e d i a n t e enlace indiv idual de la magn i t ud agrega­
da, o b ien m e d i a n t e agregac ión de magn i tudes enlazadas para cada 
u n o de los c o m p o n e n t e s . 

En el p r i m e r caso, la ap l icac ión del m é t o d o de enlace ind iv idual a 
una magn i t ud agregada en pesetas c o r r i e n t e s generar ía el s igu iente 
resu l t ado : 

y nb 
X n b * = ^ x a b ^ 

1 w ab 1 

En el segundo caso, es dec i r , si se real iza p o r agregac ión de magn i ­
t udes ya enlazadas, el r esu l t ado o b t e n i d o sería el s igu iente : 

X 
x ; b " = I ^ X Í (24) 

En genera l , salvo acc iden te es tadís t ico , o c u r r i r á que 

A m b o s p r o c e d i m i e n t o s t i e n e n sus ventajas y sus i nconven ien tes . 
En n u e s t r o caso se ha t o m a d o la dec is ión de apl icar la p r i m e r a a l ­
t e rna t i va , es dec i r , el enlace ind iv idual de la magn i tud agregada. La 
razón que just i f ica esta dec is ión descansa en que el I N E ha e labo ra ­
d o el enlace de algunas magn i tudes de Con tab i l i dad N a c i o n a l para 
la época 1964-1992 . En t re dichas magn i tudes f igura la f o r m a c i ó n 
b r u t a de capi ta l f i jo agregada, p e r o n o su d e s c o m p o s i c i ó n . C o n o b ­
j e t o de n o a l t e ra r las ci f ras del I N E , se ha p r o c e d i d o pues a enlazar 
esta magn i t ud de a c u e r d o c o n la e x p r e s i ó n (23) . 
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N a t u r a l m e n t e , en el enlace de los c o m p o n e n t e s es necesar io in ­
t r o d u c i r las c o r r e s p o n d i e n t e s c o r r e c c i o n e s c o n el f in de p rese rva r 
las ident idades. C o n c r e t a m e n t e , para un c o m p o n e n t e j (en pesetas 
c o r r i e n t e s ) en lugar de apl icar la e x p r e s i ó n (20 ) , se apl icará la s i ­
gu ien te e x p r e s i ó n : 

X nb A i t (26) 

Una vez enlazadas las magni tudes en pesetas co r r i en tes y en pesetas 
constantes , la o b t e n c i ó n de los co r respond ien tes def lac tores impl í ­
c i tos es inmediata. En el cuad ro 4 se presenta la ser ie homogénea 
del de f lac to r « O t r a s cons t rucc iones» , c o n base 100 en 1990. Este ha 
s ido ut i l izado en el p resen te t raba jo p o r cons ide ra r lo el más adecua­
d o para def lactar las invers iones en in f raest ruc turas fer rov iar ias . 

C U A D R O 4 
D e f l a c t o r « O t r a s c o n s t r u c c i o n e s » , b a s e 100 e n 1990 
S e r i e h i s t ó r i c a 1 8 4 5 - 1 9 9 7 

1845 
1846 
1847 
1848 
1849 
1850 
1851 
1852 
1853 
1854 
1855 
1856 
1857 
1858 
1859 
1860 
1861 
1862 
1863 
1864 
1865 
1866 
1867 
1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 

0,22 
0,24 
0,27 
0,26 
0,22 
0,22 
0,23 
0,23 
0,22 
0,23 
0,25 
0,28 
0,29 
0,25 
0,29 
0,28 
0,28 
0,30 
0,34 
0,35 
0,33 
0,35 
0,33 
0,29 
0,29 
0,32 
0,27 
0,27 
0,26 
0,27 
0,25 

1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 

0,27 
0,28 
0,27 
0,28 
0,26 
0,27 
0,28 
0,26 
0,24 
0,24 
0,24 
0,23 
0,23 
0,23 
0,25 
0,23 
0,24 
0,23 
0,22 
0,23 
0,22 
0,24 
0,27 
0,27 
0,28 
0,29 
0,28 
0,29 
0,29 
0,29 
0,29 

1907 
1908 
1909 
1910 
191 i 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 
1925 
1926 
1927 
1928 
1929 
1930 
1931 
1932 
1933 
1934 
1935 
1936 
1937 

0,30 
0,29 
0,29 
0,29 
0,28 
0,29 
0,29 
0,29 
0,35 
0,42 
0,49 
0,61 
0,61 
0,66 
0,54 
0,51 
0,50 
0,54 
0,54 
0,51 
0,49 
0,48 
0,49 
0,49 
0,50 
0,49 
0,47 
0,48 
0,48 
0,49 
0,55 

1938 
1939 
1940 
1941 
1942 
1943 
1944 
1945 
1946 
1947 
1948 
1949 
1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 
1958 
1959 
1960 
1961 
1962 
1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 

0,62 
0,71 
0,85 
1,00 
1,10 
1,23 
1,33 
1,47 
1,77 
2,07 
2,22 
2,37 
2,80 
3,60 
3,63 
3,89 
3,91 
3,95 
4,45 
5,22 
5,34 
5,52 
5,04 
4,76 
5,38 
6,06 
6,50 
7,01 
7,43 
8,36 
9,06 

1969 
1970 
1971 
1972 
1973 
1974 
1975 
1976 
1977 
1978 
1979 
1980 
1981 
1982 
1983 
1984 
1985 
1986 
1987 
1988 
1989 
1990 
1991 
1992 
1993 
I994(A) 
1995 (A) 
I996(A) 
I997(A) 

9,35 
10,05 
10,82 
11,54 
12,88 
16,01 
17,86 
20,52 
25,29 
29,85 
35,1 I 
42,65 
49,05 
54,56 
62,26 
68,51 
76,36 
79,40 
82,03 
87,58 
92,76 

100,00 
106,01 
I 10,14 
I 15,00 
I 19,23 
124,29 
126,09 
127,73 
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3 . A n á l i s i s d e f u e n t e s 

En la es t imac ión del stock de capi ta l f e r r o v i a r i o se han segu ido las 
etapas descr i tas en la m e t o d o l o g í a expues ta a n t e r i o r m e n t e : I ) o b ­
t e n c i ó n de las ser ies de inve rs ión en pesetas c o r r i e n t e s , 2) t r ans ­
f o r m a c i ó n de las mismas en pesetas cons tan tes med ian te la ut i l iza­
c i ón del de f l ac to r « O t r a s c o n s t r u c c i o n e s » y 3) ap l icac ión de la es­
t r u c t u r a de r e t i r o s c o r r e s p o n d i e n t e a una v ida med ia de 4 0 años y 
de r i vada de las func iones W i n f r e y S-3 c o r r e g i d a c o n la deprec ia ­
c i ó n , c o n el f in de o b t e n e r la es t imac ión c o r r e s p o n d i e n t e al stock 
de capi ta l n e t o . Las dos ú l t imas etapas han s ido analizadas deta l la­
d a m e n t e en los epígrafes a n t e r i o r e s , des t inándose éste a la des­
c r i p c i ó n de las fuen tes estadíst icas ut i l izadas y al t r a t a m i e n t o segui­
d o en la t e r r i t o r i a l i z a c i ó n de las mismas en aquel las épocas en que 
la i n f o r m a c i ó n t e r r i t o r i a l n o está d ispon ib le . 

El stock de capi ta l f e r r o v i a r i o ca lcu lado es el r esu l t ado de la a c u m u ­
lac ión - s e g ú n el m é t o d o ya e x p l i c a d o - de la f o r m a c i ó n b r u t a de 
capi ta l f i j o en i n f raes t ruc tu ras fe r rov ia r ias (vías, es tac iones, instala­
c iones , e tc . ) , sin inc lu i r las invers iones real izadas en mate r ia l móv i l 
f e r r o v i a r i o . En las es t imac iones del stock de capi ta l f e r r o v i a r i o no 
se ha d is t ingu ido e n t r e agentes p o r q u e d u r a n t e un p e r í o d o t a n ex ­
t e n s o han s ido d ive rsos los camb ios en la t i t u l a r i dad de la líneas y 
el r e p a r t o de las responsabi l idades inversoras y / o de f inanc iac ión 
e n t r e los d i f e ren tes agentes ins t i tuc iona les : compañías pr ivadas. 
M i n i s t e r i o de F o m e n t o , empresas públ icas, c o r p o r a c i o n e s locales y 
c o m u n i d a d e s a u t ó n o m a s . Po r e j emp lo , las invers iones acumuladas 
p o r el Estado en mater ias que a h o r a han pasado a ser c o m p e t e n c i a 
de las c o m u n i d a d e s a u t ó n o m a s c o n s t i t u y e n en la actua l idad stock 
de capi ta l púb l i co de es tos ú l t imos agentes, aunque n o fue ran el los 
los i nve rso res . As í pues, an te la fal ta de signi f icado en la actua l idad 
de los stocks acumu lados a t r ibu ib les a los agentes que en su día rea­
l i za ron o f i nanc ia ron la i nve rs i ón , se ha p r e f e r i d o p resen ta r la in ­
f o r m a c i ó n só lo para el agregado. 

En los pá r ra fos s iguientes se p resen tan los c r i t e r i o s seguidos en el 
uso de las fuen tes estadíst icas. C o m e n z a r e m o s repasando la p r o ­
cedenc ia de la i n f o r m a c i ó n re lat iva a las invers iones real izadas p o r 
los d i f e ren tes agentes en cada época32 y segu i remos c o n el exa-

32 C o m o pos te r i o rmen te podrá observarse, no se con templa ningún t i po de 
invers ión realizada en el pe r íodo 1936-1939, Gue r ra Civi l española. Ello se 
debe a la di f icul tad que entraña la valoración de las inversiones no documenta­
das realizadas en este pe r íodo y de las destrucciones originadas po r la con t ien­
da bélica. 
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m e n de los c r i t e r i o s a d o p t a d o s en la d i s t r i b u c i ó n p rov inc ia l . En el 
a n e x o se deta l lan las fuen tes y re ferenc ias b ib l iográf icas. 

3. / . Principales fuentes estadísticas 

1845-1935 

La i n f o r m a c i ó n básica s o b r e esta fase inicial p r o c e d e de Ferrocarril, 
industria y mercado en la modernización de España de A . G ó m e z 
M e n d o z a . En es te t r a b a j o el a u t o r r e s u m e una es t imac ión 33 an te ­
r i o r real izada p o r él m i s m o s o b r e la i nve rs ión e jecutada en in f raes­
t r u c t u r a f e r r o v i a r i a de vía ancha (sin inc lu i r el mater ia l m ó v i l ) , del 
p e r í o d o 1850-1935 34 agregada en lapsos de 10 años. Presenta dos 
ser ies d i fe ren tes : una re fe r i da a la invers ión en nueva c o n s t r u c c i ó n 
y la o t r a a la i nve rs ión en conse rvac ión . 

A u n q u e ésta ha s ido la f uen te estadíst ica básica para el p e r í o d o 
1845-1935, las caracter ís t icas de n u e s t r o t r a b a j o han ex ig ido t r e s 
ree labo rac iones i m p o r t a n t e s de las ser ies or ig ina les, las cuales se 
deta l lan a c o n t i n u a c i ó n . 

1. H a s ido necesar io d i s t r i b u i r anua lmen te las invers iones de 
cada u n o de los decen ios . El c r i t e r i o de r e p a r t o ha cons i s t i do 
en d i s t r i b u i r la i nve rs ión en c o n s t r u c c i ó n de cada p e r í o d o e n ­
t r e los k i l ó m e t r o s de vía ancha en c o n s t r u c c i ó n en cada u n o 
de los años c o m p r e n d i d o s . D e igual m o d o se ha d i s t r i b u i d o la 
i nve rs ión decenal en conse rvac ión e n t r e los k i l ó m e t r o s de vía 
ancha en e x p l o t a c i ó n en cada año . H a s ido pos ib le ident i f i car 
el n ú m e r o de k i l ó m e t r o s en c o n s t r u c c i ó n gracias a un es tud io 
de ta l lado de la fecha de inaugurac ión de los d i fe ren tes t r a m o s 
de cada línea, j u n t o c o n el t i e m p o e s t i m a d o de c o n s t r u c c i ó n 
de cada u n o de e l los. 

2. Para n u e s t r o o b j e t i v o de es t imac ión del t o t a l de l capi ta l en i n ­
f r aes t ruc tu ras fe r rov ia r i as , t a n t o de las líneas c o n vía ancha 
c o m o es t recha , ha s ido necesar io calcular la i nve rs ión en fe ­
r r o c a r r i l e s de vía es t recha ( n o inc lu ida en la ser ie o r ig ina l ) . Se 
ha u t i l i zado la i n f o r m a c i ó n p r e v i a m e n t e e laborada s o b r e k i l ó ­
m e t r o s de vía es t recha en c o n s t r u c c i ó n y en e x p l o t a c i ó n , j u n ­
t o a est imaciones del coste p o r k i l ó m e t r o en ambos casos. La i n ­
f o r m a c i ó n d ispon ib le aconseja i m p u t a r un cos te p o r k i l ó m e t r o 

33 N o ha sido posible consultar el t rabajo original de A . Gómez Mendoza p o r no 
estar publicado. 
34 Las inversiones realizadas ent re i 845 y 1849 han sido estimadas a par t i r del 
coste po r k i l óme t ro en 1850, ya que esta etapa inicial no es considerada po r la 
serie original que hemos t o m a d o c o m o base. 



£/ stock de capital ferroviario en España y sus provincias 85 

de vía es t recha m e n o r al de vía ancha en a p r o x i m a d a m e n t e un 
25 %. Po r e l lo , en la es t imac ión de las invers iones en vía es t r e ­
cha se ha t o m a d o c o m o re fe renc ia p o r k i l ó m e t r o el 75 % del 
cos te es t imado en cada año para la vía ancha. 

U n análisis de ta l l ado d e la ser ie o r ig ina l de A . G ó m e z M e n d o ­
za m u e s t r a la p resenc ia de una i n v e r s i ó n e x t r a o r d i n a r i a m e n ­
t e e levada en el ú l t i m o d e c e n i o a n t e r i o r a la G u e r r a C iv i l 
Española. El c o n t r a s t e de esta i n f o r m a c i ó n c o n el t o t a l nac io ­
nal de f o r m a c i ó n b r u t a de capi ta l f i j o , c o n el P r o d u c t o N a c i o ­
nal B r u t o y c o n la b ib l iogra f ía de esta e tapa h i s t ó r i c a susc i ta la 
i m p r e s i ó n de que se ha p r o d u c i d o una d o b l e con tab i l i zac i ón 
de una p a r t e de la i n v e r s i ó n rea l izada. A n t e la impos ib i l i dad 
de una c o n s u l t a d i r e c t a del m é t o d o o r ig ina l de e l a b o r a c i ó n 
de la se r ie c o n t e n i d o en un t r a b a j o n o pub l i cado y habe r par ­
t i d o de las re fe renc ias del a u t o r a los resu l t ados en o t r o s de 
sus t r a b a j o s , se ha o p t a d o p o r r e e s t i m a r las i nve rs iones del 
i n t e r v a l o 1919-1935 en f u n c i ó n de la i n f o r m a c i ó n c o n t e n i d a 
en o t r a s f uen tes estadíst icas j u n t o c o n el c o s t e de f l ac tado de l 
p e r í o d o a n t e r i o r . 

El m é t o d o d e s c r i t o p e r m i t e o b t e n e r c u a t r o ser ies de i nve r ­
s ión d i f e r e n t e s : c o n s t r u c c i ó n de vía ancha, c o n s t r u c c i ó n de 
vía e s t r e c h a , c o n s e r v a c i ó n de vía ancha y c o n s e r v a c i ó n de vía 
es t recha . A s i m i s m o p e r m i t e o b t e n e r la d i s t r i b u c i ó n t e r r i t o ­
r ia l , c o n c r i t e r i o s que serán d e s c r i t o s en un a p a r t a d o p o s t e ­
r i o r . 

1940-1997 
D u r a n t e este p e r í o d o las fuen tes estadíst icas han s ido d i fe ren tes 
en f u n c i ó n de los agentes i nve rso res y de las épocas estudiadas. 

Administración Centra l 
En f u n c i ó n de la p r o c e d e n c i a de la i n f o r m a c i ó n c o n c e r n i e n t e a este 
agente i nve rso r , p o d e m o s d is t ingu i r dos épocas: 

- 1940-1972. Las invers iones de este p e r í o d o se o b t i e n e n d i rec ­
t a m e n t e de Cuentos genero/es de la administración del Estado. D u ­
ran te 1970-1972 t a m b i é n se d i spone de i n f o r m a c i ó n ad ic ional en 
el Anuar io Estadístico del M i n i s t e r i o de O b r a s Públicas. 

- 1973-1997. Los da tos emp leados p r o c e d e n de l Anuario Estadís­
tico del M i n i s t e r i o de F o m e n t o y de la i n f o r m a c i ó n faci l i tada p o r 
la D i r e c c i ó n G e n e r a l de Fe r roca r r i l es y T r a n s p o r t e s p o r C a r r e ­
t e r a . 
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R E N F E 

En el es tud io de este agente p o d e m o s d is t ingu i r t r e s etapas di fe­
ren tes según la p rocedenc ia de la i n f o r m a c i ó n : 

- 1940-1963. En este p e r í o d o la i n f o r m a c i ó n estadíst ica se o b t i e ­
ne del t r a b a j o t i t u l a d o Renfe ( ¡ 9 4 1 - 9 1 ) . Med io siglo de ferrocarri l 
público ( M . M u ñ o z , 1995). Esta f uen te ha s ido c o m p l e t a d a para 
1940 c o n i n f o r m a c i ó n p r o c e d e n t e de Los ferrocarriles en España 
1 8 4 4 - 1 9 4 3 [ A r t o l a , M. (d i r . ) , 1978] y Estadísticas de Obras Públi­
cas ( M i n i s t e r i o de F o m e n t o ) . 

- 1964-1978. I n f o r m a c i ó n con ten ida en Estadísticas de Transpor­
tes. Series cronológicas (1950 -1980 ) . 

- 1979-1997. Invers iones publ icadas en Anuario Estadístico (Min is ­
t e r i o de F o m e n t o , va r ios años) y Evolución tempora l y distribución 
terr i torial, institucional y moda l de las inversiones en infraestructuras 
del t ransporte no urbano (J. A . N ieves , 1992); comp le tadas c o n la 
i n f o r m a c i ó n faci l i tada d i r e c t a m e n t e p o r Renfe. 

Feve y compañías particulares o dependientes de las comunidades 
autónomas 
T r e s son los subpe r íodos que p o d e m o s d i fe renc ia r en c u a n t o a la 
p r o c e d e n c i a de la i n f o r m a c i ó n s o b r e las invers iones real izadas p o r 
estas compañías : 

- 1940-1963. La cuant ía anual de las invers iones real izadas d u ­
ran te esta época p r o c e d e de diversas pub l icac iones y ha s ido ne­
cesar io i n t e r p o l a r el gasto i n v e r s o r c o r r e s p o n d i e n t e a d e t e r m i ­
nados años n o c u b i e r t o s p o r n inguna de las fuen tes estadíst icas 
d ispon ib les . 

- 1964-1979. I n f o r m a c i ó n con ten ida en Estadísticas de Transpor­
tes. Series cronológicas (1950 -1980 ) . 

- 1980-1997. Invers iones publ icadas en Anuario Estadístico (Min is ­
t e r i o de F o m e n t o , va r ios años) y Evolución tempora l y distribución 
terr i torial, institucional y moda l de las inversiones en infraestructuras 
del t ransporte no urbano (J. A . N ieves , 1992); comp le tadas c o n la 
i n f o r m a c i ó n faci l i tada d i r e c t a m e n t e p o r Feve y p o r compañías 
depend ien tes de las comun idades a u t ó n o m a s . 

F e r r o c a r r i l e s met ropo l i t anos 
D e b i d o a la fal ta de i n f o r m a c i ó n s o b r e este t i p o de f e r r o c a r r i l , só lo 
h e m o s p o d i d o inc lu i r las invers iones real izadas a p a r t i r de la segun­
da m i t ad de los años sesenta de este siglo, gracias a las pub l i cac io -
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nes Las Obras Públicas y Anuar io Estadístico (ambas del M i n i s t e r i o de 
F o m e n t o ) y a las l iqu idac iones de p resupues tos de las comun idades 
a u t ó n o m a s c o n invers iones en m e t r o p o l i t a n o s . Po r t a n t o , p o d e ­
m o s cons i de ra r que ha s ido inc lu ido el t o t a l de las invers iones rea­
lizadas en los m e t r o p o l i t a n o s de Valenc ia y B i lbao - d e rec ien te 
c o n s t r u c c i ó n - , p e r o só lo las ú l t imas t r e s décadas de las real izadas 
en M a d r i d y Barce lona. 

C o m u n i d a d e s a u t ó n o m a s 
El v o l u m e n anual de inve rs ión f e r r o v i a r i a de cada c o m u n i d a d a u t ó ­
n o m a ha s ido e x t r a í d o de las l iqu idac iones de sus p resupues tos . 
Dada su rec ien te c reac i ón , las invers iones de las comun idades au­
t ó n o m a s n o han p lan teado p r o b l e m a s de o b t e n c i ó n de da tos h i s tó ­
r i cos , aunque sí en c u a n t o a la insuf ic iente i n f o r m a c i ó n func iona l de 
las invers iones real izadas en algunas de ellas. 

3.2. Distribución provincial 

La d i s t r i b u c i ó n p rov inc ia l de las invers iones en i n f r aes t r uc tu ra fe­
r r o v i a r i a ha s ido d iv id ida en t r e s fases, en f unc ión de la i n f o r m a c i ó n 
d i spon ib le . La p r i m e r a de ellas c o m p r e n d e desde 1845 hasta 1935, 
la segunda abarca desde 1940 a 1969 y la t e r c e r a se e x t i e n d e desde 
1970 hasta 1997. 

1845-1935 

La p r i m e r a l ínea f e r r o v i a r i a en la pen ínsu la f ue i naugu rada en 
1848 35, a p a r t i r de la c o n s t r u c c i ó n in ic iada en 1845. C o m o se 
ha d e t a l l a d o a n t e r i o r m e n t e , han s i do e l a b o r a d a s c u a t r o ser ies 
de i n v e r s i ó n para el p e r í o d o 1845-1935 gracias a la d i f e r e n c i a c i ó n 
de la i n v e r s i ó n en c o n s t r u c c i ó n o c o n s e r v a c i ó n y en vía ancha o 
es t r echa . 

Po r o t r a pa r te , se ha r e c o n s t r u i d o la h i s to r ia de las i n f r a e s t r u c t u ­
ras fe r rov ia r i as en cada p rov inc ia , gracias al e s t u d i o m i n u c i o s o de 
la fecha de inaugurac ión de cada t r a m o , el k i l o m e t r a j e y la d u r a c i ó n 
de c o n s t r u c c i ó n de cada u n o de los t r a m o s de t o d a s las líneas. C o n 
t o d o e l lo han s ido e laboradas c u a t r o tablas c o n el deta l le p rov inc ia l 
de los k i l ó m e t r o s en c o n s t r u c c i ó n y en e x p l o t a c i ó n en cada año , 
t a n t o r e f e r i d o a vía ancha c o m o a es t recha. 

35 Aunque po r simplicidad adoptemos 1848 c o m o año de inauguración de la pr i ­
mera línea ferrov iar ia española, cabe matizar que ello no es c ier to , ya que en ton­
ces la isla de Cuba formaba parte del t e r r i t o r i o español y en ella ya existían varias 
líneas ferroviar ias en explotac ión. 
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El s igu iente paso ha cons i s t i do en d i s t r i b u i r cada u n o de los t o ta l es 
anuales de i nve rs ión según las tablas prov inc ia les ci tadas, o b t e n i e n ­
d o así la d i s t r i b u c i ó n p rov inc ia l de los c u a t r o t i p o s de i nve rs ión . 
D e este m o d o , la p rov inc ia l i zac ión se ha rea l izado t e n i e n d o en 
cuen ta só lo aque l los k i l ó m e t r o s s o b r e los que estaba r e c a y e n d o el 
es fue rzo i nve rso r . Po r e j e m p l o , la i nve rs ión anual en c o n s t r u c c i ó n 
de líneas de f e r r o c a r r i l de vía ancha ha s ido d i s t r i bu ida según el 
peso que rep resen taban los k i l ó m e t r o s de vía ancha en c o n s t r u c ­
c i ón en cada p rov i nc i a en ese año , sin u t i l i zar la i n f o r m a c i ó n s o b r e 
vía es t recha o s o b r e k i l ó m e t r o s en e x p l o t a c i ó n - s ó l o usada en sus 
respec t i vos casos. 

A d e m á s , d u r a n t e la ap l icac ión del p r o c e d i m i e n t o de r e p a r t o han 
s ido i n t r o d u c i d o s coe f i c ien tes p rov inc ia les c o n el o b j e t i v o de p o n ­
d e r a r el d i f e r e n t e cos te p o r k i l ó m e t r o c o n s t r u i d o en f u n c i ó n de la 
o rog ra f ía del t e r r e n o s o b r e el que se ha rea l izado la i nve rs ión 36. 

1940-1969 
La d i s t r i b u c i ó n p r o v i n c i a l de las i nve rs iones real izadas d u r a n t e 
es te p e r í o d o sigue en líneas genera les el p r o c e d i m i e n t o e x p l i c a d o 
para la e tapa a n t e r i o r , p e r o c o n a lgunos mat i ces . H a s ido pos ib le 
e l a b o r a r las c u a t r o tab las p rov inc ia les de l k i l o m e t r a j e en c o n s ­
t r u c c i ó n y c o n s e r v a c i ó n de las líneas de vía ancha y es t r ec ha , en 
los m i s m o s t é r m i n o s q u e lo ha s i do en el caso a n t e r i o r . P e r o n o 
ha s ido pos ib le d i s p o n e r de la m i s m a desagregac ión para la se r ie 
de i n v e r s i ó n nac iona l . E l lo ha o b l i g a d o a p o n d e r a r 3 7 de m o d o d i ­
f e r e n t e los k i l ó m e t r o s en c o n s t r u c c i ó n y en c o n s e r v a c i ó n , c o n el 
o b j e t o de se r usados en un s o l o r e p a r t o p rov i nc i a l de la i nve r ­
s i ó n . 

1970-1997 
La d i s t r i buc ión t e r r i t o r i a l conce rn i en te a estos ú l t imos ve in t is ie te 
años se ha o b t e n i d o de Anuario Estadístico del M in i s te r io de F o m e n t o 
y del detal le fac i l i tado p o r cada u n o de los agentes inversores . N o ha 
s ido sencil la su recop i lac ión y es tamos p o r e l lo en deuda con la ge­
nerosa co labo rac ión de de te rm inadas personas e ins t i tuc iones m e n ­
cionadas en la i n t r o d u c c i ó n . A la ind iscut ib le di f icul tad para o b t e n e r 
esta i n f o rmac ión de manera provinc ia l izada, se añade la mul t ip l i c idad 
de agentes inversores , así c o m o el hecho de ser éste un p e r í o d o de 
reasignación de las compe tenc ias inversoras e n t r e el los, cohab i tan­
d o n o só lo el Estado c o n las comun idades au tónomas , s ino t amb ién 

36 La diferenciación de costes en función de la orografía se ha ob ten ido del estu­
d io de aquellos t ramos de los que se disponía de información exacta de su coste, 
agrupándolos po r sus características orográficas. 
37 La ponderac ión ha ten ido en cuenta la in formación encontrada en distintas 
memor ias, así c o m o los p romed ios hallados en o t ros períodos. 
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las empresas de á m b i t o nacional con las nuevas empresas fe r rov ia ­
rias depend ientes de las comun idades autónomas38. 

C o m o es o b v i o , las invers iones real izadas p o r las comun idades au­
t ó n o m a s n o p resen tan n ingún p r o b l e m a cuando se a b o r d a su r e -
g iona l izac ión. Sin e m b a r g o , en la mayo r ía de ellas es difíci l o b t e n e r 
el desglose p o r p rov inc ias . L lama la a tenc ión que este nivel de d e ­
sagregación t e r r i t o r i a l sea más difíci l de o b t e n e r cuando el agente 
i n v e r s o r es una c o m u n i d a d a u t ó n o m a que cuando las mismas in ­
ve rs iones las real izaba la A d m i n i s t r a c i ó n C e n t r a l . 

38 En el caso de ferrocarr i les de vía estrecha y sólo para determinados años de la 
década de los setenta, ha sido necesario recu r r i r a la interpolación de la d istr ibu­
ción provincial a par t i r de las correspondientes al per íodo anter ior y poster ior , 
debido a la inexistencia de información provincializada sobre las inversiones rea­
lizadas algunos años. 
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TJ-o r̂ . ô  fs LO es r̂ . — ^ t - m o o -4(N 0000 O O O 0^ O O O r 

O (N O fN r fS — — r-vfNfN 
O^T (NOr^sOOL 

— Ol^rocscN^sO — O O O VONO IONOOO^CO fS — 00 — O-V O rn — 00 r mo ino iso — t s m — LO LO O O O O O O O O O LO "T.ÍN O O^h^ ro 00 — 00 O r 
r ^ o —Lo-^'rC'Troso* o d o T o o ^ LO LO Ô ' O"OO" K r C — O 'SOOÍN— ICI<>O c d o o rs r rN (NLONO — o r s r o T — rs rs rs o o LO^TLO O LO c o r o s o — r 
O ( N O " f O NO sO sOsO POíNN- — íN (N 

— OOOSONOO^O co —OC0 o o o o o r-»r--.r--or--.LO oVOCOL - iOhs.Tj -mO -r^fSO •^ • •^ -OO Ô Os O O 0 0 _ 0 0 \ a \ — ( N O O ' r r o o j N ^ m o o o r o r 
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Ĵ- ro O O 00-
— íNro —r- — ro-^(NC3N ron 

ÍNÍN rs ro 

l o ^ c o r ^ o c o i ^ o v o LO LO cors o o o^a* o o o 

NO 00 fS fS LO o rs rs es o r^.(N oooo — 

j ^ r ^ t ^ - h - r o o o 

-vOCOrNroOCOrorS — ro rs — ro r s r so 

ísr-^oo — rsrsio vo— LO rsrs— LO LO SOSO O O O LO LO o ro o (N ^ — <^ í̂- — -^J-LO-

I T i o r o —fSOO ro —O— O O 0000 OrSro —r -COO-^- v O o L 

rs o —cor 

OOLOOrorv —(SLO — 

T LO O O O O O O O — (N v Trvfsr^Lor^fNro— 

i T O ^ o h * . o — T J - r s o c 

fS fsr^OMoovooL — ova* o o o coco r--(N NO LO rs rs so ro oo LO ̂ - r s LO NO L 

>iO —ror^OOíNNOfS TT'rr —co O s o oooo •)oco~ro - r f O^L- r ^ - L O - ^ - o o i ^ rs — ^ o o r s ^ —o^tNr^ 

-4 (N co r--. rs LO •ONO o o o 3 o ro LO — sO — sOfN 

O^-^-roLOS^OfSfSfS 1 — O sQsO O LO LOO —00 LO —-rCGfNco —COfS — 
- rs rsso — co rsrs 

Lo-^oo^ros^^OO^oivO OO^-OMJ 

,. . . - ísO— hvsO — ON sOsO 
h^cocors O ^ t COLO (N 

o o o CT̂ ON S-(N-^-N. or-N —OOSJLOOOO-^-O 

so LO TT o o NO h—-^-r^rs —coo —co 
—(Nr 

•D<UUl 5 I H Ñ 5 < 
< 

, S rt = £.2 = = o 1 c U tí <UU(JH 
U U < 

o • — p 



Ser/es de capital 1845-1997 113 

Os 
O» 

• 
LO 
T 
00 

y 
3 

O V) o 
C E 
O ¿ v 

C ^ 

- § Si 
O C a 

g:2 -g 

< i ^ 
3 > I 
U £ z 

•>0(N somco LO LO (NfN (NfN OOTSCO O O L owi^u"*!"^ TJ-Tf" roro roro f N v O O 00(N-lO — — 0000 <NíN (N(N un CN LO(N-
rn —(N (N 

rs rs r-- vo OO*OÍS p so r-̂- ro O ON TJ- LO LO S0>O &> — i" •4<J\<TMO O O 

LO —O^t-Í^. u-ioocoor^. (SfS (N(N NO r- " 

- IO^TOCO Tf-^- -^-T o o r^i^. o c o o m r - . o o o 

C0C0C7̂ '̂ -vO —(NO -JCN rs|fS O O — sOP^h* rsoo 

i r^ r^ r - . s o L O — -les ro m r^rv LO LO (NNOI-^CS O O 

I vO P-N n I-̂  oo o h- —ooh^o^^o — " io — — — r--r-- sovo (Nrs iosor»rs a^-^- — m 
O^O LO LO íN(N LO — LOCO OON —O 

o r-— r>.r 

r - -COLOCO oorsivo mooooCT^r-v. — — o ^ o •ItN Ô ON LO LO 
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O vO vO r-v ro sO o - r^Tj-oohs. SONO Ô O O O O OO NO^Tsocorro OO^-OOVOOM^OOOO* 
(NONOcorNOso — r-- -«r T rs so i^.r^ r^ i^ 
cororoh-.-^-NDLOsOO oo^-^-cr* h-.h-. 

T^T (NI^I^-sOL 
co'co' ^ f f N o ' K L 

o^r*—t^o^r l-^-h- —(Nh- O -
. T O O L O O ' T — ^ 

or-^—ONONÍNOO-^-OC 

00 —ONO T O O O O O 0000 r^fNOr 1 0 h^OC* — O 00 L 

o o LO h- — oo r<sD r s o i^hv r^r^. i r^ -^ -sOLoooo co^-^ro t^t^ 
o *Í) ro i^. cr» ro oo oo — r̂ . co ÍN m oo 
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fNCOCOOtNOONCTNLO O — NÔ O O O O O O »ONO CTNSOOU^I o — o — r ^ - o o r 

-Ot̂ OOmNOOOO —00 OOINLOO (SrM LOLO r̂ ONON%O00rn (S0OLO — vOOr 

íN^r(NrvNOm%osor^ ^-coooo^ I^I^ o o o so so n - u ^ o o t N P ^ Tí^poNOvOOor^o — LO 

•>hv —-^-ro^-OOr^ OOĥ tNCO Ô Ô  íNfS 
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o rn — \ó ro ro' oo' o r i odu ío ía^ vo'so' aíco" o o o r-TrC •«*-' --r '«r -«o o ' c o ^ o o o d ^ r ^ v d o í o — 
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— msÔTsO ̂-Ô- or̂ Ô h"*© 0000 LOLO <Nfs| LOLO -̂ -r̂ roro LOfOÔro 
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— (N vO T 0 ( N O 

3 NO O O O O O 't" sOíN^rO^-N g i o i o r ^ c v o o o r ^ o 

ovo-v LOor». OOON Lor^r^r^m 

—-OroTOOO^-roo T O O ^ - ísO O O O O O 1^1^ O^msOOOr r ^ o r ^ v o o o r ^ r o r o O O O O LOLO O O O O O o^o^ 
KO"LO'roLO'O'NO'SO'O fSO'o ' rN Tp o ' o ' O ' O O * O O 

OO -
(N(N fN — sD vO sD — O"^-

— (N o — r̂  — rñ 

• > o o o o o 

o o ^ o co^-Ñb O O OOm (NO F^vOOOoJ 

( N O I ^ ^ O O O O O — LO O O LO O O O O O NO\0 If^O^O —vO NOr^TO^ONOOOhsO 

0000 —TTt^ (N NO COOf-vCO-'f 

sOOO^sOOOOOO "OOTT |^h» O O O O O fN (N ^ L -OOO O LO — o o o o o o 

0^000 fS sO fNf̂ -OOLO — 

•o<UUÜ L0</)> 



Series de capital 1845-1997 37 

O» 
O * 

• 
L O 

00 

- 2 
§ f 

o ü 
ce <¡) 
Ü ^ 

3 2 
u (55 

_ o o o o o SONO 5 - 5 ; 
ooo<y^o^o^ o_o_ o c > o o _ o — — •^•'r v o ^ 0^0^ o^tsut— 0 0 0 0 0 
o ' o ' — o ' c d 0 0 * 0 o ' o o ' o ' o o ' o NO'VO* TJ-'TJ-' i C f C o^'odoom o ' o ' o ^ o ' o " o 
LO vO -̂ r Oro TJ-TJ- O O T ^ COi-O vOfN O 
^sOh^(Ncq 00cq —— p p —— voo r ^ r ^ p p ^rsi^-vo 

•t-uSoOíScS O O foro roro COLÍSON-^ (NrSO^O rN-

0^'^-LOC0(N LO LO O O O O O O 0000 Ô Ô  (N(N 0000 —-^-íNiO mOOl̂ OO O O 
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r î-N. asrosor^o- rS Os CO sD ro LO CO 
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r o r N T O L i S T L O O * T K o rN K rNrN oooo roro 0 0 ^odr - i r - i i o r ó K i o GOrorN rorN r s r s T — rN 

o "5 
1 DO rt 

1 e £ 
ó 

rt U | 
Rt 0 

•o ^ 
£ 3 

• 1 S i ? S 3 - l l : 
2 -o .S " fc > > | 
•P Z g Z > Z .2 ^.0$ n 3 rt (rf 

z z £ 1 

u > 

http://r-.Qor-.oJ


56 stock de capital ferroviario en España y sus provincias 

t--
o» 
Os 
IA T 
0 0 

tí 
•> 
o 
1 . 

O _ o 

(0 o 

O ü s. 
D o g 
U u ? z 

•» so LO LO — o oo 

-íOs — OMOO* — COO^ vO roOO LO (N(N O 

(N (N \0 ro 

LOCO O O TJ-TT O O O 0000 — O r ^ O T O N Os — sO "«l-T — T fN fS 
•J vO sO o rs r 

ñ ro K a > 00 o ' íN K r 
Lr>w> w w r n L r i N ü n LTJ O Oí T 00 LO LO ("O U . 
íNtN coLO — LO — T ro iooma^coh^ON^o '» 
o o co o rs — r̂ .' TOO — aCfo>or<roNo'irÍ vO — (N — — LO r s r s ÍN 

sOh-.Tt-rSrSCOOh«.LO ( N O O N T 0000 0000 O O O 0000 O f S C 0 T O vO O —LOLO — T -

( S O ^ L O C O O T O O - ^ -

-<N NO r 

• jcoo-cy-rs— fSLOLocor-- . fSooor-.co 
" )T i -q rs — vq 

. S so so •^•\d LO 
sO — ( S — — T —(N ÍN 

í T o r ^ u r ^ - L o r ^ T o o o r o t o (Nrs h>.h-. 0 0 0 

o^o^r--. — O O O L O T O J T O ^ O T r s t s co co 

fS fS h-. C0 r O O TO^h-O^rorSO^h-—co 

")00T(SO^C0 

fS (N \0 r — T — í N íN 

r S L o o h - . r^r^ o o o o o T Os Os ro C0 — s0 C0 

SLor- .hv . rv f — r-.ro soooo^o^ o o o o o ovo* T r - . o o o N r - . LOh-r-.r-. 
r s (N io sO h - T ro — r s r s i o LO LO LOIO 

T í N o ^ t s o q o o o c s o s o^Tr^r* - coco LO LO 
fSsOsOsOOOíNrOLO O —LOfO O O Os" Os' — r s r s so — — ro (S<N 

iosqó^ LOT^CONh-roroCO —S 
O^Os T Os O — ^ LO sOCOsOfOfsiiOTTLiSLi" 

so r s — — — ÍN (N 

COOíNOOO^O^TíNT fS\0(NT O O _ _ ( N T _ 
0000TOO00 T fN sO — T lOLO 
ro'ro'io*—T00'LO*TO' o ' í N r o ' T o ' o ' 
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G R A F I C O I 
I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. España 

Capital 

3.000.000 

Inversión 

250.000 

2.500.000 
200.000 

2.000.000 
150.000 

1.500.000 

100.000 
.000.000 

50.000 
500.000 -

l O l J ^ L O I ^ I ^ L O I ^ I ^ U ^ L O L O L T l L O l / ^ L n 
Tf LO v£> h-s CO (J* 
CO OO CO OO 00 00 

O — rs m 
Os Os ô  ô  ô  ô  
Capital Inversión 

G R A F I C O 2 
I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Mil lones de pesetas de 1990. Andalucía 

Capital 

400.000 

300.000 

200.000 

100.000 

hve rs lon 

70.000 

60.000 

50.000 

40.000 

30.000 

20.000 

10.000 

l ^ L O L O L O L / l L O I ^ L O L O L O L n L O L O L y - l L T ) 
T j - L O s C h - C O O ^ O — ( N r o ^ - L O N D h - O O 
0 0 0 0 0 0 0 0 C 0 0 0 O N O ^ O ^ O N O ^ O ^ O s O ^ O ^ 

Capital Inversión 
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G R A F I C O 3 
I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. Aragón 

Capital 

150.000 

100.000 

50.000 

nversion 

20.000 

0.000 

L / ^ L O L O L / ^ U ^ U ^ L / ^ U ^ L O L O L O L / ^ L O I - O l - O 
T i - o v o r - x o o o o — c s r o T r L O s o r ^ o o 

Capital Inversión 

G R A F I C O 4 
I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. Astur ias 

Inversión 
00.000 2.000 

10.000 
80.000 -

60.000 -

6.000 

40.000 

20.000 

Capital Inversión 



66 stock de capital ferroviario en España y sus provincias 

G R A F I C O 5 
I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. Baleares 

Capital 

35.000 

30.000 

25.000 

nversion 

6.000 

20.000 

5.000 - 3.000 

10.000 

U ^ L O l ^ U l L O l O U ^ L O i n t n L r i L O L O l O L O 

O O O O C O C O O O O O C T ^ O 

Capital inversión 

G R A F I C O 6 
I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. Canarias 

Capital 

1.000 

800 -

600 -

400 -

200 -

nvers ion 

GO o — <N n 
00 CO 00 00 OO 0<t 

Capital Inversión 
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G R A F I C O 7 

I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. Cantabria 

Capital 

35.000 

30.000 

Inversión 

4.000 

25.000 -

20.000 
2.000 

15.000 

10.000 

5.000 

Capital Inversión 

G R A F I C O 8 

I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. Castilla-La Mancha 

Inversión 

200.000 35.000 

30.000 

150.000 
25.000 

20.000 
00.000 

5.000 

10.000 

5.000 

50.000 

Capital Inversión 



| 68 & stock de capital ferroviario en España y sus provincias 

G R A F I C O 9 

I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Mil lones de pesetas de 1990. Castil la y León 

Capital 

250.000 

50.000 -

200.000 

150.000 -

00.000 

Inversión 

25.000 

20.000 

15.000 

10.000 

5.000 

00 00 00 CO 00 00 

Capital Inversión 

G R A F I C O 10 

I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Mil lones de pesetas de 1990. Cataluña 

Capital 

500.000 

400.000 

300.000 

200.000 

100.000 

Inversión 

40.000 

30.000 

20.000 

10.000 

LO L-O LO L-O L-O LO LO LO Lí") LO L-O l-O LO Lí*> LO 
^ • L O v O t - v O O O ^ O — (N ro LO vO r̂ . 00 
o o o o o o o o o o o o o ^ o ^ o ^ o ^ o ^ o ^ o ^ o ^ o ^ 

Capital Inversión 
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G R A F I C O I I 

I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de ! 990. Extremadura 

Inversión 

50.000 

40.000 

30.000 - 4.000 

20.000 

2.000 

10.000 

CO 00 00 co 

Capital Inversión 

G R A F I C O 12 

I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. Galicia 

Capital 

80.000 

70.000 

Inversión 

6.000 

60.000 

50.000 
4.000 

40.000 

30.000 

20.000 

10.000 

OO 00 00 00 

Capital Inversión 
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G R A F I C O 13 

I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. La Rioja 

Capital 

20.000 

15.000 

10.000 

5.000 

Inversión 

3.500 

2.000 

LO NO h-. 
00 GO 00 00 00 Q — r-4 m O^ On CTN O-v 

Capital Inversión 

G R A F I C O 14 

I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. Madr id 

Capital 

600.000 

Inversión 

70.000 

60.000 500.000 

50.000 
400.000 

40.000 
300.000 

200.000 

30.000 

20.000 

10.000 100.000 
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Capital Inversión 
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G R A F I C O 15 

I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. Murcia 

inversión 

25.000 3.500 

20.000 

15.000 -

0.000 

5.000 -

L O L O L O L O L O m L / l i n L O L O L O m i O l / Í L O 
• ^ - L 0 M 5 h » 0 0 0 ^ O — ( N r o T L O v O I - ^ 0 0 
o o o o o o o o o o o o o ^ o o o ^ o o o ^ o ^ a » 

Capital Inversión 

G R A F I C O 16 

I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. Navarra 

Capital 

50.000 

40.000 h 

30.000 

20.000 

10.000 

Inversión 

2.000 

Capital Inversión 
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G R A F I C O 17 

i n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. País Vasco 

Capital 

200.000 

150.000 

100.000 

50.000 

00 00 00 OO 00 0^ 

Capital Inversión 

Inversión 

25.000 

- 20.000 

- 15.000 

10.000 

- 5.000 

G R A F I C O 18 

I n v e r s i ó n y C a p i t a l f e r r o v i a r i o ( 1 8 4 5 - 1 9 9 7 ) 

Millones de pesetas de 1990. Comunidad Valenciana 

Capital 

300.000 

250.000 

200.000 

150.000 

100.000 -

50.000 -

Inversión 

35.000 

30.000 

25.000 

20.000 

5.000 

10.000 

5.000 

Capital Inversión 











Desde que in ic ió sus act iv idades, la Fundación BBV ha sido la 
respuesta inst i tuc ional del G r u p o BBV a la vo lun tad y al c o m ­
p r o m i s o de c o m p l e m e n t a r una sól ida estrategia económica y 
f inanciera de su gest ión con un firme p rog rama de sensibi l i ­
dad social y de creac ión cu l tu ra l , o r i en tados a la me jo ra del 
e n t o r n o en el que desarro l la su act iv idad. 

La Fundación BBV p re tende c o n t r i b u i r a so luc ionar los p r o ­
blemas que más afectan a la sociedad española, a t ravés de los 
estud ios mul t id isc ip l inares, la re f lex ión y el debate. Pre tende, 
incluso, i r más allá es tud iando los p rob lemas desde el c o n t e x ­
t o e u r o p e o y desde la perspect iva in ternac ional . 

En los pasados diez años, la Fundación ha desar ro l lado r i gu ro ­
sos estud ios, algunos de los cuales han du rado más de 2 ó 3 
años. Aspec tos tales c o m o la ét ica financiera, la mov i l idad ur ­
bana, la salud, el Estado de Bienestar, y el f u t u r o del t raba jo 
han s ido pun tos de es tud io para la Fundación. 

La Fundación ha hecho una notab le con t r i buc i ón al campo 
del c o n o c i m i e n t o e c o n ó m i c o y de la real idad social, con in­
vest igaciones sobre magni tudes c o m o el stock de capital , in­
ve rs ión , renta, p r o d u c c i ó n , e tc . de España y sus provincias y 
comunidades, con datos que cubren ya los ú l t imos cuarenta 
años de la economía española. 

Es i m p o r t a n t e destacar o t r o c o n j u n t o de estudios l levados a 
cabo p o r la Fundación BBV, tales c o m o «Ident idad cu l tura l y 
nacional y el nuevo o r d e n mundia l» , «¿Cuánto es bastante? 
A l te rna t ivas a la sociedad compet i t i va» , «Salud, comun icac ión 
y soc iedad», en t re o t r o s . 

En resumen, hasta 1997, la Fundación BBV ha organizado 170 
encuen t ros , casi 500 investigaciones, 270 seminar ios y más de 
4 0 0 conferencias. Su Programa Cá ted ra ha pos ib i l i tado la es­
tancia y t raba jo en cen t ros españoles de cientí f icos ex t ran je ­
ros de más de 30 universidades, y de cientí f icos españoles en 
la Un ivers idad de Cambr idge . El catá logo de publ icaciones su­
pera el cen tenar y m e d i o de t í tu los . Y se sitúa ya en 3.300 la 
red de co laboradores de la Fundación BBV. 

La Fundación BBV mant iene el c o m p r o m i s o de dar a c o n o c e r 
a la sociedad los resul tados alcanzados en el m a r c o de sus 
p royec tos y act iv idades. D o c u m e n t a , c e n t r o ed i to r ia l de la 
Fundación, t iene c o m o mis ión la ed ic ión de las publ icaciones 
derivadas de las actuaciones de la Fundación BBV. 



Las consecuencias a largo plazo de la cons t rucc ión y me jo ra 
de las grandes redes de t r a n s p o r t e cons t i tuyen un aspecto 
cent ra l del debate acerca de cuáles son los fac tores que han 
d e t e r m i n a d o el c rec im ien to e c o n ó m i c o du ran te los dos ú l t i ­
mos siglos. C o n carác ter casi unánime, economis tas e h is to­
r iadores económicos se han m o s t r a d o de acuerdo en desta­
car la impor tanc ia crucial de la acumulac ión de los diversos 
componen tes del capital físico, y en t re el los el de las infraes­
t r uc tu ras del t r a n s p o r t e , en el a u m e n t o de la p roduc t i v idad y 
c o m o e l e m e n t o impresc ind ib le en el log ro de una expansión 
económica sostenida. 

Este l i b ro o f rece in fo rmac ión provincial izada de la invers ión y 
el stock de capital f e r rov ia r i o desde el in ic io de la cons t ruc ­
c ión de la p r ime ra línea de fe r roca r r i l en España en 1845. D e 
este m o d o se comp le ta sustancia lmente la provinc ia l ización 
de las in f raest ructuras de t r a n s p o r t e o f rec ida en la publ ica­
c ión El stock de capital en España y su distribución territorial. 
Pero, además, se presta especial a tenc ión a d o c u m e n t a r un 
aspecto crucial de la h is tor ia del f e r roca r r i l : la magni tud del 
es fuerzo inversor y la local ización geográf ica del m ismo. Se 
r inde así homena je a un m e d i o de t r a n s p o r t e que ha s ido 
imagen de p rog reso y acaba de cump l i r —en med io de un 
p r o c e s o de renovac ión t ecno lóg i ca sus tanc ia l - su c i e n t o 
c incuenta aniversar io. 

La Fundación BBV o f rece de nuevo al lector , con esta ob ra , un 
i n s t r u m e n t o que c o m p l e m e n t a sus ya arraigadas i n fo rmac io ­
nes estadísticas sobre las provincias españolas, y confía en 
c o n t r i b u i r al m e j o r c o n o c i m i e n t o de la inf luencia de las 
in f raest ruc turas sobre el deveni r de los d i ferentes t e r r i t o r i o s . 
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